DOLOŽKA  VPLYVOV

STRATEGICKÉHO  DOKUMENTU S CELOŠTÁTNYM DOSAHOM

NA ŽIVOTNÉ  PROSTREDIE 

I. Základné údaje o strategickom dokumente

1. Názov

Nový projekt  výstavby diaľnic a rýchlostných ciest, Doplnok č. 1

2. Územie

	Kraj
	Banskobystrický, Žilinský

	Okres
	Banská Bystrica, Ružomberok

	Obec 
	okres Banská Bystrica: Banská Bystrica, Slovenská Ľupča, Lučatín, Moštenica, Hiadeľ, Podkonice, Donovaly

okres Ružomberok: Liptovská Osada, Liptovská Lužná, Ružomberok, Ludrová, Liptovská Štiavnica, Štiavnička, Lisková, Martinček, Likavka

	Katastrálne územie
	okres Banská Bystrica: Banská Bystrica, Sásová, Senica pri Banskej Bystrici, Šálková, Slovenská Ľupča, Lučatín, Hiadeľ, Moštenica, Podkonice,  Donovaly

okres Ružomberok:

čierny variant – Liptovská Osada, Liptovská Lužná, Ružomberok, Likavka

fialový variant – Liptovská Osada, Liptovská Lužná, Ružomberok, Ludrová, Štiavnička, Lisková, Martinček, Likavka

modrý variant – Liptovská Osada, Liptovská Lužná, Ružomberok, Ludrová, Liptovská Štiavnica, Štiavnička, Lisková, Martinček, Likavka


3. Hlavné ciele


Hlavným cieľom Doplnku č. 1 strategického dokumentu je zaradenie predĺženého úseku rýchlostnej cesty R1 Banská Bystrica – Ružomberok do „Nového projektu diaľnic a rýchlostných ciest“, ktorý je základným strategickým dokumentom budovania siete diaľnic a rýchlostných ciest na Slovensku. 


Trasa rýchlostnej cesty R1 Banská Bystrica – Ružomberok ako súčasť cesty E77 zaradenej do európskej siete ciest s medzinárodnou dopravou v rámci tzv. siete TEM je jedným z najzaťaženejších cestných úsekov. Kapacita súčasného ťahu cez horský priesmyk Donovaly je už prekročená v úseku Donovaly – Liptovská Osada a v priebehu niekoľkých rokov k prekročeniu dôjde aj na úseku Staré hory – Donovaly. Stiesnené pomery súčasnej trasy cez Donovaly neumožňujú jej prebudovanie na komunikáciu s potrebnými dopravno-technickými parametrami. Preto sa navrhlo prekonanie Starohorských vrchov v novej trase – po ceste I/66 Banská Bystrica – Slovenská Ľupča s pokračovaním naprieč horským masívom do oblasti Korytnice s napojením na trasu v koridore cesty I/59. Predĺžením rýchlostnej cesty R1 po Ružomberok by sa dosiahne nové prepojenie západného, stredného a severného Slovenska, a vytvorí sa alternatíva k diaľnici D1 (krízové situácie, prerozdelenie dopravy v sezónnych špičkách, rezerva pre dlhodobý výhľad). Dosiahne sa zlepšenie dopravnej situácie na medzinárodnej ceste E77, ktorou je prepojené Maďarsko s Poľskom cez stredné Slovensko. Zároveň sa zníži ohrozenie jergalských vodných zdrojov, ktoré sú zdrojom pitnej vody pre pohronský skupinový vodovod a pre objekty cestovného ruchu v oblasti.

4. Vzťah k iným strategickým dokumentom


Navrhované predĺženie trasy rýchlostnej cesty R1 Trnava – Banská Bystrica - Ružomberok  D1 súvisí s nasledovnými strategickými dokumentmi:

· Národný strategický a referenčný rámec

· Národný program reforiem
· Národná stratégia trvalo udržateľného rozvoja

· Koncepcia územného rozvoja SR

· Operačný program Životné prostredie

· Regionálny operačný program (ROP) – cesty II. a III. triedy

· Ostatné národné, sektorové strategické materiály

· Dopravná politika SR do roku 2015

· Operačný program Doprava na roky 2007 - 2013

· Program prípravy a výstavby diaľnic a rýchlostných ciest na roky 2007-2010

· Dlhodobý program rozvoja železničných ciest

· Koncepcia rozvoja kombinovanej dopravy

II. Opis priebehu prípravy a posudzovania

1. Vecný a časový harmonogram prípravy a posudzovania

· Návrh Doplnku č. 1 strategického dokumentu vypracovalo MDPT SR.  

· Oznámenie o strategickom dokumente vypracoval Dopravoprojekt, a. s., Bratislava v termíne 07/2009.

· MDPT SR doručilo oznámenie MŽP SR a zároveň ho zverejnilo v hromadnom informačnom prostriedku s celoštátnym dosahom (Hospodárske noviny). Oznámenie bolo zverejnené na internetových stránkach www.telecom.gov.sk a www.enviroportal.sk spolu s informáciou o termíne a mieste na  predkladanie pripomienok. 

· Na základe výsledkov zisťovacieho konania a po zohľadnení predložených stanovísk vydalo MDPT SR rozhodnutie č. 12749/2009-SCDPK/z.36700 zo dňa 24. 9. 2009, že navrhovaný Doplnok č. 1 strategického dokumentu sa bude posudzovať podľa zákona.

· Rozsah hodnotenia strategického dokumentu určilo MDPT SR v spolupráci s MŽP SR listom č. 12749/2009-SCDPK/z. 36916 zo dňa 28. 9. 2009.
· Rozsah hodnotenia bol zverejnený na internetovej stránke www.telecom.gov.sk a informácia o určenom rozsahu hodnotenia v hromadnom informačnom prostriedku.
· Správu o hodnotení vypracoval Dopravoprojekt, a. s., Bratislava v termíne  11/2009.

· MDPT SR zverejnil návrh Doplnku č. 1 strategického dokumentu a správu o hodnotení na internetovej stránke www.telecom.gov.sk a informáciu o ich vypracovaní zverejnilo v hromadnom informačnom prostriedku s celoštátnym dosahom spolu s informáciou o termíne a mieste na  predkladanie pripomienok. Písomnú informáciu  o zverejnení správy o hodnotení zaslalo MDPT SR príslušným rezortom, samosprávnym krajom, Únii miest a obcí Slovenska, Únii dopravy, pôšt a telekomunikácií SR a Integrovanému odborovému zväzu.

· MDPT SR poskytlo obidva dokumenty v písomnom a elektronickom vyhotovení  MŽP SR, ktoré ich zverejnilo v plnom znení na internetovej stránke www.enviroportal.sk.

·  Verejné prerokovanie Doplnku č. 1 strategického dokumentu a správy o hodnotení sa konalo dňa 22. 12. 2009 na MDPT SR. Termín a miesto verejného prerokovania  oznámilo MDPT SR na internetovej stránke www.telecom.gov.sk a v hromadnom informačnom prostriedku s celoštátnym dosahom.

· K správe o hodnotení a návrhu Doplnku č.1 strategického dokumentu bolo predložených 14 písomných stanovísk. MDPT SR zaslalo kópie stanovísk na MŽP SR.

·  MŽP SR zabezpečilo vypracovanie odborného posudku u odborne spôsobilej osoby –  zapísanej v zozname odborne spôsobilých osôb.

· Odborný posudok vypracovaný podľa § 13 zákona bol doručený na MŽP SR 15.3.2010.  

2. Stanoviská predložené k správe o hodnotení  a ich vyhodnotenie


V zákonom stanovenom termíne podľa § 12 zákona boli na MDPT SR k správe o hodnotení doručené nasledovné písomné stanoviská od subjektov procesu posudzovania:
	Subjekt
	Obsah pripomienky
	Akceptovanie

	MŽP SR, odbor hodnotenia 

a posudzovania vplyvov na ŽP
	bez pripomienok
	

	MZ SR, Inšpektorát kúpeľov a žriediel
	bez pripomienok
	

	MŠ SR
	bez pripomienok
	

	MF SR
	bez pripomienok
	

	MZV SR
	bez pripomienok
	

	Bratislavský samosprávny kraj
	bez pripomienok
	

	Trnavský samosprávny kraj,
	bez pripomienok
	

	Nitriansky samosprávny kraj
	bez pripomienok
	

	Banskobystricky samosprávny kraj
	bez pripomienok
	

	MOSR
	nemá zásadné pripomienky.
	

	MVRR SR
	Upozorňuje, že predlženie trasy nie je v súlade so záväznou časťou KURS 2001,   ani ÚPN VÚC Banskobystrického a VÚC   Žilinského   samosprávneho kraja.
  Žiadajú zosúladenie s ÚPN.
	Akceptuje sa.

V súčasnosti sa obstarávajú Zmeny a  doplnky KURS 2001, predlženie R1 je ich súčasťou. 



	MK SR
	Považuje za nevyhnutné aby sa vyjadrili i KPÚ v B. Bystrici a KPÚ v Žiline. V blízkosti Vlkolínca požaduje používať šetrné stavebné postupy, 
	Akceptuje sa.

	Žilinsky samosprávny kraj
	Nesúhlasí so schválením Doplnku č. 1. – 

- Uvádza, že pri spracovaní Dopravno-inžinierskej analýzy sa vychádzalo z nie úplne presných interpretácií závažných podkladov. V prípade, že by sa  rešpektovali skutočnosti, ktoré uvádza, pravdepodobne by došlo k zmenám záverov.
· Navrhovaná trasa nie je v súlade s KURS 2001.

· Navrhovaná trasa nie ej v súlade s ÚPN VÚC  dotknutých krajov.

· Negatívny vplyv na prírodu.
	Neakceptuje sa.
Dopravno-inžinierska analýza bola vykonaná v širšom pohľade, vrátane vplyvu na trasu navrhovanej R3 a podľa jej záverov sa R1 a R3 vzájomne dopĺňajú.

V súčasnosti sa obstarávajú Zmeny a  doplnky KURS 2001, predlženie R1 je ich súčasťou. 

Zosúladenie bude vykonané po schválení zmien a doplnkov KURS.

· Vykonáva sa posudzovanie činnosti na životné prostredie podľa zákona č. 24/2006 Z. z. 

	Klára Hornišová
	So správou aj s celým strategickým dokumentom vyslovuje nesúhlas. Budovanie nových všestranne ničivých ciest je bezperspektívnym riešením súčasných dopravných ťažkosti.
	Neakceptuje sa.


3. Informácia o verejnom prerokovaní a jeho závery


Verejné prerokovanie Doplnku č. 1 strategického dokumentu s celoštátnym dosahom a správy o hodnotení vplyvov na životné prostredie sa konalo dňa 22. 12. 2009 na Ministerstve dopravy, pôšt a telekomunikácií SR. Na verejnom  prerokovaní sa zúčastnili a v diskusii vystúpili zástupcovia MDPT SR, spracovateľa správy o hodnotení, MK SR, Integrovaného odborového zväzu, Žilinského samosprávneho kraja, MVRR SR. 

Prítomní nemali zásadné výhrady k Doplnku č. 1 strategického dokumentu, pripomienky sú zapracované do stanoviska. Z verejného prerokovania neboli prijaté žiadne osobitné závery.

4. Stanovisko ministerstva a jeho vyhodnotenie


Ministerstvo životného prostredia SR  doručilo svoje stanovisko podľa § 17 ods. 12 zákona na MDPT SR listom č. 4803/09-3.4./ml  zo dňa 4. 5. 2010.


V stanovisku MŽP SR uvádza, že na základe výsledku procesu posudzovania vplyvov na životné prostredie odporúča  schválenie strategického dokumentu s celoštátnym dosahom „Nový projekt výstavby diaľnic a rýchlostných ciest – Doplnok č. 1„  za predpokladu dodržania podmienok a opatrení uvedených v časti VI/3 stanoviska.


Na schválenie  odporúča návrh Doplnku č. 1 strategického dokumentu v posudzovanej verzií, tzn. návrh na predlženie rýchlostnej cesty R1 Trnava – Nitra – Žarnovica – Žiar nad Hronom – Zvolen – Banská Bystrica (161 km) o nový úsek Banská Bystrica – Slovenská Ľupča – Ružomberok  (cca 55,3 km), od jej súčasného ukončenia v meste Banská Bystrica po pripojenie na diaľnicu D1 severne od mesta Ružomberok. 


Na základe výsledkov procesu posudzovania MŽP SR nenavrhuje odporúčania na prepracovanie, dopracovanie a úpravu posudzovaného strategického dokumentu.

Na prevenciu, elimináciu, minimalizáciu a kompenzáciu predpokladaných vplyvov navrhovaného predĺženia rýchlostnej cesty R1 Trnava – Banská Bystrica o nový úsek Banská Bystrica – Ružomberok sa na základe identifikácie predpokladaných vplyvov v etape posudzovania strategického dokumentu (SEA) odporúča pre etapu ďalšieho posudzovania navrhovanej činnosti (EIA) a etapy prípravy, povoľovania, realizácie a prevádzky navrhovanej činnosti podľa osobitných predpisov  súbor  podmienok a opatrení.

5. Rámcový prehľad uplatnených pripomienok a charakteristikou akceptovaných a neakceptovaných pripomienok a dôvody neakceptovania
Stanoviská možno rozdeliť do troch skupín: 

· súhlasné stanoviská bez pripomienok (10),

· stanoviská, s pripomienkami (2),

· stanovisko nesúhlasné (2 – Žilinsky samosprávny kraj, Klára Hornišová).


Prevažná väčšina vznesených pripomienok v doručených stanoviskách je realizovateľná a prispela k návrhu opatrení na elimináciu, resp. minimalizáciu vplyvov výstavby a prevádzky rýchlostnej cesty na životné prostredie, ktoré sú zapracované do návrhu opatrení.


Nesúhlasné stanovisko zaslal Žilinský samosprávny kraj, ktorý  vo svojom stanovisku k správe o hodnotení dopĺňa pripomienky, ktoré predložil k oznámeniu o strategickom dokumente. Pripomienky sú vyhodnotené v predchádzajúcej tabuľke. Niektoré pripomienky uvedené v stanovisku možno považovať za opodstatnené, avšak nie sú takého charakteru, aby ovplyvnili závery a odporúčania strategického dokumentu.


Pani Klára Hornišová predkladá zamietavé stanovisko rovnakého znenia  takmer ku každej významnejšej stavbe navrhovanej na realizáciu v Slovenskej republike..

III. Zhrnutie hodnotenia vplyvov strategického dokumentu na vládnej úrovni

1. Vplyv na zložky a faktory životného prostredia
Doplnok č. 1 strategického dokumentu bol posúdený z hľadiska jeho vplyvu na všetky zložky a faktory životného prostredia -  geomorfologické pomery a horninové prostredie, pôdu, ovzdušie, hydrologické pomery, faunu,  flóru a ich biotopy,  klimatické pomery, krajinu, kultúrne a historické pamiatky a archeologické náleziská, paleontologické náleziska a významne geologické lokality.

Počas výstavby možno medzi najzávažnejšie predpokladané negatívne vplyvy na horninové prostredie zaradiť najmä: porušenie stability svahov, aktiváciu zosuvov a ďalších geodynamických javov, narušenie horninového prostredia počas výstavy tunelov a počas zakladania mostných  a ostatných cestných objektov, zvýšenie procesov zvetrávania.

Všetky zásahy do horninového prostredia sa musia dôsledne vykonávať na základe  výsledkov podrobného inžiniersko-geologického a hydrogeologického prieskumu.

Počas prevádzky sa  závažné negatívne vplyvy na geomorfologické pomery a horninové prostredie nepredpokladajú.

Zmena funkčného využitia územia z dôvodu predĺženia rýchlostnej cesty R1  nebude mať závažný negatívny vplyv na klimatické pomery dotknutého územia.
Predpokladá sa, že príspevok k znečisteniu ovzdušia z predpokladaného dopravného zaťaženia v dotknutom území bude minimálny. Nepredpokladá sa také zvýšenie znečistenia ovzdušia, ktoré by nebolo v súlade s platnými predpismi v oblasti ochrany ovzdušia.

Počas výstavby môže vo všeobecnosti dôjsť k ovplyvneniu kvality aj režimu povrchových a podzemných vôd. Z kvalitatívneho hľadiska je, i keď málo pravdepodobná, možnosť kontaminácie vôd ropnými látkami. Vážnejšie znečistenie resp. zhoršenie kvality povrchových a podzemných vôd  prichádza do úvahy len v havarijných prípadoch, najmä cisterien prepravujúcich látky škodiace vodám.

V rámci projektovej prípravy navrhovaného predlženia bude dôležité vykonať podrobný hydrogeologický prieskum a na základe jeho výsledkov navrhnúť spôsob razenia tunelov a opatrenia na elimináciu vplyvov. Vplyvy navrhovaného predlženia rýchlostnej cesty R1 na povrchové a podzemné vody možno hodnotiť ako vplyvy stredného významu, ktoré je možné eliminovať účinnými opatreniami.

Najvýznamnejším vplyvom predlženia rýchlostnej cesty R1 na pôdu, je trvalý záber poľnohospodárskej a lesnej  pôdy. V súvislosti s  navrhovaným predĺžením rýchlostnej cesty R1 sa predpokladá trvalý záber pôdy 110,7 – 124,7 ha pôdy z toho cca 90,7 až 101,8 ha poľnohospodárskej pôdy a  20,0 až 22,9 ha lesnej pôdy. Tento vplyv na pôdu možno považovať za významný. Vplyvy na pôdu počas výstavby budú tiež predstavovať dočasné zábery pôdy pre manipulačné plochy, prístupové cesty, zariadenie staveniska a stavebné dvory.

Negatívny vplyv na kvalitu pôdy možno predpokladať počas výstavby a počas prevádzky najmä v okolí cestnej komunikácie. Tento vplyv možno hodnotiť ako vplyv mierny až stredne významný, zmierniteľný dostupnými prostriedkami. Predlženie trasy rýchlostnej cesty spôsobí priame i nepriame vplyvy na faunu, flóru a ich biotopy. Medzi nepriame vplyvy možno zaradiť najmä: vznik nových, prechodných  biotopov; šírenie nepôvodných (inváznych) druhov; zmeny vegetácie a živočíšnych biotopov v okolí dopravných komunikácií; riziko kontaminácie okolia ciest ropnými látkami pri haváriách; vyššia koncentrácia ťažkých kovov v rastlinách v okolí ciest. Zásah do zelene je možné kompenzovať vegetačnými úpravami, resp. výsadbou náhradnej zelene na svahoch cestného telesa a v jej bezprostrednom okolí. Trasa cesty na 3. úseku je plánovaná vo väčšine úsekov v novom koridore v prírodnom prostredí, je teda predpoklad, že dôjde k priamej likvidácii biotopov niektorých chránených druhov živočíchov. Rozsah zásahu bude  podrobne zhodnotený na základe prieskumu a budú prijaté účinné opatrenia. Vplyv predĺženia rýchlostnej cesty na faunu, flóru a ich biotopy možno považovať za významný.

Navrhované predĺženie rýchlostnej cesty o nový úsek Banská Bystrica – Ružomberok bude mať najmä v nových úsekoch ( 3. a 4. ) vplyv na scenériu krajiny. 
Vplyv Doplnku č. 1 na historické pamiatky a archeologické náleziská sa nepredpokladá.
V prípade nálezu skamenelín pri zemných prácach bude potrebné postupovať podľa príslušných ustanovení zákona č. 543/2002 Z. z. o ochrane prírody a krajiny v znení neskorších predpisov.
Významné geologické lokality neboli v dotknutom území identifikované.
 
2. Vplyv na zdravie obyvateľov

Možné vplyvy navrhovanej činnosti na obyvateľstvo budú súvisieť najmä s predpokladaným zvýšením hluku, vibrácií a znečistenia ovzdušia produkovaných dopravnými prostriedkami a zvýšeným dopravným zaťažením dotknutého územia. 

Zraniteľné budú najmä lokality v dosahu sídiel, pričom pôsobenie dočasných zdrojov imisnej a akustickej záťaže počas výstavby je možné zmierniť organizáciou práce a opatreniami, ako je pravidelné čistenie spevnených prístupových komunikácií, kropenie prašných miest atď.

Počas prevádzky rýchlostnej cesty bude dochádzať k produkcii znečisťujúcich látok v ovzduší, k emisiám hluku a vibrácií z cestnej premávky. 

Všetky predpokladané vplyvy navrhovaného predĺženia komunikácie musia byť eliminované účinnými opatreniami tak, aby neboli prekročené prípustné hodnoty ustanovené všeobecne záväznými právnymi predpismi.

Prerozdelením dopravy možno očakávať pozitívne vplyvy znížením hluku, vibrácií a znečistenia ovzdušia a to najmä: 
· vylúčením nákladnej dopravy cez horský prechod Donovaly;

· obmedzením prejazdu tranzitnej dopravy v meste Ružomberok v smere Banská Bystrica – Dolný Kubín vrátane nevyhovujúceho prejazdu cez obec Likavka;

· podstatným znížením prejazdu kamiónovej dopravy po súčasnej ceste I/59 medzi B. Bystricou a Ružomberkom cez intravilán obcí a to vybudovaním obchvatov;

· odklonením tranzitnej dopravy z cesty I/66 prechádzajúcu v súčasnosti cez širšie centrum Banskej Bystrice.
S podmienkou realizácie účinných opatrení sa nepredpokladá závažný vplyv navrhovanej zmeny – predĺženia rýchlostnej komunikácie R1 na zdravotný stav obyvateľstva.

3. Vplyv na chránené územia


Osobitne bol zhodnotený vplyv Doplnku č. 1 strategického dokumentu na územia chránené podľa osobitných predpisov, vrátane území NATURA 2000 (chránené vtáčie územia, chránené územia európskeho významu) a vplyv na územný systém ekologickej stability.

Vplyvy na európsku sústavu chránených území NATURA 2000
Chránené vtáčie územia
Trasa navrhovaného predĺženia rýchlostnej cesty R1 sa nachádza vo svojom 3. úseku od cca 6,0 km  po 14,5 km  v území SKCHVÚ018 Nízke Tatry tzn. cca 8,5 km. Na tomto úseku sa však navrhujú dva tunely – tunel Diel (1 800 m) a tunel Chrbát (2 950 m). Z uvedeného vyplýva, že vplyv navrhovanej rýchlostnej cesty na chránené vtáčie územie možno predpokladať len v úseku vedenom po povrchu tzn. na úseku cca 9,5 km.

Trasa navrhovaného predĺženia rýchlostnej cesty R1 na 4. úseku vedie po hranici navrhovaných chránených vtáčích území Nízke Tatry (od napojenia 3. úseku na cestuI/59 v jej trase smerom na Liptovskú Osadu cca 5 km) a Veľká Fatra (od napojenia 3. úseku na cestu I/59 v jej trase po Liptovskú Osadu – cca 7 km). V tejto trase navrhovanej rýchlostnej cesty v súčasnosti vedie frekventovaná cesta I/59.

Vplyv na chránené vtáčie územie možno predpokladať najmä na cca 9,5 km 3. úseku navrhovanej rýchlostnej cesty. Čo sa týka 4. úseku navrhovanej rýchlostnej cesty, nepredpokladá sa zhoršenie vplyvu na navrhované chránené vtáčie územie oproti súčasnému stavu. Zlepšenie súčasného stavu sa očakáva v okolí cesty I/59 v úseku od napojenia navrhovanej rýchlostnej cesty v smere na Donovaly.

Predpokladané vplyvy na navrhované chránené vtáčie územia identifikované v etape posudzovania strategického dokumentu (SEA) budú upresnené, a v prípade potreby budú navrhnuté účinné opatrenia, v etape posudzovania navrhovanej činnosti (EIA), ktorá bude nasledovať po etape SEA. 
Chránené územia európskeho významu
Trasa navrhovaného predlženia rýchlostnej cesty prechádza SKUEV0302 Ďumbierske Tatry v celkovej dĺžke cca 6,8 km od začiatku lesného komplexu nad obcou Hiadeľ cca do polovice tunela Chrbát. Na tomto úseku sa nachádza celý tunel Diel (1800 m) a pol tunela Chrbát (cca 1 500 m), tzn. že vplyv navrhovanej trasy na navrhované chránené územie európskeho významu možno predpokladať na zostávajúcom úseku cca 3,6 km, kde bude potrebné vykonať zásahy do biotopov európskeho významu, ale vzhľadom na rozsah zásahu v porovnaní s celkovou výmerou SKUEV032 Ďumbierske Tatry sa nepredpokladá závažné ohrozenie ich priaznivého stavu. 

Predpokladané vplyvy na navrhované chránené územia európskeho významu identifikované v etape posudzovania strategického dokumentu (SEA) budú upresnené, a v prípade potreby budú navrhnuté účinné opatrenia, v etape posudzovania navrhovanej činnosti (EIA), ktorá bude nasledovať po etape SEA. 
Vplyv na národnú sústavu chránených území

Navrhované predĺženie rýchlostnej cesty R1 je umiestnené priamo na území NP Nízke Tatry a v jeho ochrannom pásme a  na okraji územia NP Veľká Fatra, alebo v jeho ochrannom pásme.
Závažný negatívny vplyv Doplnku č. 1 strategického dokumentu na národné parky sa v etape SEA nepredpokladá. Vplyvy budú upresnené v ďalšom stupni posudzovania.

V dotyku alebo v blízkosti navrhovaného predĺženia rýchlostnej cesty R1 sa nachádzajú ďalšie chránené územia: NPR Príboj (v dotyku s 2. úsekom), PP Kozí chrbát (3. úsek – tunel), PR Mackov bok (cca 700 m severne od 2. úseku), CHA Revúca (v dotyku so 4. úsekom), PP Bukovinka (cca  100 m od  cesty I/59 – 4. úsek), PP Dogerské skaly (cca 200 m od cesty I/59 – 4. úsek), NPP Liskovská jaskyňa (4. úsek – v dotyku), PP Jazierske travertíny (4. úsek za riečkou Revúca), PP Ľupčiansky skalný hríb (cca 1,5 km severozápadne od 2. úseku), PR Šupín (cca 400 m JV od 2. úseku za riekou Hron). 

Závažný vplyv predĺženia rýchlostnej cesty na ostatné maloplošné chránené územia sa v etape SEA nepredpokladá.  
Pri realizácií navrhovaného predĺženia rýchlostnej cesty R1 v úseku Banská Bystrica – Ružomberok bude nevyhnutné akceptovať požiadavky vyplývajúce zo všeobecne záväzných právnych predpisov v oblasti ochrany prírody a krajiny, najmä zákona č.  543/2002 Z. z. o ochrane prírody a krajiny a súvisiacich predpisov.
Vplyv na vodohospodársky chránené územia

Chránené vodohospodárske oblasti
Záujmové územie je súčasťou dvoch chránených vodohospodárskych oblasti:

CHVO Nízke Tatry (západná časť) – v úseku Hiadeľ – Liptovská Osada (3. a 4. úsek)
CHVO Veľká Fatra v úseku Liptovská Osada – Biely Potok (4. úsek)

Vzhľadom na charakter a rozsah strategického dokumentu sa v tejto etape posudzovania nepredpokladá závažný vplyv na chránené vodohospodárske oblasti. Predpokladané vplyvy bude možné eliminovať účinnými opatreniami. Potenciálny vplyv možno očakávať napr. v miestach hĺbenia tunelov. Očakávané vplyvy budú upresnené v ďalších etapách posudzovania a povoľovania navrhovanej činnosti.
Vplyv na vodárenské toky a vodohospodársky významné toky 
Navrhované predlženie rýchlostnej cesty R1 križuje tieto vodohospodársky významné vodné toky:   Selčiansky potok, Ľupčica, Hron,  Moštenický potok (Ľupčianka), Revúca, Váh.
V dotknutom území sa nachádza jeden vodárenský tok – rieka Revúca od prameňa po obec Liptovská Osada.
Predpokladané vplyvy na uvedené toky budú identifikované a upresnené v ďalšej etape posudzovania navrhovanej činnosti (EIA) a budú prijaté účinné opatrenia. 
Vplyv na pásma hygienickej ochrany vodných zdrojov (PHO)
Navrhované predĺženie rýchlostnej cesty R1 na 3. úseku Slovenská Ľupča – Korytnica (hranica kraja) križuje ochranné pásmo II. stupňa vodného zdroja Lučatín a na 4. úseku ochranné pásmo II. stupňa vodných zdrojov Prameň pod Magurou (1 049 m n. m.) pri Liptovskej Osade, Bukovina a Jazierce.
Závažný vplyv navrhovaného predlženia trasy rýchlostnej cesty R1 na pásma hygienickej ochrany vodných zdrojov sa nepredpokladá.
4. Vplyv na životné prostredie presahujúci štátne hranice

Realizáciou Doplnku č. 1 strategického dokumentu sa nepredpokladajú závažné negatívne vplyvy na životné prostredie presahujúce štátne hranice, ani vplyvy na ľudské zdravie.

Nejedná o návrh úplne nového dosiaľ neexistujúceho ťahu, preto sa realizáciou Doplnku č. 1 strategického dokumentu nepredpokladá závažný negatívny vplyv na prerozdelenie dopravy a zmenu intenzít na súvisiacich trasách diaľnic a rýchlostných, či iných ciest na Slovensku alebo v zahraničí.
x x x

Vplyvy Doplnku č. 1 strategického dokumentu, ktoré bolo možné predpokladať v procese strategického hodnotenia nie sú takého charakteru, ktoré by spôsobili závažný vplyv na životné prostredie dotknutého územia a ktoré by bránili jeho schváleniu.

Vplyvy identifikované v procese strategického hodnotenia (SEA) budú upresnené a doplnené v procese posudzovania navrhovanej činnosti (EIA) a následne v procese povolenia navrhovanej činnosti podľa osobitných predpisov, kedy budú uložené opatrenia na elimináciu identifikovaných vplyvov.
IV.   Závery

1. Výsledok procesu posudzovania

            Na základe výsledku procesu posudzovania vplyvov na životné prostredie podľa ustanovení zákona, pri ktorom sa zvážil stav využitia územia a únosnosť prírodného prostredia, význam očakávaných vplyvov na životné prostredie vrátane vplyvu na chránené územia a zdravie obyvateľstva, z hľadiska ich a pravdepodobnosti, rozsahu a trvania, so zameraním najmä na súlad s ostatnými strategickými dokumentmi na cezhraničnej, národnej, regionálnej a lokálnej úrovni, úroveň spracovania oznámenia, úroveň spracovaní správy o hodnotení, stanovísk subjektov procesu posudzovania, výsledkov verejného prerokovania a konzultácií a za súčasného stavu poznania sa

o d p o r ú č a
schválenie strategického dokumentu s celoštátnym dosahom „Nový projekt výstavby diaľnic a rýchlostných ciest – Doplnok č. 1“.
2. Odporúčaný variant


Na schválenie sa odporúča návrh Doplnku č. 1 strategického dokumentu v posudzovanej verzií, tzn. návrh na predĺženie rýchlostnej cesty R1 Trnava – Nitra – Žarnovica – Žiar nad Hronom – Zvolen – Banská Bystrica (161 km) o nový úsek Banská Bystrica – Slovenská Ľupča – Ružomberok  (cca 55,3 km), od jej súčasného ukončenia v meste Banská Bystrica po pripojenie na diaľnicu D1 severne od mesta Ružomberok. Celý úsek rýchlostnej cesty R1 Trnava - Banská Bystrica – Ružomberok bude mať po predĺžení celkovú dĺžku cca 216,3 km.

3. Odôvodnenie bodov 1 a 2


Odporúčanie na schválenie Doplnku č. 1 strategického dokumentu  je formulované na základe výsledkov posudzovania podľa zákona - oznámenia, stanovísk k oznámeniu, správy o hodnotení, stanovísk k správe o hodnotení, výsledkov verejného prerokovania, odborného posudku a doplňujúcich konzultácií.


Pri odporúčaní schválenia Doplnku č. 1 strategického dokumentu sa brali do úvahy environmentálne, sociálne a hospodárske vplyvy na cezhraničnej, národnej, regionálnej a lokálnej úrovni, ktoré bolo možné  identifikovať v procese strategického posudzovania podľa zákona.  


Z výsledku strategického posudzovania vplyvov na životné prostredie podľa zákona  vyplynulo, že Doplnok č. 1 strategického dokumentu v posudzovanej verzií je  z hľadiska vplyvov na životné prostredie (negatívnych i pozitívnych) prijateľný.


Za predpokladu akceptovania a realizácie odporúčaných podmienok a opatrení a zabezpečenia následného dôsledného monitorovania je možné minimalizovať prevažnú časť predpokladaných negatívnych vplyvov implementácie Doplnku č. 1 strategického dokumentu na životné prostredie.


V správe o hodnotení z procesu posudzovania boli špecifikované, popísané, hodnotené a kvantifikované všetky významné vplyvy Doplnku č. 1 strategického dokumentu na životné prostredie a zdravie obyvateľstva a zároveň sa dostatočne preukázal potenciál pozitívnych vplyvov na životné prostredie.  


V prevažnom počte písomných stanovísk dotknutých subjektov predložených v procese posudzovania podľa zákona a odbornom posudku bol vyslovený súhlas so schválením a  prijatím Doplnku č. 1 strategického dokumentu. 
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