vznesené Pripomienky v rámci medzirezortného pripomienkového konania
Návrh nariadenia vlády Slovenskej republiky, ktorým sa mení a dopĺňa nariadenie vlády Slovenskej republiky č. 349/2009 Z. z. o najväčších prípustných rozmeroch vozidiel a jazdných súprav, najväčších prípustných hmotnostiach vozidiel a jazdných súprav, ďalších technických požiadavkách na vozidlá a jazdné súpravy v súvislosti s hmotnosťami a rozmermi a o označovaní vozidiel a jazdných súprav 
	
	

	Spôsob pripomienkového konania
	bežný (2. 8. 2013  – 22. 8. 2013)

	Počet vznesených pripomienok, z toho zásadných
	13/4

	Počet vyhodnotených pripomienok
	13

	
	

	Počet akceptovaných pripomienok, z toho zásadných
	6/0

	Počet čiastočne akceptovaných pripomienok, z toho zásadných
	3/2

	Počet neakceptovaných pripomienok, z toho zásadných
	4/2

	Rozporové konanie (s kým, kedy, s akým výsledkom)

11.9.2013 AZZZ SR –podrobnosti sú v sumarizácii

10.9.2013 MPRV SR - podrobnosti sú v sumarizácii
	

	Počet odstránených pripomienok 
	

	Počet neodstránených pripomienok
	


Sumarizácia vznesených pripomienok podľa subjektov

	Č.
	Subjekt
	Pripomienky do termínu
	Pripomienky po termíne
	Nemali pripomienky
	Vôbec nezaslali

	1 .
	Úrad vlády Slovenskej republiky – odbor aproximácie práva
	3 (3o, 0z)
	
	
	

	2 .
	Podpredseda vlády SR pre investície 
	
	
	
	X

	3 .
	Ministerstvo financií Slovenskej republiky
	1 (1o, 0z)
	
	
	

	4 .
	Ministerstvo práce, sociálnych vecí a rodiny Slovenskej republiky
	
	
	X
	

	5 .
	Ministerstvo zahraničných vecí a európskych záležitostí Slovenskej republiky
	
	
	X
	

	6 .
	Ministerstvo obrany Slovenskej republiky 
	
	
	X
	

	7 .
	Ministerstvo vnútra Slovenskej republiky
	
	
	
	X

	8 .
	Ministerstvo spravodlivosti Slovenskej republiky
	
	
	X
	

	9 .
	Ministerstvo hospodárstva Slovenskej republiky 
	3 (3o, 0z)
	
	
	

	10 .
	Ministerstvo školstva, vedy, výskumu a športu Slovenskej republiky 
	
	
	X
	

	11 .
	Ministerstvo zdravotníctva Slovenskej republiky
	
	
	X
	

	12 .
	Ministerstvo kultúry Slovenskej republiky
	
	
	X
	

	13 .
	Ministerstvo pôdohospodárstva a rozvoja vidieka Slovenskej republiky 
	3 (0o,3z)
	
	
	

	14 .
	Ministerstvo životného prostredia Slovenskej republiky  
	
	
	X
	

	15 .
	Protimonopolný úrad Slovenskej republiky 
	
	
	X
	

	16 .
	Najvyšší kontrolný úrad Slovenskej republiky 
	1 (1o, 0z)
	
	
	

	17 .
	Úrad geodézie, kartografie a katastra Slovenskej republiky 
	
	
	X
	

	18 .
	Úrad pre normalizáciu, metrológiu a skúšobníctvo Slovenskej republiky 
	
	
	X
	

	19 .
	Úrad priemyselného vlastníctva Slovenskej republiky 
	
	
	X
	

	20 .
	Úrad jadrového dozoru Slovenskej republiky 
	
	
	X
	

	21 .
	Úrad pre verejné obstarávanie 
	
	
	X
	

	22 .
	Štatistický úrad Slovenskej republiky 
	
	
	X
	

	23 .
	Správa štátnych hmotných rezerv Slovenskej republiky 
	
	
	X
	

	24 .
	Úrad na ochranu osobných údajov
	
	
	
	X

	25 .
	Národná banka Slovenska
	
	
	X
	

	26 .
	Generálna prokuratúra Slovenskej republiky
	1 (1o, 0z)
	
	
	

	27 .
	Najvyšší súd Slovenskej republiky  
	
	
	X
	

	28 .
	Úrad pre reguláciu sieťových odvetví 
	
	
	
	X

	29 .
	Asociácia zamestnávateľských zväzov a združení Slovenskej republiky 
	1 (0o, 1z)
	
	
	

	30 .
	Národný bezpečnostný úrad 
	
	
	X
	

	
	SPOLU
	13 (9o, 4z)
	
	18
	4


	Subjekt
	Pripomienka
	Typ
	Vyh.
	Poznámka

	AZZZ SR 
	Bod 6 

V prílohe č.. 1 v druhom bode písmeno i) znie: 
i)Jazdných súprav ... 44 t * 
*Toto je maximálna povolená hmotnosť súpravy ťahača s návesom, hoci samotný ťahač ako aj samotný náves nesmú presiahnuť maximálnu povolenú hmotnosť. Maximálna povolená hmotnosť návesu závisí od jeho homologizácie, t.j. od počtu náprav a od vzdialenosti medzi nimi. 

ODOVODNENIE 
Takáto maximálna hmotnosť súpravy je aj v iných štátoch EU (Belgicko, Francúzsko, Luxembursko a iné) v ČR dokonca 48 t za predpokladu, že tlak na nápravy bude dodržaný. 
Konkurencie schopnosť našich dopravcov sa zvýši, vzhľadom pre potreby takýchto súprav pre veľké výrobné spoločnosti na vývoz zo SR a dopravy v rámci EU. 
	Z
	N
	Zvýšením celkovej hmotnosti jazdných súprav by sme umožnili vykonávanie prepráv takýchto jazdných súprav všetkým prepravcom bez ohľadu na krajinu evidencie. Takáto právna úprava by mohla mať negatívny dopad na niektoré pozemné komunikácie či už z hľadiska opotrebenia, poškodenia resp. zvýšenia nárokov na opravy. Rozporové konanie sa uskutočnilo dňa 11.9.2013 a AZZZ SR ustúpila od svojej zásadnej pripomienky. Zároveň ide o pripomienku, ktorá je podľa článku 14 Legislatívnych pravidiel vlády SR predložená nad  rámec návrhu.

	GP SR 
	Nad rámec návrhu 

V nadväznosti na znenie bodu 1 návrhu nariadenia vlády odporúčame podľa čl. 4 ods. 3 a čl. 30 Legislatívnych pravidiel vlády Slovenskej republiky upraviť nadpis prílohy č. 5 takto: 
„Zoznam preberaných právne záväzných aktov Európskej únie“. 
	O
	A

	Upravené.

	KOZ SR 
	Odoslané bez pripomienok 
	
	
	

	MF SR 
	Všeobecne 

Beriem na vedomie, že návrh nebude mať vplyv na rozpočet verejnej správy ani na informatizáciu spoločnosti. 
	
	
	

	MF SR 
	Všeobecne 

Návrh je potrebné zosúladiť s prílohou č. 5 k Legislatívnym pravidlám vlády SR (ďalej len „príloha LPV“) (napr. v čl. I bod 2 zosúladiť s bodom 56 prílohy LPV, v bodoch 2 a 4 zjednotiť označenie „podbod“ a „bod“ a bod 5 zosúladiť s bodom 57 prílohy LPV). 
	O 
	A
	Upravené.

	MH SR 
	k Doložke vybraných vplyvov 

V zmysle článku 10, ods. 3 Smernice na prípravu a predkladanie materiálov na rokovanie vlády Slovenskej republiky odporúčame predkladateľovi dopracovať analýzu vplyvov na podnikateľské prostredie v súlade s Jednotnou metodikou na posudzovanie vybraných vplyvov. 
	O 
	N
	V dôvodovej správe v doložke vybraných vplyvov je uvedené, že takouto právnou úpravou pri preprave vykonávanej cestnými vozidlami v kombinovanej doprave nebude potrebné žiadať na prepravu 45 stopových kontajnerov o povolenie na zvláštne užívanie podľa § 8 zákona č. 135/1961 Zb. o pozemných komunikáciách (cestný zákon) v znení neskorších predpisov. Z tohto dôvodu je predpokladaný pozitívny vplyv na podnikateľské prostredie. Zároveň nemáme informácie, do akej miery bolo pôvodné ustanovenie obmedzujúce a zároveň nevieme predpokladať, do akej miery budú dopravcovia z hľadiska početnosti túto právnu úpravu využívať. Z tohto dôvodu podľa nášho názoru nie je potrebné dopracovať analýzu vplyvov .

	MH SR 
	k Predkladacej správe 

Odporúčame predkladateľovi v Predkladacej správe, ods. 4 nahradiť slovo „môže“ slovom „bude“. 
	O 
	N
	Nevieme presne odhadnúť, do akej miery to bude mať pozitívny vplyv, preto ponechávame pôvodnú formuláciu.

	MH SR 
	k Dôvodovej správe 

Odporúčame zosúladiť Dôvodovú správu – všeobecná časť, ods. 6, a Dôvodovú správu – osobitná časť, ods. 6 s Doložkou vybraných vplyvov a opravenou Predkladacou správou. 
	O 
	ČA

	Odsek 6 dôvodovej správy bol odstránený z dôvodu duplicity s odsekom 5.

	MK SR 
	Odoslané bez pripomienok 
	
	
	

	MO SR 
	Odoslané bez pripomienok 
	 
	
	

	MPRV SR 
	Prílohe č. 1 druhý bod písm. j) 

Prílohu č. 1 druhý bod písmeno j) žiadame doplniť o ďalší text. Po doplnení text bude znieť nasledovne: 
"j) jazdných súprav prepravujúcich ISO kontajner v kombinovanej doprave, 4a) súpravy ťahača alebo nákladného vozidla špeciálneho a manipulovateľného cestného návesu 
alebo prívesu v kombinovanej doprave, 4a) jazdnej súpravy s cisternovým kontajnerom alebo výmennou nadstavbou v kombinovanej doprave 4a)...................................44,00t". 

Odôvodnenie: Ide o rozšírenie (doplnenie) nariadenia pre druh vozidla – nákladné vozidlo špeciálne a prívesu – príves nákladný špeciálny v súlade so zákonom č. 725/2004 Z. z. o podmienkach prevádzky vozidiel v premávke na pozemných komunikáciách a o zmene a doplnení niektorých zákonov. Navrhované doplnenie bude mať pozitívny vplyv na životné prostredie, pozitívny vplyv na podnikateľské prostredie a takisto pozitívny sociálny vplyv. 
LESY SR, š.p. odviezli v roku 2012 v prvotnom odvoze dreva v kombinovanej doprave z odvozných miest na expedičné sklady, ktoré sú následne napojené na železničnú dopravu 2 905 966 m3 drevnej hmoty, čo predstavuje cca 2 470 000 ton. Takouto dopravou sa prepravujú surové kmene lesných drevín v celých dĺžkach po miestnych komunikáciách cez miestne príslušné obce až na expedičné sklady, kde sú surové kmene zmanipulované a následne prepravované k odberateľom železničnou a cestnou dopravou, čiže ide o kombinovanú dopravu v súlade s § 2 ods. 4 zákona č. 514/2009 Z. z. o doprave na dráhach. 
Pri súčasne platnej legislatíve (40 ton) bolo potrebných na odvezenie 2 470 000 ton drevnej hmoty 61 750 jazdných súprav, ktoré museli danú trasu prejsť 2x čiže 123 500 prejazdov cez miestne príslušné obce. Navrhovaným opatrením by klesol počet prejazdov cez obce o 11 228 jázd pri zachovaní pôvodného objemu, čo by prinieslo pozitívny sociálny vplyv pre obyvateľov dotknutých obcí. 
LESY SR, š.p. Odštepný závod lesnej techniky prevádzkuje na svojich vozidlách od roku 2011 automatický vážiaci systém a vykonal konkrétne merania a porovnania s naloženou 40 tonovou súpravou, s 44 tonovou súpravou a s 48 tonovou súpravou. 
Na základe merania vykonaného akreditovaným skúšobným laboratóriom sa dá jednoznačne konštatovať, že takýmto opatrením nedôjde k devastácii cestnej siete, pretože vozidlo neprekročí dovolené tlaky na nápravu a konštrukčné hmotnosti ( najnepriaznivejší prípad je zaťaženie prednej nápravy). Vozidlo pri 44 tonách je kapacitou ložnej plochy využité ( pri naložených 40 tonách vozidlo nemá využitú 1/3 kapacity ložnej plochy). Konštrukčne dovolené zaťaženia na jednotlivé nápravy jazdnej súpravy pri naložení 44 ton vyhovujú. V súčasnosti takéto jazdné súpravy majú konštrukčnú nosnosť až 55 ton. Bezpečnosť jazdnej súpravy, uloženie nákladu, zabezpečenie nákladu vyhovujú. Jazdné súpravy sú v zmysle rozhodnutia o typovom schválení vybavené zvláštnymi výstražnými svetlami oranžovej farby. Vozidlá sú v prevedení kategorizácie N3G v prevedení 6x6. Podiel jazdy vozidiel v pomere lesná cesta (spravujú vlastníci resp. užívatelia lesných pozemkov), pozemná komunikácia je cca 50% na 50%. 
Zníženie obrátkovosti by malo pozitívny vplyv na životné prostredie, keďže by klesla spotreba paliva na tonu odvezenej drevnej hmoty a takisto by sa znížila produkcia emisií CO2 a NOx. Ďalším pozitívnym vplyvom by bol vplyv na podnikateľské prostredie, kde by sa takýmto opatrením zvýšila konkurencieschopnosť podnikateľských subjektov a ušetrené finančné prostriedky by mohli byť použité pri obnove vozových parkov s modernejšími a ekologickejšími motormi, čo by malo následne pozitívny vplyv na životné prostredie. 
	Z 
	N
	Zvýšenie celkovej hmotnosti jazdných súprav by mohlo mať negatívny dopad na niektoré pozemné komunikácie či už z hľadiska opotrebenia, poškodenia, resp. zvýšenia nárokov na opravy. Na základe diskusie na rozporovom konaní dňa 9.10.2013 MPRV SR upustilo od zásadnej pripomienky.

	MPRV SR 
	Prílohe č. 4 tretí bod prvá veta 

V prílohe č. 4 treťom bode prvá veta znie: 
"Vozidlá kategórie M,N,O,T,C,R,P a S, ktorých šírka prevyšuje 2,55m, pri izotermických vozidlách 2,60 m, vozidlá vykonávajúce prácu za jazdy alebo počas státia, musia byť na predných a zadných čelných plochách čo najbližšie k dolným a bočným obrysom vozidla označené špeciálnym označením s červenými a bielymi pruhmi širokými 70 až 100 mm a smerujúcimi od pozdĺžnej strednej roviny vozidla pod uhlom 45° nadol.“ 

Odôvodnenie: Predmetné špeciálne označenie sa nevyžaduje pre prípojné vozidlá za traktor kategórie R so šírkou do 2,55 m (viď NV SR č. 349/2009 Z. z., resp. pripomienkovaný návrh NV SR), pritom tieto vozidlá sú prepravované po komunikáciách oveľa častejšie ako vozidlá kategórií P a S. Vozidlá kategórie PN a S so šírkou do 2,55 m nepresahujú šírku obrysu motorového vozidla, s ktorým sú agregátované (kolesový traktor). Tieto vozidlá sú zväčša používané pri sezónnych prácach s minimálnou početnosťou prejazdov po verejných komunikáciách, sú prepravované rýchlosťou max. 40 km/h, resp. väčšinou do 25 km/h. Tieto vozidlá sú opatrené predpísaným osvetlením, svetelnou signalizáciou, reflexnými odrazovými sklami, označením pre pomaloidúce vozidlá (prepravná rýchlosť do 40 km/h) a pokiaľ ich dĺžka presahuje 1,5 m, sú vybavené bočnými reflexnými odrazkami v predpísaných vzdialenostiach. Stroje kategórií P a S prichádzajúce od zahraničných výrobcov nemajú vybavenie pre pripevnenie bočných reflexných tabúľ a musia byť dodatočne upravované. V niektorých prípadoch je to konštrukčne veľmi zložité (zvlášť u sklopných strojov, ktoré majú pri preprave na bočnej strane zvisle zdvihnuté pracovné orgány). Vybavovanie nových strojov dodávaných na trh prídavnými zariadeniami na pripevnenie bočných tabúľ predstavuje niekedy zásah do konštrukcie vozidla a tým sa komplikujú podmienky záruk. 
Dojednávanie požadovaných úprav vozidiel priamo u zahraničných výrobcov je takmer nemožné vzhľadom na minimálny podiel ich výroby pre slovenský trh. Predmetné špeciálne označenie na bočných plochách neriešia ani preberané právne akty ES a EÚ k NV SR č. 349/2009Z. z. (smernica Rady 96/53/ES a smernica EP a R 2002/7/ES) a nie je pre porovnanie predpísané ani v Českej republike s porovnateľnou intenzitou prevádzky predmetných kategórií zvláštnych vozidiel v premávke na pozemných komunikáciách. Špeciálne poľnohospodárske alebo lesné zariadenia nesené alebo návesné ťažným vozidlom možno zaradiť v súlade s § 3 ods. 2) a prílohou č. 1 zákona č. 725/2004Z. z. ku zvláštnym vozidlám patriacim do kategórií PN a S. 
	Z
	ČA
	Na rozporovom konaní dňa 10.9.2013 sa dohol kompromisný text.

	MPRV SR 
	Prílohe č. 4 tretí bod 

V prílohe č. 4 v treťom bode žiadame vypustiť piatu vetu; šiestu vetu žiadame ponechať v pôvodnom znení. 
Odôvodnenie : je rovnaké ako pri predchádzajúcej zásadnej pripomienke.  
	Z
	ČA
	Na rozporovom konaní dňa 10.9.2013 sa dohodol kompromisný text.

	MPSVR SR 
	Odoslané bez pripomienok 
	
	
	

	MS SR 
	Odoslané bez pripomienok 
	
	
	

	MŠVVaŠ SR 
	Odoslané bez pripomienok 
	
	
	

	MZ SR 
	Odoslané bez pripomienok 
	
	
	

	MZVaEZ SR 
	Odoslané bez pripomienok 
	
	
	

	MŽP SR 
	Odoslané bez pripomienok 
	
	
	

	NBS 
	Odoslané bez pripomienok 
	
	
	

	NBÚ 
	Odoslané bez pripomienok 
	
	
	

	NKÚ SR 
	K poznámke pod čiarou k odkazu 4a 

Na konci vety navrhujeme vložiť slová „v znení neskorších predpisov“. Legislatívno-technická pripomienka. 
	O 
	A
	Upravené.

	NS SR 
	Odoslané bez pripomienok 
	
	
	

	OAP SVL ÚV SR 
	K čl. I bodu 3 

V súlade s bodom 48 prílohy č. 5 Legislatívnych pravidiel vlády SR odporúčame v poznámke pod čiarou k odkazu 4a citovať právny predpis s dodatkom „v znení neskorších predpisov“. 
	O 
	A
	Upravené.

	OAP SVL ÚV SR 
	K tabuľke zhody  

Návrhom sa novelizujú ustanovenia nariadenia, ktorými bola zabezpečená transpozícia smernice Rady 96/53/ES z 25. júla 1996, ktorou sa v spoločenstve stanovujú najväčšie prípustné rozmery niektorých vozidiel vo vnútroštátnej a medzinárodnej cestnej doprave a maximálna povolená hmotnosť v medzinárodnej cestnej doprave. Žiadame predkladateľa predložiť tabuľku zhody dotknutých ustanovení s predmetnou smernicou. Táto povinnosť vyplýva z čl. 26 ods. 2 písm. f) Legislatívnych pravidiel vlády SR. 
	O 
	A
	Doplnená tabuľka zhody.

	OAP SVL ÚV SR 
	Nad rámec návrhu 

Názov prílohy č. 5 nariadenia č. 349/2009 Z. z. žiadame upraviť v súlade s Legislatívnymi pravidlami vlády SR nasledovne: „Zoznam preberaných právne záväzných aktov Európskej únie.“. 
	O 
	A
	Upravené.

	PMÚ SR 
	Odoslané bez pripomienok 
	
	
	

	SŠHR SR 
	Odoslané bez pripomienok 
	
	
	

	ŠÚ SR 
	Odoslané bez pripomienok 
	
	
	

	ÚGKK SR 
	Odoslané bez pripomienok 
	
	
	

	ÚJD SR 
	Odoslané bez pripomienok 
	
	
	

	ÚNMS SR 
	Odoslané bez pripomienok 
	
	
	

	ÚPV SR 
	Odoslané bez pripomienok 
	
	
	

	ÚVO 
	Odoslané bez pripomienok 
	
	
	


	Vysvetlivky  k použitým skratkám v tabuľke:

	O – obyčajná

	Z – zásadná
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