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Príloha č. 1

R o z d e l e n i e

alternatívnych palív z hľadiska ich využitia

Alternatívne palivá z hľadiska ich využitia možno rozdeliť do dvoch základných skupín:

A) palivá priamo nahradzujúce klasické motorové palivá: 

· propán/bután (LPG – skvapalnený ropný plyn),

· zemný plyn v stlačenej forme (CNG) alebo v skvapalnenej forme (LNG),

· etanol (palivo E100 a jeho „homológy“ E85, E90, E 10),

· estery (prevažne metyl- estery) mastných kyselín z rastlinných, prípadne aj živočíšnych olejov,

· vodík.

Je samozrejmé, že pre používanie takýchto alternatívnych palív je nevyhnutné vykonať pomerne zložitú prestavbu vozidla a úpravu motora, alebo je ich možné používať iba u takých vozidiel, ktoré boli vyrobené pre používanie konkrétneho alternatívneho paliva. Používanie alternatívnych motorových palív nemôže byť v rozpore s doporučením od výrobcu motora pre používanie motorového paliva.

B) palivá vyrobené aspoň čiastočne na inej, než na ropnej báze (uhlie, zemný plyn, rastlinné a teda obnoviteľné zdroje), ktoré sa používajú ako komponenty do klasických motorových palív:
· metanol, 

· etanol, 

· étery, prevažne typu MTBE, ETBE, TAME, TAEE,

· estery (prevažne metyl- estery) mastných kyselín pripravené reesterifikáciou rastlinných, prípadne aj živočíšnych olejov (FAME, VOME, MERO, EERO).

Skupina látok označovaná pojmom „biopalivá“ tvorí podskupinu alternatívnych palív, ktoré sú vyrábané na báze rastlinných/živočíšnych zdrojov. Do tejto skupiny možno predovšetkým zaradiť bioetanol a metyl/etyl estery rastlinných olejov a mastných kyselín.

Názvy skratiek:

MTBE (Methyl-TercButyl Ether) 


FAME (Fatty Acids Methyl Ester)

ETBE  (Ethyl-TercButyl Ether) 


VOME (Vegetable Oil Methyl Ester)

TAME (TercAmyl-Methyl Ether) 


MERO (Metyl ester repkového oleja)

TAEE  (TercAmyl-Ethyl Ether) 


EERO  (Etyl ester repkového oleja)

Príloha č. 2

D e f i n í c i a   p o j m o v

v oblasti alternatívnych palív, resp. biopalív

Smernica 2003/30/ES používa nasledovné definície, ktoré je potrebné používať vo všetkých budúcich textoch:

(a) „biopalivá" – sú kvapalné alebo plynné motorové palivá pre dopravu, vyrobené z biomasy;

(b) „biomasa" – je biologicky degradovateľná frakcia produktov, odpadov a zvyškov z poľnohospodárskej produkcie (vrátane rastlinných a živočíšnych látok), lesníctva a príbuzných odvetví, ako aj biologicky degradovateľná frakcia priemyselného a komunálneho odpadu;

(c) „ostatné obnoviteľné zdroje" – sú obnoviteľné zdroje, iné ako sú biopalivá, ktoré pochádzajú z obnoviteľných energetických zdrojov v zmysle smernice 2001/77/ES a sú využívané ako motorové palivá v doprave;

(d) „energetický obsah“ – znamená dolnú hodnotu výhrevnosti paliva.

Za biopalivá sa považujú minimálne tieto výrobky:

(a) „bioetanol“ – etanol vyrobený z biomasy alebo z biologicky odbúrateľného podielu odpadu, využívaný ako biopalivo;

(b) „biodiesel (bionafta)“ – metylester vyrobený z rastlinného alebo živočíšneho oleja, kvality dieslu (nafty), ktorý sa využíva ako biopalivo;

(c) „bioplyn“ – palivový plyn vyrobený z biomasy alebo z biologicky odbúrateľného podielu odpadu, ktorý môže čistením dosiahnuť kvalitu zemného plynu, využívaného ako biopalivo alebo drevný plyn; 

(d) „biometanol“ – metanol vyrobený z biomasy a využívaný ako biopalivo

(e) „biodimetyléter“ – dimetyléter vyrobený z biomasy a využívaný ako biopalivo; 

(f) „bio-ETBE (etyl-tri-butyl-éter)“ – ETBE vyrobený na báze bioetanolu. Percentuálny objemový zlomok bio-ETBE, ktorý je považovaný za biopalivo, je 47%;

(g) „bio-MTBE (metyl-tri-butyl-éter)“ - MTBE vyrobený na báze biometanolu. Percentuálny objemový zlomok bio-MTBE, ktorý je považovaný za biopalivo, je 36%;

(h) „syntetické biopalivá“ - sú syntetické uhľovodíky alebo ich zmesi, vyrobené z biomasy;

(i) „biovodík“ – je vodík vyrobený z biomasy alebo z biologicky odbúrateľného podielu odpadu, využívaného ako biopalivo;

(j) „čistý rastlinný olej“ – olej vyrobený z olejnatých rastlín lisovaním, extrakciou alebo podobnými postupmi, surový alebo rafinovaný, ale chemicky nemodifikovaný, ak je jeho využitie vhodné v príslušnom type motora a zároveň zodpovedá emisným požiadavkám.

Výrazu „minerálne oleje“ treba rozumieť ako „uhľovodíkové palivá“, získané zo spracovania ropy, ktoré sa môžu dodávať ako „čisté“, alebo „s prídavkom biozložky“. 

Takáto terminológia sa používa v legislatívnych dokumentoch o daniach a v colnom sadzobníku.

Príloha č. 3

Definícia kvality motorových palív, normy kvality
Bezolovnatý motorový benzín sa vyrába a predáva podľa STN EN 228:1999, od augusta 2004 podľa normy STN EN 228:2004. V národnej prílohe sú definované aj požiadavky na označovanie kvality palív na výdajných stojanoch, požiadavka na povinné označovanie obsah síry nižšom ako 10 mg/kg, požiadavky na oktánové čísla pre benzíny Normál a Super Plus, požiadavky na triedu prchavosti a časové určenie letného, zimného a prechodného obdobia.

Motorová nafta sa vyrába a predáva podľa STN EN 590:1999, od augusta 2004 podľa normy STN EN 590:2004. V národnej prílohe sú definované aj požiadavky na označenie kvality palív na výdajných stojanoch, požiadavka na povinné označovanie obsahu síry nižšom ako 10 mg/kg, ďalej skúšobné metódy závislé od klimatických podmienok a časové určenie letného, zimného a prechodného obdobia.

Vlastnosti motorových palív, ktoré sú predmetom noriem STN EN 228, resp. STN EN 590 a Vyhlášky MŽP SR č. 53/2004 Z.z., sú v nasledujúcej tabuľke zvýraznené hrubým písmom:

	Vlastnosti motorových benzínov

podľa STN EN 228
	Vlastnosti motorových náft

podľa STN EN 590

	Oktánové číslo výskumnou metódou
	Cetánové číslo

	Oktánové číslo motorovou metódou
	Cetánový index

	Hustota pri 15°C
	Hustota pri 15°C

	Obsah síry
	Obsah síry

	Obsah olova
	Viskozita pri 40°C

	Vzhľad
	Bod zákalu

	Tlak pár (iba v letnom období)
	Medzná teplota filtrovateľnosti (CFPP)

	Destilácia
	Destilácia

	Oxidačná stálosť
	Oxidačná stálosť

	Obsah živičných látok 
	Obsah nečistôt

	Korozívne pôsobenie na meď 
	Korozívne pôsobenie na meď 

	Obsah uhľovodíkov:
	Polycyklické aromatické uhľovodíky

	· olefíny
	Uhlíkový zvyšok (z 10% dest. zvyšku)

	· aromáty
	Popol

	Obsah benzénu
	Bod vzplanutia

	Obsah kyslíka
	Obsah vody

	Obsah kyslíkatých látok:
	Mazivosť (wsd 1,4) pri 60°C

	· obsah metanolu

· obsah etanolu

· obsah izopropylalkoholu

· obsah izobutylalkoholu

· obsah terciálneho butylalkoholu

· obsah éteru 

· obsah ostatných kyslíkatých látok
	Obsah MERO /od roku 2005/


Touto vyhláškou sú do právneho poriadku SR transponované:

smernica 98/70/ES, smernica 1999/32/ES a smernica 2003/17/ES;

ale smernica 2003/30/ES nie je transponovaná do právneho poriadku SR.

Príloha č. 4

Vývoj sadzby spotrebnej dane motorových palív v SR,

vývoj výšky DPH (dane z pridanej hodnoty) v % u ropných komodít

(v období rokov 1993 až 2004)

Ad a) vývoj sadzby spotrebnej dane:

	
	BA

olovnatý
	BA

bezolovnatý
	NM


	LPG
	CNG
	biopalivá

	od 1.1.1993
	10 800 Sk/t
	 9 390 Sk/t
	 8 250 Sk/t
	2 370 Sk/t
	2 Sk/m3
	-

	od 1.1.1994
	10 800
	 9 390
	 8 250
	2 370
	2
	-

	od 1.8.1994
	10 900
	 9 800
	 9 000
	2 370
	2
	-

	r. 1995
	10 900
	 9 800
	 9 000
	2 370
	2
	-

	r. 1996
	10 900
	 9 800
	 9 000
	2 370
	2
	-

	r. 1997
	10 900
	 9 800
	 9 000
	2 370
	2
	-

	od 1.8.1997
	11 400
	10 300
	 9 500
	2 370
	2
	1 000 Sk/t

	r. 1998
	11 400
	10 300
	 9 500
	2 370
	2
	1 000

	od 1.1.1999
	12 400
	11 300
	10 500
	2 370
	2
	1 000

	od 1.7.1999
	14 400
	13 300
	12 500
	2 370
	2
	1 000

	od 1.1.2000
	16 500
	15 400
	14 600
	2 370
	2
	3 000

	r. 2001
	16 500
	15 400
	14 600
	2 370
	-
	3 000

	od 1.1.2002
	12 600 Sk/m3
	11 800 Sk/m3
	11 200 Sk/m3
	2 370
	-
	*

	od 1.1.2003
	14 500 Sk/m3
	12 400 Sk/m3
	11 800 Sk/m3
	4 300
	-
	*

	od 1.8.2003
	18 000 Sk/m3
	15 500 Sk/m3
	14 500 Sk/m3
	7 800
	-
	*

	od 1.5.2004
	18 000 Sk/m3
	15 500 Sk/m3
	14 500 Sk/m3
	7 800
	-
	*


Zdroj: príslušné zákony o spotrebnej dani, zverejnené v zbierke zákonov
Poznámky:

1. BA – motorový benzín (olovnatý; bezolovnatý)

NM – motorová nafta (dieselové motorové palivo)

LPG – propán-bután (skvapalnený ropný plyn) ako motorové palivo

CNG – stlačený zemný plyn ako motorové palivo

2. zákonom č. 254/2000 s účinnosťou od 01.08.2000, sa ako motorové palivo na sadzbu spotrebnej dane „vypustil“ stlačený zemný plyn,

3. zákonom č. 239/2001 s účinnosťou od 01.01.2002, sa medzi minerálne oleje zdaňované spotrebnou daňou naďalej zaraďujú motorové biopalivá;

zároveň sa zaviedla znížená sadzba na označený plynový olej (červeným farbivom a značkovačom) ako motorové palivo v železničnej doprave, v poľnohospodárstve a pri výrobe elektrickej energie (pôvodne z 3 500 Sk/m3 až najnovšie na 6 800 Sk/m3),

4. z najnovšej vládnej novelizácie zákona o spotrebnej dani z minerálneho oleja č. 98/2004 Z.z. vyplýva, že:

· stlačený zemný plyn ako motorové palivo nie je zdaňovaný spotrebnou daňou,

· motorové biopalivá ako čisté biogénne látky nepodliehajú spotrebnej dani, ale ako zmesné motorové palivá sa naďalej zdaňujú spotrebnou daňou.
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Zo zákona č. 98/2004 Z.z. o spotrebnej dani z minerálneho oleja, vo vzťahu           k biopalivám vyplýva, že predmetom dane (§ 4) sú:
(1) minerálne oleje vyrobené na daňovom území (SR), dodané na daňové územie z iného členského štátu alebo dovezené na daňové územie z územia tretieho štátu.

(2) Minerálnym olejom sa na účely tohto zákona rozumie

d)
tovar kódu kombinovanej nomenklatúry 2710 (motorový benzín a motorová nafta, ktoré môžu obsahovať prímesi biozložiek v zmysle kvalitatívnych noriem STN EN 228 a STN EN 590).

(3) Minerálnym olejom na účely tohto zákona je aj tovar uvedený v odseku 2, ak

a) sa ponúka na použitie alebo sa použije ako pohonná látka alebo ako prísada do pohonnej látky (s výnimkou zemného plynu).

(4) Pohonná látka minerálny olej uvedený v odsekoch 2 a 3, určený na použitie alebo ponúkaný na použitie, alebo použitý na pohon benzínových motorov, naftových motorov, motorov upravených na spaľovanie skvapalnených plynných uhľovodíkov a leteckých prúdových motorov.

(6)
Minerálnym olejom na účely tohto zákona nie sú biogénne látky, a to ani v prípade, ak sa použijú ako pohonná látka alebo palivo. To neplatí, ak sa biogénne látky použijú ako prísada do pohonnej látky.

(7) Biogénna látka je

a) rastlinné tuky a oleje, tiež chemicky modifikované, uvedené v kapitole 15 colného sadzobníka, ako aj estery z nich vyrobené, ak podiel uhľovodíkových látok v nich obsiahnutý nie je vyšší ako 5 % objemu,

b) plynné uhľovodíky (bioplyn) vzniknuté pri spracovaní biologických odpadov alebo pri čistení odpadových vôd,

c) etyltercbutyléter (ETBE) vyrobený z etanolu kódu kombinovanej nomenklatúry    2207 20 00, ktorý nie je syntetického pôvodu.

V § 6 (sadzba dane) v odseku 2 sa uvádza, že na minerálny olej, na ktorý nie je ustanovená sadzba dane a ktorý sa použil ako pohonná látka alebo palivo, alebo ak je na tieto účely ponúkaný, uplatní sa sadzba dane toho minerálneho oleja uvedeného v odseku 1, ktorému sa účelom použitia alebo vlastnosťami najviac približuje (to neplatí pre plynné uhľovodíky v plynnom stave).

V odseku 5 sa uvádza, že na minerálny olej uvedený

a) v § 19 ods. 6 písm. a) sa uplatní sadzba dane podľa odseku 1 písm. a) znížená o 48/100 - percentuálneho podielu biogénnej látky uvedenej v § 4 ods. 7 písm. c)        v zmesi, najviac však o 7,2 %,

b) v § 19 ods. 6 písm. b) sa uplatní sadzba dane podľa odseku 1 písm. d) znížená o percentuálny podiel biogénnej látky uvedenej v § 4 ods. 7 písm. a) v zmesi, najviac však o 5 %.

V § 18 (pozastavenie dane, daňový sklad) sa v odseku 2 uvádza, že daňovým skladom môže byť len podnik na výrobu minerálneho oleja (§ 19 ods. 1) alebo sklad minerálneho oleja (§ 20 ods. 1) nachádzajúci sa na daňovom území.

V odseku 3 sa uvádza, že daňovým skladom môže byť aj časť podniku na výrobu minerálneho oleja alebo časť skladu minerálneho oleja.

Daňovým skladom nemôže byť čerpacia stanica pohonných látok – odsek 4.
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V § 19 (podnik na výrobu minerálneho oleja) sa v odseku 1 uvádza, že podnik na výrobu minerálneho oleja na účely tohto zákona je priestorovo ohraničené miesto nachádzajúce sa na daňovom území, v ktorom sa v rámci podnikania minerálny olej uvedený v § 4 ods. 2 vyrába, spracúva, skladuje, prijíma alebo odosiela.

V odseku 2 sa uvádza, že výrobou minerálneho oleja nie je vzájomné miešanie zdanených minerálnych olejov alebo miešanie zdanených minerálnych olejov s inými látkami, ak vytvorená zmes je minerálnym olejom a suma dane pripadajúca na túto zmes nie je vyššia ako súčet súm dane pripadajúcich na jednotlivé zložky zmesi.

V odseku 6 sa uvádza, že prevádzkovateľ daňového skladu, ktorým je podnik na výrobu minerálneho oleja uvedeného v § 6 ods. 1 písm. a) a d), je oprávnený na základe povolenia na výrobu zmesi v prítomnosti osoby poverenej colným úradom vyrábať minerálny olej ako zmes

a) minerálneho oleja kódu kombinovanej nomenklatúry 2710 11 41, 2710 11 45 a 2710 11 49 a najviac 15 % biogénnej látky uvedenej v § 4 ods. 7 písm. c), ak biogénnu látku vyrobil tento prevádzkovateľ daňového skladu,

b) minerálneho oleja kódu kombinovanej nomenklatúry 2710 19 41, 2710 19 45 a 2710 19 49 a biogénnej látky uvedenej v § 4 ods. 7 písm. a).

V odseku 7 sa uvádza, že prevádzkovateľ daňového skladu uvedený v odseku 6 pred začatím výroby minerálneho oleja podľa odseku 6, musí písomne požiadať colné riaditeľstvo o vydanie povolenia na výrobu zmesi.


V § 20 (sklad minerálneho oleja) sú v odsekoch 1 až 4 naformulované ustanovenia, týkajúce sa definície a činnosti skladu minerálneho oleja, ďalej povolenia pre činnosť a splnenia podmienok na jeho prevádzkovanie a ďalšie špecifiká.


Poznámka:


zákonom o spotrebnej dani z minerálneho oleja je „Smernica 2003/30/ES o podpore využívania biopalív alebo iných obnoviteľných palív v doprave“ transponovaná do právneho poriadku SR len čiastočne.
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Ad b) vývoj výšky DPH v % u vybraných ropných komodít:

	
	BA

olovnatý
	BA

bezolovnatý
	NM
	Petrolej
	VOĽ
	VOŤ
	LPG

	1993
	23
	23
	23
	23
	5
	5
	5

	od 1.8.1993
	25
	25
	25
	25
	6
	6
	6

	1994
	25
	25
	25
	25
	6
	6
	6

	1995
	25
	25
	25
	25
	6
	6
	6

	1996
	23
	23
	23
	23
	6
	6
	6

	1997
	23
	23
	23
	23
	6
	6
	6

	1998
	23
	23
	23
	23
	6
	6
	6

	1999
	23
	23
	23
	23
	6
	6
	6

	od 1.7.1999
	23
	23
	23
	23
	10
	10
	10

	2000
	23
	23
	23
	23
	10
	10
	10

	2001
	23
	23
	23
	23
	10
	10
	10

	2002
	23
	23
	23
	23
	10
	10
	10

	od 1.1.2003
	20
	20
	20
	20
	14
	14
	14

	od 1.1.2004
	19
	19
	19
	19
	19
	19
	19


Zdroj: príslušné zákony o DPH, zverejnené v zbierke zákonov
Poznámky:

BA – motorový benzín (olovnatý; bezolovnatý)

NM – motorová nafta (dieselové motorové palivo)

LPG – propán-bután (skvapalnený ropný plyn) ako motorové palivo

VOĽ – vykurovací olej ľahký

VOŤ – vykurovací olej ťažký

Záverom možno skonštatovať, že ceny motorových palív v SR boli ešte donedávna zaradené do kategórie vecne usmerňovaných cien a mohli sa do nich premietať len ekonomicky oprávnené náklady a primeraný zisk v rozsahu podľa všeobecne záväzných právnych predpisov. Zákonom číslo 520/2003 Z.z. (ktorým sa mení a dopĺňa zákon Slovenskej národnej rady číslo 18/1996 Zb. o cenách v znení neskorších predpisov a ktorým sa mení zákon číslo 491/2001 Z.z. o organizovaní trhu s vybranými poľnohospodárskymi výrobkami), s účinnosťou od 01.01.2004, resp. od 01.05.2004 v celom rozsahu, je vecné usmerňovanie cien zrušené.

Kontrolou dodržiavania cenových predpisov sú poverené cenové kontrolné orgány, ktorých riadenie je v kompetencii Ministerstva financií Slovenskej republiky.

Príloha č. 5

Národné normy kvality pre MERO,

návrh na primiešavanie MERO do daňovo zvýhodnenej motorovej nafty.

Pre informáciu možno uviesť, že do sústavy STN (slovenské technické normy) boli prevzaté nasledovné technické normy:

· STN P 65 6530:2001 „Kvapalné palivá. Palivo pre vznetové motory z metylesterov mastných kyselín rastlinného oleja (MERO). Technické požiadavky.“

Predmetná norma je modifikovaná nemecká norma DIN 51606:1997 a bola prevzatá   s tým, že je určená na overenie. Norma stanovuje požiadavky na palivo pre vznetové motory s použitím MERO a uvádza príslušné skúšobné metódy. MERO je vhodný na takéto používanie najmä tam, kde výrobcovia motorov vyslovili súhlas (buď ako čisté palivo, alebo v zmesi s motorovou naftou podľa STN EN 590).

· STN P 65 6531:2001 „Motorové palivá. Zmesné palivo pre vznetové motory s obsahom metylesterov vyšších mastných kyselín nad 30 %. Technické požiadavky a skúšobné metódy.“

Obdobne, aj táto norma bola prevzatá na overenie a platí pre palivo určené pre vznetové motory, ktoré obsahuje viac ako 30 % metylesterov vyšších mastných kyselín, hlavne repkového oleja (MERO), vyjadreného v % hm. metyloleátu (ďalej zmesné palivo). Zmesné palivo sa získa zmiešaním motorovej nafty (v kvalite STN EN 590:2000) alebo iných ekvivalentných ropných produktov a požadovaného množstva MERO (v kvalite STN P 65 6530:2001).

· STN prEN 14214:2002 „Motorové palivá. Metylestery mastných kyselín (MERO) pre naftové motory. Požiadavky a skúšobné metódy.“

Táto norma je prevzatá európska norma EN 14214:2002 a nahrádza vyššie uvedené normy (STN P) v celom rozsahu (triediaci znak 65 6531 nebol zrušený, ale prešiel do novej normy, ktorá preberá text EN 14214) – špecifikuje požiadavky a skúšobné metódy pre predávané a dodávané metylestery mastných kyselín (MERO), používané ako motorové palivo do naftových motorov v 100 % koncentrácii, alebo ako prídavok do motorového paliva pre naftové motory v súlade s požiadavkami STN EN 590.

Naviac sa stanovuje jódové číslo. Charakteristika stálosti MERO je skúmaná v rámci výskumného programu „BIOSTAB“ založenom v EÚ a vhodné medzné hodnoty a skúšobné metódy sa po ukončení tohto programu zahrnú do novelizovanej verzie tejto EN 14214.

Poznámka:

SR ako členská krajina CEN (Komisia pre európsku normalizáciu) je povinná preberať príslušné technické normy aj v oblasti motorových palív a začleňovať ich do sústavy STN spravidla aj s národným príhovorom, príp. dodatkom.

Vo všeobecnosti, dodržiavanie tej - ktorej STN je dobrovoľné, ale záväznosť normy vyplynie vtedy, ak je táto súčasťou písomných dohôd (zmlúv, kontraktov) medzi zúčastnenými stranami, resp. STN sa stáva záväznou ako súčasť právnych dokumentov (zákon, nariadenie vlády SR, vyhláška/nariadenie ako vykonávací predpis a podobne).
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V § 7 zákona č. 98/2004 Z. z. o spotrebnej dani z minerálneho oleja je ustanovená znížená sadzba dane vo výške 6 800 Sk/m3 na plynové oleje kódu kombinovanej nomenklatúry 2710 19 41, 2710 19 45 a 2710 19 49 označené v súlade s týmto zákonom, ak sú určené na použitie ako

a) palivo,

b) pohonná látka na pohon

1. koľajových vozidiel používaných v železničnej doprave osôb a nákladov a pri prevádzkovaní, oprave a údržbe železničnej siete, vykonávaných v rámci podnikania,

2. strojov používaných výlučne na práce výrobnej povahy alebo služby v pôdohospodárskej produkcii, vykonávanej v rámci podnikania,

3. motorov stacionárnych zariadení, určených na výrobu elektrickej energie.

Činnosti súvisiace s označovaním plynového oleja, ako aj povolenie na takúto činnosť, sú predmetom ustanovení v §§ 8 a 9 tohto zákona.

Vzhľadom na existujúce disponibilné výrobné kapacity esterov a súčasný nedostatok výrobných kapacít bezvodého bioetanolu u nás, navrhuje sa plnenie smernice 2003/30/ES       v 1. etape „naštartovať“ primiešavaním esterov rastlinných olejov a mastných kyselín v množstve max. 5 % obj. do daňovo zvýhodnenej motorovej nafty („červená nafta“) v daňových skladoch. Takýto návrh je potrebné technicky a ekonomicky zdôvodniť v rámci vypracovávania národného programu.

Príloha č. 6

Možnosti použitia biozložiek pri formulácii motorových palív

Možnosti použitia esterov vyšších mastných kyselín pri výrobe motorovej nafty

Jednou z možností zlepšenia spaľovacích vlastností motorových náft je aplikácia kyslíkatých zložiek pri ich výrobe, ktoré neobsahujú polycyklické aromáty, nebezpečné svojou karcenogenitou a negatívnym vplyvom na procesy v živých organizmoch.

Perspektívnymi palivami sú alternatívne palivá na báze alkoholov a rastlinných olejov, pretože sú súčasne i obnoviteľným zdrojom energie a v biosfére tvoria uzavretý kolobeh CO2.

Metylestery rastlinných olejov (MERO – anglická skratka VOME) a mastných kyselín (MEMK – anglická skratka FAME) sa už definitívne etablovali v odbornej verejnosti, ako alternatívne palivá pre vznetové motory na báze obnoviteľných zdrojov energie s ekologicky výhodným profilom spalín.

V prípade miešania esterov mastných kyselín do motorovej nafty novelizovaná verzia EN 590:2004 umožňuje ich pridávanie do 5 % obj. s podmienkou, že musia spĺňať kvalitu podľa EN 14 214, pričom zákazník nemusí byť o tom informovaný. V tomto prípade si motor nevyžaduje žiadne úpravy ani úpravy nastavenia, výkonové a prevádzkové parametre sú prakticky zhodné s použitím fosílnej motorovej nafty

Vyššie koncentrácie esterov si vyžadujú určitú modifikáciu motorov, pri palivách s vyšším obsahom esterov musí byť o tom zákazník informovaný. Významné z hľadiska ochrany životného prostredia je používanie takýchto palív v určitých segmentoch, kde sa motory používajú v lese, na vodných plochách pre rekreačné účely, v poľnohospodárstve.

Možnosti použitia bioetanolu pri výrobe motorových benzínov

Bioetanol možno pri výrobe motorových benzínov zúžitkovať dvomi spôsobmi:

A. priamym pridávaním do benzínov v množstve max. 5% obj. (STN EN 228:1999, resp. novelizovaná verzia 2004),

B. konverziou na ETBE a prídavkom tohto éteru do benzínov v množstve max. 15% obj. (STN EN 228:1999, resp. novelizovaná verzia 2004).

Priame pridávanie bioetanolu do motorových benzínov má priaznivé účinky najmä z ekologického hľadiska (zníženie emisií CO, najmä však NOX a uhľovodíkov).

Bioetanol sa primiešava do benzínu v koncentráciach do 5 % obj. výhradne na termináloch. Benzín určený na miešanie s bioetanolom musí obsahovať vhodné antikorózne prísady, musí mať vhodne nastavený tlak pár (Reid vapor pressure,RVP) a musí obsahovať účinný kosolvent.

S miešaním bioetanolu na termináloch sú spojené vyvolané náklady a investície: dodatočná skladovacia kapacita na bioetanol, zariadenie na „miešanie in-line (v potrubí)“, atď.. Na termináloch a čerpacích staniciach nesmie dôjsť k zmiešaniu čistého benzínu a zmesi benzínu s alkoholom. Vzhľadom k tomu, že u minerálnych olejov (motorových palív) aj u etanolu sa uplatňuje daňový dozor, vznikajú tu ďalšie dodatočné náklady.
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Výrobcovia motorových palív sú naklonení tranformácii bioetanolu jeho konverziou na ETBE. Nevýhodou tohto postupu je obmedzené množstvo izobuténu, ktorý vzniká v procese FCC (fluidné katalytické krakovanie) alebo pri pyrolýze kvapalných nástrekov. Aplikácia ETBE má v porovnaní s používaním čistého bioetanolu , ale aj doteraz používaného MTBE, viaceré výhody.

Rekonštrukcia súčasných výrobných jednotiek na výrobu MTBE je možná s určitými dodatočnými nákladmi a mierne nižšou konverziou na ETBE. Časť nezreagovaného alkoholu zostáva v zmesi s ETBE, preto je potrebné doplniť zákon o spotrebnej dani z minerálneho oleja a zo zdanenia vyňať tú časť bioetanolu, ktorá zostáva po reakcii v zmesi.

Možnosti použitia bioetanolu pri výrobe motorovej nafty

Priame pridávanie bioetanolu do motorovej nafty v množstve niekoľkých percent je prakticky nereálne najmä z dôvodu poklesu bodu vzplanutia na úroveň horľaviny 1. triedy nebezpečnosti (rozpor s požiadavkou STN EN 590:1999, resp. novelizovanou verziou 2004).

Druhou, reálnejšou možnosťou využitia bioetanolu na pohon vznetových motorov je jeho konverzia na etyl estery mastných kyselín, získaných z rastlinných olejov (EERO). Táto verzia však predpokladá, že okrem plodín pre výrobu bioetanolu sa budú pestovať aj olejniny pre výrobu dostatočného množstva rastlinných olejov (cca v pomere 9:1 v prospech rastlinných olejov).

Príloha č. 7

S ú č a s n ý   s t a v

výroby, legislatíva a podpora využívania biopalív vo vybraných štátoch.
Rakúsko

Z biopalív sa v súčasnosti využíva biodiesel v nákladných autách, traktoroch, člnoch a hlavné využitie smeruje do oblastí s vysokým environmentálnym zaťažením. V r. 1999 výroba biodieselu v Rakúsku dosiahla 18 tis. ton a v r. 2000 stúpla na 30 tis. ton. Časť výroby biodieselu v Rakúsku je exportovaná do Nemecka. Publikovaná výrobná kapacita biodieselu v r. 2003 bola 50 tis. ton, pre r. 2004 je publikovaná hodnota 100 tis. ton; množstvo výrobní   v počte 8 poukazuje na ich relatívne nízku jednotkovú kapacitu. Významnou aktivitou, realizovanou na území Rakúska, je zavedenie zberu a ďalšieho spracovania opotrebovaných jedlých olejov. Použite bioetanolu v Rakúsku je zanedbateľné.
Od 01.01 2000 bola spotrebná daň na minerálne oleje vyrobené z obnoviteľných zdrojov nulová, ak sa využívajú ako čisté. V prípade miešania s minerálnymi olejmi z  ropy je zdaňovanie nasledovné:

· prídavok do 5 % obj. biopaliva do benzínu (etanol alebo ETBE) nie je zdanený,

· prídavok do 2 % obj. biopaliva do nafty nie je zdanený.

Vyššie prídavky sú zdanené plnou sadzbou. Prekážkou vyššieho využitia bionafty v Rakúsku je relatívne nízka spotrebná daň z minerálnych olejov a export repkového semena a bionafty do Nemecka.

Nemecko

Zákonom o spotrebnej dani na ropu a ropné produkty sa reguluje národná politika pre biopalivá v Nemecku.
Podľa zmeny zákona o dani z minerálnych olejov z júna 2002 bolo dosiahnuté flexibilné rozhodnutie o motorových palivách, umožňujúce uviesť na trh ľubovoľnú zmes biopaliva s fosílnym palivom, ako aj znížiť daňové zaťaženie tejto zmesi proporcionálne k obsahu biozložky. 
Vstúpenie do platnosti tejto významnej legislatívnej zmeny je podmienené súhlasom EÚ. Platnosť tejto zmeny je zatiaľ stanovená do 31.12. 2008.

V Nemecku, podobne ako v Rakúsku, sa používa biodiesel v čistej podobe na pohon osobných a nákladných vozidiel, lodí a traktorov. Výroba a predaj v priebehu piatich rokov dosiahli explozívny rast z hodnoty 100 tis. ton v r. 1998 na 1 025 tis. ton v r. 2003.

 Predpoveď na r. 2004 je 1 088 tis. ton. V súčasnosti je v prevádzke 19 výrobných jednotiek s kapacitou v rozmedzí 2 až 120 tis. ton, vo výstavbe je ďalších 5 jednotiek s kapacitou 5 až 105 tis. ton. Biodiesel sa ponúka na cca 1500 čerpacích staniciach. Veľkou výhodou je, že prevažná väčšina modelov VW a Škoda je schopná používať biodiesel bez akýchkoľvek obmedzení a úprav vozidiel.

Biodiesel má v Nemecku nulovú sadzbu spotrebnej dane.

Celková výroba bioetanolu v r. 2001 bola 295 tis. m3.
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Francúzsko

Francúzsko má asi 55% pôdy využiteľnej na poľnohospodársku výrobu a z toho je 55% ornej pôdy. Je druhým najväčší výrobcom biodieselu a bioetanolu v Európe. Francúzska vláda preto dlhodobo a s veľkým úsilím podporuje výrobu a používanie biozložiek v doprave. Hlavnou surovinou na výrobu biodieselu je repka, bioetanol sa vyrába z cukrovej repy a pšenice v pomere 7:3. Etanol sa do benzínu pridáva po premene na ETBE.

Na výrobu biozložiek platia pomerne zložité pravidlá, dotované produkty sú množstevne limitované a jednotlivé podniky potrebujú súhlas vlády na maximálny objem výroby. Tieto úľavy udeľuje štát formou licencií výrobcom biopalív. Licencie sa mohli udeľovať len do konca r. 2003 a s platnosťou maximálne 6 rokov, bez možnosti predĺženia. Navyše EÚ pridelila Francúzsku limity, pre výrobu biodieselu 350 tis. ton a pre výrobu ETBE 270 tis. ton. Týmito množstevnými limitmi EÚ zabezpečuje spravodlivú konkurenciu medzi jednotlivými členskými štátmi.

Vzhľadom k zloženiu autoparku – 63% osobných áut používa motorovú naftu, má krajina prebytok motorového benzínu. Ročne sa musí exportovať 20 mil. ton benzínu, naopak 22 mil. ton nafty sa importuje. Dôsledkom toho je väčší dôraz kladený na rozvoj spotreby biodieselu. Francúzska legislatíva umožňuje primiešavať do motorovej nafty metylestery rastlinných olejov do 5 % (pričom nutnou podmienkou je splnenie kvalitatívnych parametrov FAME, udávaných príslušnou francúzskou normou) bez toho, aby o tejto záležitosti bol zákazník informovaný. Vo vybraných mestách a pre uzavreté autoparky sa mieša s naftou v pomere od 5 do 30%.

Taliansko

Talianska „Biela kniha o zhodnotení obnoviteľných zdrojov energie(1999)“ popisuje zámer podporovať využívanie biodieselu pre vykurovacie účely, ako aj pre hromadnú dopravu.

Od r. 2001 sa v Taliansku ročne udeľuje koncesia na produkciu 300 tis. ton MERO, ktorá je daňovo zvýhodnená. (pri celkovej kapacite 520 tis. t/r). Počet výrobných jednotiek je 8 s jednotkovou kapacitou od 1 do 47 tis. t/r. Koncesovaná produkcia je úplne oslobodená od dane. Až 70% surového oleja na výrobu esterov sa dováža hlavne z Nemecka a Francúzska. Od r. 1998 je zo zákona poskytovaná finančná motivácia pre nepotravinársku produkciu v poľnohospodárstve – zdroj biopalív. V období najbližších 10 rokov sa predpokladá prudký nárast produkcie bioetanolu, esterov VOME a ETBE a to jednak z poľnohospodárskej produkcie, ako aj využitím lesnej biomasy až na úroveň 1 mil. ton ročne. 

V Taliansku sa estery VOME (až 90% zo slnečnice) používajú prevažne na pohon stacionárnych motorov samostatne alebo v 20% zmesi s naftou. V motoroch sa využíva zmes s 5 % esterov.


Výrobou etanolu sa zaoberá cca 6 spoločností, kapacita je 130 tis. m3 bezvodého alkoholu. V súčasnosti sú v prevádzke tri výrobne MTBE a predpokladá sa, že v blízkej budúcnosti by sa mali transformovať na výrobu 300 tis. t/r ETBE (spotreba 150 tis. t/r bioetanolu), čo umožní znížiť emisie CO2 o 370 kt/r.
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Veľká Británia

V 10/2000 britská vláda vypracovala materiál „Green Fuel Challenge“, resp. „Výzva k zeleným palivám“ so zámerom pomôcť presadzovať rozvoj využitia alternatívnych palív s environmentálnymi prínosmi.

Následne sa v štátnom rozpočte na rok 2002 premietlo: 

· zníženie sadzieb spotrebných daní z alternatívnych palív

· plynné palivá LPG (liquefied petroleum gas),

· CNG (compressed natural gas).

Cieľom zníženia daňových sadzieb je zvýšiť počet áut využívajúcich ako motorové palivo LPG. Očakáva sa, že do r. 2006 sa ich počet zvýši na 100 000 ks. Stabilitu trhu plynných palív podporuje aj zámer nezvyšovať spotrebnú daň do r. 2004. Táto skutočnosť sa zároveň vníma aj ako výzva pre vyjednávanie o ďalšom znížení spotrebnej dane na biodiesel.

Spotreba biodieselu je vo veľkej Británii veľmi nízka, v r. 2002 3 tis. ton, v r. 2003       5 tis. ton a predpoklad na r. 2004 je 15 tis. ton.

Fínsko

Klimatické podmienky tejto krajiny, hoci dosiahla úplnú sebestačnosť v produkcii obilia a časť prebytkov (najmä sladovníckeho jačmeňa) aj vyváža, nedovoľujú použiť škrobnaté zdroje ako rozhodujúci zdroj obnoviteľných surovín. Z tohto dôvodu aj výroba liehu pre potravinársky a farmaceutický priemysel, i výroba škrobu a škrobových derivátov bola preorientovaná z pšenice na jačmeň. Fínsko preto vyvinulo vlastný postup výroby liehu na báze škrobovín.

Pre Fínsko je však ťažiskovou surovinou fytomasa drevín, ktorej má dostatok nielen vo forme základnej matérie, ale aj vo forme najrôznejších odpadov pri spracovaní dreva a celulózy.

Fínsko zaviedlo daň z uhlíka (carbon tax) ako prvý štát na svete v r. 1990. Neskôr v r. 1994 bola daň z uhlíka revidovaná a došlo k zdaňovaniu systémom daň z uhlíka / energetická daň v pomere 3 : 1.

Dánsko

Energy 21 je názov dlhodobého programu politiky Dánska, kde biomasa má veľmi dôležité postavenie z dôvodu zvýšenia podielu obnoviteľnej energie. Očakáva sa, že energetické plodiny začnú prispievať do energetického systému počnúc r. 2005. Napriek tomu v Dánsku sú biopalivá ešte stále zdaňované ako fosílne palivá. Dotácie až do výšky 50% investičných nákladov môžu byť použité na využívanie biomasy. Stanovisko Dánska k výrobe a využívaniu biodieselu ako paliva je negatívne, pretože argumentuje tým, že zníženie CO2 týmto spôsobom je veľmi nákladné. Využívanie pôdy, ktorá má byť vyňatá z používania, považuje za škodlivé z hľadiska ochrany životného prostredia. Uprednostňuje sa využívanie biomasy na energetické účely, k tomu slúži aj zavedenie dane z CO2. Predpokladaná spotreba biodieselu v r. 2003 bola 40 tis. ton.

Daň z CO2 bola zavedená v r. 1993 a revidovaná v r. 1996; výška dane však postupne rastie. V Dánsku sa neplatí daň z CO2 z motorových benzínov a zemného plynu. 
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Holandsko

V Holandsku sa intenzívne študujú spôsoby využívania biomasy na výrobu biopalív a drží primát vo výrobe bioplynu najmä z odpadov Výroba biodieselu nie je realizovaná. Daň z uhlíka a energetická daň boli zavedené v r. 1992.

Švédsko

Cieľom vládnej politiky Švédska je zníženie používania fosílnych palív a podpora využitia obnoviteľných zdrojov energie, ako sú biopalivá. Uskutočňuje sa to prostredníctvom zdaňovania a administratívnych opatrení. Najvýznamnejším opatrením vládnej politiky pre biopalivá vo Švédsku je to, že biopalivá sú oslobodené od energetickej dane a od environmentálnych daní a poplatkov. Jedná sa o dve konkrétne dane a to CO2 – daň a sírna daň. Obidve dane sú súčasťou zákona o zdaňovaní energie.

Okrem týchto priamych zdanení energie, výroba a využívanie biopalív sú podporované aj nepriamo, formou tzv. „zelených daní“. Tieto fiskálne opatrenia majú veľmi pozitívny efekt na výrobu a využívanie biopalív. To podporuje využívanie biopalív hlavne v centrálnom (diaľkovom) vykurovaní a nie špecificky v doprave. Vo Švédsku sa dotácie na rozvoj využívania biopalív nepoužívajú.

Program využívania obnoviteľných zdrojov na výrobu biopalív vo Švédsku zahŕňa produkciu bioetanolu, bioplynu a esteru z  repkového oleja. Z  týchto, prihliadajúc na klimatické podmienky krajiny, je najrozšírenejší podprogram bioetanolu (napr. autobusová mestská doprava a nákladná autodoprava vo veľkých mestách i aglomeráciách používa naftu aditivovanú prídavkom až 12 % bezvodého bioetanolu a pre takto aditivované palivo nie sú potrebné žiadne úpravy motorov; využívanie samotného bioetanolu si vyžaduje upravené motory).

V osobných vozidlách sa využíva palivo označené ako E 85 (zložené z 85 % etanolu a benzínu), alebo ako E95 (zložené z 95 % etanolu a benzínu). Obe palivá sú aditivované takými prísadami, ktoré zabezpečujú dobré zapaľovanie a súčasne bioetanol denaturujú. Palivá takýchto kvalít sú bežne dostupné už na viac ako 30. čerpacích staniciach v celom Švédsku.

Výsledky realizácie všetkých podprogramov potvrdzujú podstatnú redukciu emisií z motorových vozidiel v porovnaní s používaním čistého benzínu, alebo motorovej nafty. Švédsky etanolový program natoľko pokročil, že miestna produkcia bioetanolu už nepostačuje a veľké objemy bioetanolu sa do Švédska dovážajú z krajín EÚ, alebo z Brazílie. To viedlo k rozhodnutiu o novom projekte a výstavbe závodu na výrobu bioetanolu o kapacite 50 tis. m3/rok, na báze škrobnatých surovín dopestovaných v krajine (pšenice, alebo jačmeňa), pretože cukornaté suroviny sú v Škandinávii príliš drahé. Bioetanol sa pridáva do benzínu v množstve 5% obj. a rozhodnutím švédskej vlády je oslobodený od dane z motorových palív. Toto oslobodenie je časovo limitované na obdobie 5 rokov, ale s možnosťou predĺženia na ďalšie 3 + 3 roky.

Ďalšie aktivity avizuje „The Swedish National Energy Administration“, ktorá rozhodla o podpore projektu overovacej poloprevádzky pre výrobu bioetanolu z dreva borovice. Na základe výsledkov z poloprevádzky má sa vybudovať veľkokapacitný závod. Predpokladá sa, že do r. 2010 sa vytvoria všetky podmienky pre vytvorenie trhu s biopalivami s podielom 10% na celkovom objeme motorových palív.
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Španielsko 

Španielsko je vo výrobe a spotrebe bioetanolu na prvom mieste v Európe. V súčasnosti sú v prevádzke tri jednotky na výrobu ETBE s celkovou kapacitou 230 tis. m3 a pripravuje sa výstavba dvoch ďalších s kapacitou 270 tis. m3. Etanol je vyrábaný v dvoch veľkých jednotkách s kapacitami 100 tis. m3 a 1.260 tis. m3 bioetanolu.

Bioetanol na výrobu ETBE nemá sadzbu spotrebnej dane a je cenovo konkurenčný voči metanolu, na ktorý je vysoký colný poplatok.

Biodiesel sa iba začína využívať v pilotnom projekte, v r. 2002 bola spotreba 5 tis. ton, ale pripravuje sa výstavba 5 jednotiek s celkovou kapacitou 160 tis. ton/rok, pričom sa predpokladá miešanie s fosílnou naftou v rôznom pomere, ako aj  energetické využitie. Hlavnými bariérami zavádzania biozložiek sú výška daní a vysoká cena surovín.

Politika pre podporu využívania biopalív môže byť rozdelená na národnú a regionálnu. Na národnej úrovni sa na krajinu produkujúcu biopalivá na komerčnej úrovni nedá nájsť veľa predpisov. Existuje tam fiskálne (daňové/účtovné) opatrenie, ktoré garantuje 10%-ný štátny odpočet z investícií do hmotných fixných aktív, spojených s obnoviteľnými zdrojmi energie. Týka sa to aj spracovania poľnohospodárskych a lesných materialov na biopalivá, ako sú biodiesel a bioetanol. Rozvoj biopalív je podporovaný kráľovskými dekrétmi, ktoré jednak umožňujú zníženú sadzbu spotrebnej dane na biopalivá, jednak umožňujú získavať dotácie až do výšky 30% nákladov, pre projekty týkajúce sa výroby biopalív zo zvyškov                          z poľnohospodárstva, lesnej výroby a priemyslu.

Španielsko doposiaľ nemá normy na kvalitu biopalív.

Poľsko

Na úrovni poľskej vlády bolo rozhodnuté o povinnom primiešavaní biozložiek do motorových palív na vnútornom trhu v množstvách, ktoré umožňujú kvalitatívne normy      EN 228 a EN 590.

Ako biozložky sa sa využívajú bioetanol samotný, ako aj vo forme ETBE a TAEE a metyl / etyl estery vyšších mastných kyselín, pochádzajúcich z repky olejnej, alebo vedľajších produktov a odpadov. Súčasťou zavedenej povinnosti je využívanie surovín poľského pôvodu pre výrobu biozložiek.


Po podaní na ústavný súd bolo povinné pridávanie zrušené ako neústavné.

Maďarsko

Od r. 1999 existovala v Maďarsku podpora výrobcov biodieselu. Jednalo sa o investičnú pomoc až do výšky 50% investičných nákladov, ako aj o určitú finančnú podporu výroby (finančný príspevok na liter paliva). Po určitom čase prestala byť výroba biodieselu ekonomicky zaujímavá. Od r. 2002 je biodiesel v Maďarsku oslobodený od spotrebnej dane. Čo sa týka ETBE, rafinérie môžu zo zákona požiadať o vrátenie spotrebnej dane za 48 % vyrobeného množstva ETBE na základe bioetanolu. V súčasnej dobe prebieha proces tvorby novej legislatívy.
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Česká republika

V r. 1991 naštartoval v bývalom Československu program nazvaný OLEOPROGRAM a jeho cieľom bolo racionálne využitie olejnín ako surovín pre výrobu dieselového paliva, ako analógu uhľovodíkovej motorovej nafty. V rámci tohoto programu boli na území dnešnej ČR vybudované so štátnou investičnou podporou dve priemyselné jednotky na výrobu metylesteru z repkového oleja (MERO), ktoré okrem rastlinného oleja používali ako surovinu metanol, vyrobený z fosílnych surovín a dovážaný zo zahraničia. Boli to závody MILO          v Olomouci o deklarovanej kapacite 30 tis. t/r, závod BIONAFTA v Českých Budějovicích-Mydlovarech o deklarovanej kapacite 12 tis. t/r, ďalej 3 závody o kapacite po 3 tis. t/r a        11 menších výrobní, ktoré sú v Združení pre výrobu MEŘO. V r. 1996 bola takto dosiahnutá celková produkcia 62,5 tis. t/r oproti cieľovej kapacite 120 tis. t/r.

V súčasnosti najväčšiu kapacitu na výrobu MERO má SETUZA v Ústí nad Labem. V Českej republike sa metylester repkového oleja pod skratkou MEŘO vyrába u 17 výrobcov a motorovú naftu s obsahom min. 30 % obj. metylesteru vyrába 20 spoločností. Pri výrobe zmesného paliva sa okrem domácej suroviny využíva aj metylester repkového oleja dovážaný z Rakúska, Nemecka, Francúzska a Slovenska. Podporné mechanizmy výroby a použitia sa v priebehu rokov menili. Hlavným podporným pilierom bolo v začiatkoch vrátenie časti spotrebnej dane a takmer absolútna absencia kontroly. Podobný princíp sa uplatňoval aj na Slovensku.
Program implementácie smernice 2003/30/ES sa bude realizovať uznesením vlády ČR č. 833/2003, ktorým bol prijatý rozsiahly program o názve „Podpora výroby bioetanolu pre jeho primiešavanie do benzínov a nafty, pre zámenu metanolu pri výrobe metylesteru repkového oleja (MERO) a metyl-terc. butyléteru (MTBE) a ako alternatívneho paliva            s podporou jeho uplatnenia na tuzemskom trhu“ (ďalej iba PROGRAM), ktorý stanovil ďalší postup a úlohy.

Deklarovanými predpokladanými prínosmi prijatého PROGRAMU sú najmä:

· pre výrobu bioetanolu ako obnoviteľného energetického zdroja pri spotrebe 350 tis. m3     v r. 2006 by bolo možné už v r. 2005 využiť cca 242 000 ha ornej pôdy,

· nárast pracovných miest v poľnohospodárstve o viac ako 1 300 a udržanie 2 191 existujúcich miest v poľnohospodárstve a ďalší nárast pracovných miest v priemysle a súvisiacej infraštruktúre o viac ako 12 000,

· zlepšenie stavu životného prostredia so znížením emisií dioxidu uhličitého , ďalších „skleníkových“ plynov a ostatných škodlivín,

· zníženie závislosti štátu na dovoze ropy, alebo motorových palív a zlepšenie zahranično-obchodnej platobnej bilancie ČR o cca 2 miliardy korún v r. 2006 s nárastom v ďalších rokoch,

· zvýšenie príjmov a zníženie výdajov štátneho rozpočtu o cca 4,7 miliárd korún v r. 2006   s nárastom v ďalších rokoch.

Pre naplnenie PROGRAMU boli navrhnuté opatrenia rozvrhnuté do dlhšieho časového obdobia, z ktorých možno uviesť:
1. návrh na zavedenie povinnosti primiešavať max. 5% obj. biopalív do motorových palív od 01.01.2006 na základe smernice 2003/30/ES a technických noriem EN 228 a EN 590      (v súčasnosti sa primiešavanie realizuje na úrovni cca 1,5 % obj.),

2. s účinnosťou od 01.01.2006 zakázať predaj motorových palív v ČR, pri výrobe ktorých bol použitý metanol z fosílnych zdrojov a to vo forme priamej alebo nepriamej,
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3. zo strany Ministerstva zemědělství ČR (MZ ČR) prijať organizačné opatrenia a vytvoriť podmienky pre výrobu a použitie bioetanolu v motorových palivách od 01.01.2006

(pre splnenie tejto úlohy sa pripravuje vybudovanie 7 liehovarov, každý s kapacitou       70 tis. m3/r so štátnou podporou),

4.
transponovať do právneho poriadku ČR smernicu 2003/30/ES.

Uvedený stručný prehľad opatrení potvrdzuje, že program výroby motorových biopalív sa v ČR považuje za ťažiskový, pretože jednoznačne sa mu vyslovila podpora na jeho realizáciu, určilo sa teritoriálne vymedzenie („daňové územie“ pre suroviny dopestované na teritóriu, ako aj bioetanol/biopalivá vyrobené a spotrebované na teritóriu), aby sa zabránilo špekulatívnym únikom štátom vyčlenených prostriedkov mimo „daňového územia“ (teda znemožnili dovozy lacnejších zrnín pre výrobu bioetanolu na území ČR – napr. z Kanady, či lacnejšieho bioetanolu pre rafinérie ropy na území ČR, napr. z Brazílie); prirodzene, v rámci voľného obchodu sú aj takéto dovozy možné, ale sú mimo uzákonenej podpory.


Od 01.05.2004 sa skončilo pridávanie MERO do nafty, pretože Státní zemědelský intervenční fond ukončil svoju činnosť a začína sa ďalšie kolo rokovaní až na úrovni vlády ČR a EK o novom spôsobe podpory súčasného stavu a ďalšieho rozvoja v tejto oblasti.

USA
Produkcia bioetanolu v USA má v r. 2004 dosiahnuť až 14 807 mil. m3/r. Hlavnou surovinou je kukurica a táto väzba udržuje v konkurencieschopnej úrovni ceny sóje a olejnín (prebytky rastlinného oleja sa transformujú na etylester). 

Bioetanol je v USA chápaný ako strategická záležitosť. Hoci Únia je najväčším spotrebiteľom energetických zdrojov na svete, odmietla prijať ustanovenia Kjótskeho protokolu.

V USA sa vyrába len asi 60 % na krytie spotreby a 40 % krytia potrieb je predmetom dovozu, často z rizikových oblastí a k tomu sa pridružuje postupný zákaz používania MTBE v jednotlivých štátoch Únie.

Náklady za dovoz ropy ovplyvňujú aj americkú obchodnú bilanciu, pričom benzín sa predáva lacnejšie, ako je cena ropy, z ktorej sa vyrába a z čoho vyplýva, že cena palív v USA je dotovaná štátom. Systém rozpočtových, daňových a ekologických dotácií v USA vytvára rozsiahle presuny štátnych financií a tak paralelne vzniká aj určitý korupčný mechanizmus. Napriek tomu treba konštatovať, že americká energetická i poľnohospodárska politika je dlhodobo primeraná. Jej snaha o zvyšovanie domácej poľnohospodárskej produkcie a s tým súvisiacej podpory (v kombinácii s ekonomickou vyspelosťou, adekvátnym konkurenčným prostredím, certifikáciou kvality a propagačným pôsobením) robí z USA dominantnú veľmoc.

To v praxi znamená dosahovať systematicky trvalé prebytky, operatívne riešiť potrebné stimuly a zabezpečovať rozvoj i takej, na prvý pohľad zdanlivo neefektívnej výroby, ako je bioetanol a biodiesel.

Realizácia týchto zásad v USA sa prejavila v programe stabilizácie cien (podpora farmárov) kukurice, obilnín, aj olejnín naskladňovaných do síl pre spotrebu priemyslu i pre štátne hmotné rezervy. V ďalšom je to úľava zo spotrebnej dane na bioetanol pre palivové, alebo technické účely. Kombinácia daňovej podpory federálnej i lokálnej (v rôznych štátoch) znamená, že cena za prídavok bioetanolu do paliva môže pre výrobcov ekologických palív klesnúť až na nulovú hodnotu, teda - prípad od prípadu a v určitej lokalite- daňovými úľavami na spotrebnej dani z motorových palív a dotáciami môže byť biozložkami obohatený benzín lacnejší než benzín bez ich prídavku.

