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Úvod

Slovensko je jednou z desiatich stredo- a východoeurópskych krajín, ktoré vstupujú do Európskej únie v máji 2004. V deň, keď Slovenská republika vstúpi do EÚ, môže čerpať finančné prostriedky zo štrukturálnych fondov a Kohézneho fondu. Je preto potrebné, aby SR v súlade s legislatívou EÚ, predovšetkým s Nariadením Rady (EC) č. 1260/1999 pre štrukturálne fondy a nariadeniami č. 1164/94 a 1386/2002 pre Kohézny fond, vypracovala požadované programovacie dokumenty pre prvé programovacie obdobie 2004-2006. Tieto dokumenty sú založené na Národnom rozvojovom pláne a jeho operačných programoch a programových doplnkoch pre štrukturálne fondy a samostatnom programe pre Kohézny fond.
Význam a možnosti využitia Kohézneho fondu

Stratégia Slovenskej republiky pre Kohézny fond v oblasti životného prostredia je založená na princípe solidarity hospodársky výkonnejších štátov Európskej únie s cieľom prispievať k tvorbe nových kvalitatívnych vzťahov a vytvárať podmienky pre harmonický rozvoj jednotlivca a spoločnosti. Popri zabezpečení vysokého štandardu kvality životného prostredia a environmentálnych služieb ako celku, si kladie za cieľ podporovať sociálny a hospodársky rozvoj menej výkonných krajín EÚ, pomocou finančných transferov zameraných na urýchlenie pôsobenia síl podporujúcich sociálnu, hospodársku a environmentálnu súdržnosť Európskej únie. Tento proces sa v konečnom dôsledku premieta do urýchľovania kvalitatívnych zmien rozvoja Európskej únie ako celku.

Kohézny fond bol založený s cieľom prispieť zo strany Európskej únie na financovanie infraštrukturálnych projektov v oblasti dopravy a životného prostredia. Uchádzať sa o jeho príspevok možno pri naplnení dvoch základných podmienok, existencie štátneho programu zameraného na hospodársku konvergenciu (v zmysle článku 104c Paktu stability) a za podmienky hospodárskej výkonnosti a efektívnosti štátu nižšej ako 90% hrubého národného produktu (HNP) priemeru štátov Európskej únie, vyjadreného ako HNP na obyvateľa v parite kúpnej sily.

Slovenská republika spĺňa obe hore uvedené podmienky, a preto sa Kohézny fond stane hlavným a objemovo najvýznamnejším zdrojom zahraničnej pomoci v oblasti dopravy a životného prostredia po našom úplnom začlenení medzi štáty Európskej únie. V prvom (skrátenom) programovacom období 2004 – 2006 je pre Slovenskú republiku v Kohéznom fonde pre oblasť životného prostredia a dopravy predbežne alokovaných 254,85 mil. EUR pre každý sektor na projekty podporujúce dopravnú a environmentálnu infraštruktúru.

Kohézny fond sa líši od štrukturálnych fondov v tom, že je založený skôr na členských štátoch ako na regiónoch. Členské štáty sú oprávnené čerpať z KF, zataľ čo oprávnenie pre štrukturálne fondy sa zvyčajne viaže na určité regióny (článok 2 nariadenia Rady 1164/94 v znení nariadení č. 1264/1999 a 1265/1999). Kohézny fond je orientovaný rovnako ako predvstupový fond ISPA do oblasti dopravy a životného prostredia. V oblasti dopravy sa sústreďuje na výstavbu transeurópskych dopravných sietí, ktoré majú najväčší vplyv na súdržnosť. Prakticky pomoc z KF je dodatočná k pomoci zo štrukturálnych fondov s tým, že ide iba o oblasti životného prostredia a transeurópskych dopravných sietí.
Nasledujúce dokumenty Európskej únie ustanovili Kohézny fond a určujú jeho účel, náplň, podmienky, a kritériá, pre jeho využitie v pristupujúcich krajinách:

· nariadenie rady (ES) č. 1164/1994 zo 16. mája 1994, ktorým sa zakladá Kohézny fond,

· nariadenie rady (ES) č. 1264/1999 z 21. júna 1999, pozmeňujúce nariadenie rady (ES) č. 1164/94, 
· nariadenie rady (ES) č. 1265/1999 z 21. júna 1999, pozmeňujúce prílohu II nariadenia rady (ES) č. 1164/94, 

· nariadenie rady (ES) č. 1386/2002 z 29. júla 2002, ktoré určuje detailné pravidlá pre implementáciu nariadenia rady č. 1164/94 týkajúce sa riadiacich a kontrolných systémov pre pomoc z KF a spôsobov vykonávania finančných opráv,
· nariadenie rady (ES) č. 16/2003 zo 6. januára 2003, ktoré určuje detailné pravidlá pre implementáciu nariadenia rady č. 1164/94 týkajúce sa oprávnenosti výdavkov spolufinancovaných z KF.
Financovanie z KF zahrňuje projekty, finančne a technicky nezávislé etapy projektov, skupiny projektov alebo schémy projektov pre dopravnú a environmentálnu infraštruktúru. Tiež je možné financovať predbežné a technické štúdie, štúdie realizovateľnosti a technickej pomoci. Zodpovednosť za konečný výber projektov a stanovenie úrovne ich financovania patrí Európskej komisii, ktorá posudzuje osobitne každý projekt.
Predbežná alokácia z celkovej sumy prostriedkov pre jednotlivé členské štáty je založená na presných a objektívnych kritériách, najmä na počte obyvateľov, HDP na obyvateľa a národnej prosperite, ktorá bola dosiahnutá v predchádzajúcom období ako aj na veľkosti územia. Súčasne je potrebné zahrnúť aj ďalšie sociálno-ekonomické indikátory ako nedostatočne rozvinutá dopravná infraštruktúra.
Úroveň financovania z ES fondov môže dosiahnuť 80-85% verejných alebo ekvivalentných výdavkov, vrátane výdavkov organizácií, ktoré vykonávajú činnosti ekvivalentné verejným organizáciám. Od roku 2000 je možné redukovať úroveň poskytovaných finančných prostriedkov po dohode s členským štátom na základe odhadovaných výnosov a aplikáciou princípu „znečisťovateľ platí“. Predbežné štúdie a technická pomoc sú výnimkou, ktorú možno financovať do úrovne 100%.
Európska komisia podporuje úsilie členských štátov o väčšie využitie súkromných zdrojov financovania na strane konečného prijímateľa. Ak sa pomoc poskytuje projektu, ktorý generuje výnosy, EK v spolupráci s členským štátom určí úroveň podpory tak, že vezme do úvahy takýto zisk. Projekty, ktoré generujú výnosy sú:
· Infraštruktúrne projekty, ktoré zahrňujú poplatky užívateľov,

· Výrobné investície v oblasti životného prostredia.
Potenciál rozvoja spoločnosti je čím ďalej tým viac determinovaný úrovňou tvorby a ochrany životného prostredia a čerpania obnoviteľných a neobnoviteľných zdrojov, ako aj limitmi znečistenia životného prostredia, ktoré je potrebné udržiavať pod úrovňou jeho absorbčnej kapacity a snahou o zachovanie biodiverzity rodov, druhov a ekosystémov.

Harmonický a vyvážený rozvoj možno dosiahnuť len úplnou integráciou sociálnych, hospodárskych a environmentálnych zámerov a cieľov realizujúc stratégiu trvalo udržateľného rozvoja s cieľom zachovania trvalo udržateľného života a medzigeneračnej a vnútrogeneračnej spravodlivosti.

Základné pojmy

Zoznam skratiek 

	AGC
	
	European Agreement on Main International Railways Lines

	AGTC
	
	European Agreement on Important International Combined Transport Lines and Related Installations

	a.s.
	
	akciová spoločnosť

	CITES
	
	Convention on International Trade in Endangered Species of Wild Fauna and Flora

	ČOV
	
	čistiareň odpadových vôd

	DPH
	
	daň z pridanej hodnoty

	DUR
	
	dokumentácia pre územné rozhodnutie

	EAGGF
	
	European Agricultural Guidance and Guarantee Fund (Európsky poľnohospodársky podporný a záručný fond)

	EBRD
	
	European Bank for Reconstruction and Development (Európska banka pre obnovu a rozvoj)

	ECB
	
	Európska centrálna banka

	EDIS
	
	Extended Decentralised Implementation System (Rozšírený decentralizovaný systém implementácie)

	EIA
	
	Environmental Impact Assessment (Hodnotenie dopadu na životné prostredie)

	EIB
	
	Európska investičná banka

	EK
	
	Európska komisia

	EMU
	
	European Monetary Union (Európska menová únia)

	EO
	
	ekvivalentný obyvateľ

	ERDF
	
	European Regional Development Fund (Európsky fond regionálneho rozvoja)

	ES
	
	Európske spoločenstvo

	EÚ
	
	Európska únia

	EUR
	
	Európska menová jednotka

	EURATOM
	
	European Atomic Energy Community (Európske združenie atómovej energie)

	HDP
	
	hrubý domáci produkt

	HIM
	
	hmotný investičný majetok

	HNP
	
	hrubý národný produkt

	IAEIP
	
	Implementačná agentúra environmentálnych investičných projektov

	IO
	
	implementačný orgán

	ISPA
	
	Instrument for Structural Policies for Pre-Accession (Nástroj predvstupových štrukturálnych politík)

	KF
	
	Kohézny fond

	KB
	
	komerčná banka

	KD
	
	kombinovaná doprava

	KPP
	
	konečný prijímateľ pomoci

	MDPT SR
	
	Ministerstvo dopravy, pôšt a telekomunikácií Slovenskej republiky

	MF SR
	
	Ministerstvo financií Slovenskej republiky

	MP SR
	
	Ministerstvo pôdohospodárstva Slovenskej republiky

	MVRR SR
	
	Ministerstvo výstavby a regionálneho rozvoja Slovenskej republiky

	MZ SR
	
	Ministerstvo zdravotníctva Slovenskej republiky

	MŽP SR
	
	Ministerstvo životného prostredia Slovenskej republiky

	NF
	
	Národný fond

	NKÚ
	
	Najvyšší kontrolný úrad

	NP
	
	Národný park

	NRP
	
	Národný rozvojový plán

	NR SR
	
	Národná rada Slovenskej republiky

	NUTS
	
	Nomenklatúra územných štatistických jednotiek

	OP ZI
	
	Operačný program Základná infraštruktúra

	PO
	
	platobný orgán

	RISO
	
	Regionálny informačný systém o odpadoch

	RO
	
	riadiaci orgán

	SAD
	
	Slovenská autobusová doprava

	SAPARD


	
	Special Action Programme for Pre-Accession Aid for Agricultural and Rural Development (Špeciálny akčný program pre predvstupovú pomoc v oblasti poľnohospodárstva a rozvoja vidieka)

	SFK
	
	Správa finančnej kontroly

	SOPO
	
	sprostredkovateľský orgán pod platobným orgánom

	SORO
	
	sprostredkovateľský orgán pod riadiacim orgánom

	SSC
	
	Slovenská správa ciest

	STN
	
	Slovenská technická norma

	SVP
	
	Slovenský vodohospodársky podnik

	ŠP
	
	štátna pokladnica

	ŠR
	
	štátny rozpočet

	ŠF
	
	štrukturálne fondy

	TANAP
	
	Tatranský národný park

	TEN-T
	
	Trans-European Network – Transport (Transeurópska dopravná sieť)

	TINA
	
	Transport Infrastructure Needs Assessment (Vyhodnotenie potrieb dopravnej infraštruktúry)

	VD
	
	vodné dielo

	VS
	
	vodárenská spoločnosť

	VÚC
	
	Vyšší územný celok – samosprávny kraj

	WU
	
	Winding up (Vyhlásenie o ukončení pomoci)

	Z.z.
	
	Zbierka zákonov

	ŽSR
	
	Železnice Slovenskej republiky


Základné definície a pojmy

Pre účely systému riadenia Kohézneho fondu (KF) sa rozumie:

Fáza projektu (aj Etapa projektu) – technicky a finančne nezávislá fáza, ktorú je možné identifikovať ako samostatne funkčnú.
Finančný plán projektu Kohézneho fondu – plán obsahujúci celkové financovanie projektu KF počas trvania jeho realizácie podľa zdrojov financovania.

Hrubý národný produkt - (= HNP, angl. GNP) - súhrn všetkých finálnych výrobkov a služieb vyrobených s použitím národných výrobných faktorov nielen na domácom území, ale aj v zahraničí. Vyjadruje sa v bežných cenách, spravidla za 1 rok.
Implementačný orgán (IO) – útvar zriadený na vecne príslušnom ministerstve (Implementačná agentúra environmentálnych investičných projektov, Ministerstvo životného prostredia SR) alebo na to určenom orgáne (Slovenská správa ciest, Železnice SR), ktorý je zodpovedný za implementáciu projektov KF v zmysle platných pravidiel a predpisov EÚ a SR. V prípade, že IO nie je konečným prijímateľom (MŽP SR), budú do implementácie projektov KF zahrnuté aj orgány a podniky, ktoré majú z projektu KF prospech.

Kohézny fond (KF) – fond určený pre členské krajiny ES, u ktorých hodnota HNP na obyvateľa je nižšia ako 90% priemeru ES. Podporuje projekty dopravnej infraštruktúry a životného prostredia.

Konečný prijímateľ (KP) – subject, ktorý implementuje projekt KF. V prípade rezortu dopravy sú KP zároveň implementačnými orgánmi (Slovenská správa ciest, Železnice SR). KP v sektore ŽP sú vodárenské spoločnosti, SVP, š.p. a VÚC. IO v prípade rezortu životného prostredia môže delegovať svoju zodpovednosť za obstarávanie alebo iné záležitosti na KP. KP participuje na výberovom konaní v súlade s pravidlami ES. Vykonáva dohľad nad realizáciou projektu KF zhotoviteľom.

Monitorovací výbor pre Kohézny fond – orgán zodpovedný za monitorovanie pokroku v realizácii jednotlivých projektov KF, ktorý je zložený zo zástupcov EK, riadiaceho orgánu, platobného orgánu, implementačného orgánu, sprostredkovateľských orgánov, medzinárodných finančných a úverových inštitúcií a ostatných zainteresovaných subjektov. Predsedom výboru je štátny tajomník Ministerstva výstavby a regionálneho rozvoja SR.

Memorandum o porozumení - 
Oprávnené výdavky – výdavky, ktoré boli skutočne realizované v rámci obdobia stanoveného v Rozhodnutí EK o poskytnutí pomoci pre projekt KF a ktoré boli v súlade s kritériami ES. 

Platobný orgán (PO) - orgán zodpovedný za príjem a prevod prostriedkov ES na KP a za certifikáciu výkazu výdavkov, na základe ktorej predkladá žiadosti o platby z Európskej komisie (EK).

Projekt – ekonomicky nerozdeliteľná séria prác s presnou technickou funkciou a s identifikovanými cieľmi

Riadiaci orgán (RO) - orgán zodpovedný za všeobecné riadenie a koordináciu operácií KF na národnej úrovni.

Skupina projektov – projekty spĺňajúce nasledovné tri podmienky:

· musia byť umiestnené v tej istej oblasti alebo pozdĺž jedného dopravného koridoru,
· musia sa uskutočňovať v rámci jedného globálneho plánu pre danú oblasť alebo daný koridor,
· musia byť kontrolované jedným orgánom, zodpovedným za koordináciu a monitoring.
Sprostredkovateľský orgán pod Platobným orgánom (SOPO) – samostatný útvar zriadený na vecne príslušnom ministerstve (Ministerstvo životného prostredia SR a Ministerstvo dopravy, pôšt a telekomunikácií SR) vykonávajúci určité úlohy delegované z PO. 
Sprostredkovateľský orgán pod Riadiacim orgánom (SORO) – orgán zriadený ako samostatný útvar na vecne príslušnom ministerstve (Ministerstvo životného prostredia SR a Ministerstvo dopravy, pôšt a telekomunikácií SR), ktorý zodpovedá za riadenie KF za príslušnú oblasť (doprava alebo životné prostredie) a vykonáva určité úlohy delegované z RO. Zodpovedá za posudzovanie, hodnotenie, výber a predkladanie projektov z oblasti životného prostredia, resp. dopravnej infraštruktúry a vypracovanie finančných plánov pre projekty KF. Rozsah a definovanie delegovaných úloh je v kompetencii RO.

Štrukturálne fondy – finančné nástroje ES (Európsky poľnohospodársky usmerňovací a záručný fond – usmerňovacia sekcia - EAGGF, Európsky fond regionálneho rozvoja - ERDF, Európsky sociálny fond – ESF a Finančný nástroj na usmerňovanie rybolovu - FIFG), ktoré prispievajú k dosiahnutiu cieľov štrukturálnej politiky Európskej únie. 

Zhotoviteľ - právnická alebo fyzická osoba, ktorá sa na základe zmluvy s KP, resp. IO podieľa na realizácii projektu KF. 

Rozdelenie úloh

Orgánom zodpovedným za všeobecné riadenie a koordináciu Kohézneho fondu je na základe uznesenia vlády SR č. 678/2002 z 19. júna 2002 k správe o zabezpečení uzavretia kapitoly č.21 – Regionálna politika a koordinácia štrukturálnych nástrojov Ministerstvo výstavby a regionálneho rozvoja SR, odbor riadenia a koordinácie Kohézneho fondu. MVRR SR zabezpečuje koordináciu činností v oblasti Kohézneho fondu navonok voči Európskej únii a zároveň zabezpečuje koordináciu činností a výkon konkrétnych činností v zmysle kompetenčného zákona dovnútra Slovenskej republiky. Z hľadiska kompetencií je tento orgán zodpovedný za regionálny rozvoj a zabezpečuje priemet hore uvedených činností vo väzbe k regionálnemu rozvoju v území. Vo väzbe ku Kohéznemu fondu vo vecnej oblasti koordinuje prípravu stratégií Kohézneho fondu pre dopravu a životné prostredie a predkladá ich Európskej komisii. 

Odbor riadenia a koordinácie Kohézneho fondu MVRR SR (riaditeľ a 6 zamestnancov) je ako riadiaci orgán pre Kohézny fond v SR zodpovedný predovšetkým za nasledujúce úlohy:

· celkové riadenie KF v SR a metodické usmernenie orgánov zodpovedných za realizáciu projektov KF;

· vytvorenie aktuálnej databázy právnych aktov EÚ a SR relevantných ku KF a zabezpečenie jej včasnej aktualizácie;

· koordináciu prípravy strategických programovacích dokumentov pre KF;

· koordináciu súladu pomoci z KF s politikami ES a pomoci zo štrukturálnych fondov;

· koordináciu projektov KF pripravovaných jednotlivými rezortmi - zabezpečenie rovnováhy medzi projektmi dopravnej infraštruktúry a životného prostredia; 

· konečná kontrola úplnosti žiadostí pre financovanie projektov z KF;

· predkladanie žiadostí vláde SR a EK;

· zhromažďovanie finančných a štatistických informácií o vykonávaní pomoci (pre ukazovatele monitorovania, hodnotenia a odovzdávanie týchto údajov v súlade s dohodnutými mechanizmami medzi členskými štátmi a EK) vrátane zabezpečenia počítačových systémov umožňujúcich výmenu dát;

· zabezpečenie plnenia článku 2 (1) nariadenia EK 1386/2002/ES;

· informovanie EK o plnení článku 5 (1, 2) nariadenia EK 1386/2002/ES;

· zabezpečenie plnenia článku 6 (4) nariadenia EK 1386/2002/ES;

· poskytovanie potrebných informácií ES, realizovanie opatrení na primeranú propagáciu ES a KF;

· zabezpečovanie informovania verejnosti o aktivitách súvisiacich s možnosťami pomoci z KF;

· dohľad nad projektmi KF, realizovanými príslušnými orgánmi pre zabezpečenie ich vysokej kvality;

· monitorovanie implementácie projektov KF a vykonávanie ostatných činností v súvislosti s monitorovaním;

· predkladanie postupov RO, SOPO, SORO a IO na PO týkajúce sa najmä nasledovných oblastí: 

a) overenie reálnosti nárokovaných výdavkov na realizáciu projektu KF v súlade s termínmi stanovenými v rozhodnutí EK o poskytnutí pomoci pre projekt KF a cieľmi spojenými s projektom KF;

b) zabezpečenie súladu s právnymi predpismi ES; 

c) uchovávanie a dodržiavanie audit trailu.

· predkladanie všetkých zmien v postupoch (v manuáloch) RO, SOPO a SORO ako aj IO na PO priebežne do 5 pracovných dní od vykonania zmeny postupov;

· predkladanie ročných správ o realizácii projektu KF na EK a PO, po ich schválení Monitorovacím výborom pre KF;

· predkladanie záverečnej správy o projekte KF na EK a PO, po jej schválení Monitorovacím výborom pre KF;

· dodržiavanie audit trailu na každej úrovni riadenia KF;

· vykonávanie činností sekretariátu Monitorovacieho výboru pre KF;

· predkladanie potrebných informácií k štvrťročným správam o zistených nezrovnalostiach a s tým súvisiacich čiastok a štvrťročným správam o náprave zistených nezrovnalostí a s tým súvisiacich čiastok PO;

· organizovanie hodnotenia po ukončení projektu KF; 

· okamžité informovanie PO a SOPO o zistených nezrovnalostiach. 

RO deleguje výkon niektorých svojich funkcií na SORO. Rozsah týchto právomocí je stanovený v Dohode medzi RO a SORO. Celková zodpovednosť za zabezpečenie správnosti operácií v rámci projektu KF však naďalej zostáva na RO. 

V oblasti vecného zabezpečovania úloh Kohézneho fondu sú prenesené konkrétne úlohy na dva sprostredkovateľské orgány pod riadiacim orgánom pre Kohézny fond, ktoré zabezpečujú výkon delegovaných činností a úloh v zhode s náplňou Kohézneho fondu a ich kompetenciami. Na základe uznesenia vlády SR č. 110/2003 z 13. 2. 2003 sú nimi Ministerstvo dopravy, pôšt a telekomunikácií SR ako sprostredkovateľský orgán pod riadiacim orgánom pre Kohézny fond za oblasť dopravná infraštruktúra a Ministerstvo životného prostredia SR, sekcia zahraničnej pomoci a záležitostí EÚ ako sprostredkovateľský orgán pod riadiacim orgánom pre Kohézny fond za oblasť životné prostredie. SORO je zodpovedný predovšetkým za nasledovné úlohy:

· definovanie cieľov a priorít investícií pre stanovené programovacie obdobie vrátane finančného plánu pre dané obdobie a indikatívneho zoznamu projektov;

· prípravu stratégie pre KF pre príslušný sektor;

· evidenciu všetkých projektov KF, ktoré sú iniciované, posudzované alebo prijímané na danom ministerstve;

· programovanie, posudzovanie a odporúčanie projektov a žiadostí pre financovanie z KF, schvaľovanie projektov a žiadostí KF pred ich predložením na RO pre KF;
· predkladanie žiadostí pre projekty na RO;
· zabezpečenie kvality predkladaných projektov a žiadostí pre financovanie z KF;

· zabezpečenie analýzy nákladov a výnosov pripravovaných projektov KF vrátane priamych a nepriamych vplyvov na zamestnanosť;

· vypracovanie finančných plánov projektov KF v spolupráci s KP;

· zabezpečenie ekonomickej efektívnosti pripravovaných projektov KF a ich hospodárskych a sociálnych prínosoch v strednodobom horizonte, ktoré musia byť úmerné použitým zdrojom;

· zabezpečenie kofinancovania projektov zo štátneho rozpočtu, zo zdrojov KP a iných zdrojov v programovacej fáze;

· overovanie spolufinancovania projektov KF zo zdrojov KP a ostatných národných zdrojov vo fáze jeho programovania;

· overovanie súladu projektu KF s národnými pravidlami a politikami ES v oblasti štátnej pomoci, verejného obstarávania, ochrany životného prostredia a rovnosti príležitostí;

· zabezpečenie súladu projektu KF s národnou stratégiou v danej oblasti; 

· zabezpečenie publicity o príležitostiach, ktoré pomoc ES ponúka pre prípadných KP;

· informovanie verejnosti o príslušnej pomoci ES a o jej výsledkoch na svojom úseku;

· okamžité informovanie PO o zistených nezrovnalostiach;
· poskytovanie informácií RO pre pravidelné správy EK;

· monitorovanie projektov;
· uzatvorenie zmlúv s konečnými prijímateľmi.

Uznesením vlády SR č. 133/2002 bolo ako platobný orgán pre Kohézny fond schválené Ministerstvo financií SR. Platobný orgán pre Kohézny fond zabezpečuje finančné riadenie Kohézneho fondu. Úlohou platobného orgánu je zabezpečiť, navonok voči EÚ činnosti spojené s finančným zabezpečením projektov a smerom dovnútra transfer prostriedkov za vykonané práce na projektoch v zhode s podmienkami financovania Kohézneho fondu a platnou legislatívou EÚ a SR. Platobný orgán bude zodpovedný za finančné zabezpečenie projektu iba z pohľadu zdrojov ES. Za zabezpečenie národného spolufinancovania v štátnom rozpočte, v kapitole príslušného ministerstva bude zodpovedný sprostredkovateľský orgán pod platobným orgánom (SOPO). Činnosti SOPO vykonávajú rezortné ministerstvá (MDPT SR a MŽP SR).

Implementačné orgány
Za sektor dopravy plní funkciu IO Slovenská správa ciest a Železnice SR, za sektor životného prostredia je to odbor Implementačnej agentúry environmentálnych investičných projektov v rámci Ministerstva životného prostredia SR. IO Slovenská správa ciest a IO Železnice SR sú zároveň aj konečným prijímateľom v projektoch KF. 

IO sú zodpovedné predovšetkým za nasledovné úlohy: 

· riadne administratívne a technické riadenie a monitorovanie projektov KF, ktoré realizujú v spolupráci s KP; 

· uzatváranie zmlúv s KP o financovaní projektu KF (neplatí v prípade projektov dopravnej infraštruktúry);

· organizovanie výberových konaní, príp. delegovanie tejto právomoci na konečných prijímateľov;

· vykonávanie predbežnej a priebežnej finančnej kontroly žiadostí o úhradu faktúr ;

· predkladanie žiadostí KP o úhradu faktúr na SOPO s cieľom ďalšieho schvaľovania a na SORO pre informáciu;

· podávanie informácií RO a PO o dosiahnutom finančnom a fyzickom pokroku pri realizácii projektu KF;

· monitorovanie implementácie projektov KF u KP; 

· zabezpečenie realizácie projektov KF smerujúcu k ich úspešnému ukončeniu; 

· predkladanie priebežných správ o stave projektov KF na RO a PO;

· vypracovanie ročných správ o implementácii projektov KF a ich predkladanie na RO;

· vypracovanie záverečných správ o projekte KF a ich predkladanie na RO a PO; 

· predkladanie potrebných informácií k štvrťročným správam o zistených nezrovnalostiach a s tým súvisiacich čiastok a štvrťročným správam o náprave zistených nezrovnalostí a s tým súvisiacich čiastok PO;

· okamžité informovanie PO o zistených nezrovnalostiach; 

· účasť na rokovaniach Monitorovacieho výboru pre KF.

Vláda Slovenskej republiky analyzovala súčasný stav v oblasti využívania nástrojov pomoci Európskej únie s cieľom zabezpečenia skvalitnenia tohto procesu v Slovenskej republike a prijala uznesenie č. 458 z 11. 6. 2003. Toto rozsiahle uznesenie si kladie za cieľ komplexné riešenie zabezpečenia využívania prostriedkov EÚ v SR vo vecnej, procesnej a inštitucionálnej oblasti. Uznesením stanovené úlohy vytvárajú podmienky pre proces implementácie stratégie pre Kohézny fond v oblasti životného prostredia v Slovenskej republike. V inštitucionálnej oblasti si uznesenie vlády č. 458 kladie za cieľ riešiť problémy spojené s personálnym zabezpečením štátnej správy aj vo väzbe na Kohézny fond a zlepšenie medzirezortnej koordinácie v procese využívania nástrojov pomoci Európskej únie.
Časť A - Doprava

A-1
Smery a rámce rozvoja vo väzbe na predkladanú Stratégiu Slovenskej republiky pre Kohézny fond  2004 – 2006 v oblasti dopravy

A-1.1
Popis základných strategických a koncepčných materiálov vo väzbe k predkladanej Stratégii Slovenskej republiky pre Kohézny fond 2004 – 2006 v oblasti dopravy na nadnárodnej úrovni

Strategické a koncepčné materiály v oblasti dopravy na nadnárodnej úrovni sú tvorené dvoma základnými dokumentmi:

WHITE PAPER – European transport policy for 2010 COM(2001)370(Biela kniha dopravnej politiky EÚ do roku 2010)

Materiál EÚ je orientovaný na definovanie základných princípov dopravnej politiky v celoeurópskom merítku s časovým horizontom do roku 2010. Hlavné okruhy pre potreby stratégie Kohézneho fondu, ktorými sa materiál zaoberá, ktorými sa materiál zaoberá sú:

1)
Prvá časť: Posun v rovnováhe medzi druhmi dopravy:

I. Regulovaná súťaž

A. Zlepšenie kvality v sektore cestnej dopravy

B. Revitalizácia železníc

C. Regulovanie rastu v leteckej doprave

II. Prepojenie druhov dopravy

2)
Druhá časť: Odstraňovanie úzkych miest

I. Odblokovanie hlavných trás

A. Multimodálne koridory s prioritnou nákladnou dopravou

B. Vysokorýchlostná sieť pre osobnú dopravu

C. Zlepšenie prepravných podmienok

D. Veľké projekty infraštruktúry

II. Problémy s investíciami

3)
Tretia časť: Užívateľ v centre dopravnej politiky

I. Nebezpečné cesty

II. Pravdivosť nákladov pre užívateľa

III. Doprava s ľudskou tvárou

IV. Racionalizácia mestskej dopravy

4)
Štvrtá časť: Zvládnutie globalizácie dopravy

I. Rozšírenie mení východiskovú situáciu,

II. Rozšírená Európa sa musí výraznejšie prejaviť na svetovej scéne

5)
Závery: Čas na rozhodnutia.

Z uvedeného je zrejmé, že je to návod k postupom pre spracovanie stratégií pre Kohézny fond a štrukturálne fondy. Zameranie rozvoja dopravnej infraštruktúry v SR vo vzťahu k podpore 
zo strany Kohézneho fondu vychádza predovšetkým z požiadavky zlepšenia kvality cestnej dopravy a zlepšenia kvality železničnej dopravy so snahou zvýšenia orientácie prepravy 
na tento spôsob dopravy.

Závery z paneurópskych dopravných konferencií na Kréte v roku 1994 a v Helsinkách v roku 1997

Tieto závery definujú multimodálne koridory pre prístupové krajiny EÚ tak, aby:

· bola zabezpečená previazanosť hlavnej dopravnej siete prístupových krajín s krajinami EÚ,

· sa eliminovali kongescie na dopravnej sieti v súčasnosti a v najbližšom časovom období,

· sa zvýšila kvalita všetkých druhov dopravy 

· sa znížila nehodovosť dopravy a negatívny vplyv na životné prostredie.

Práve závery dopravných konferencií sú základným podkladom pre určenie priorít v stratégii Kohézneho fondu.

A-1.2
Popis základných strategických a koncepčných materiálov vo väzbe k predkladanej stratégii v oblasti dopravy pripravených v SR

Zásady štátnej dopravnej politiky SR

Nové ekonomické a politické podmienky, najmä vznik samostatnej Slovenskej republiky si vyžadovali definovať a uplatniť nové princípy a prístupy k proporcionálnemu a štrukturálne vyváženému rozvoju všetkých dopravných odborov a k budovaniu ich nových vzájomných väzieb ako dovnútra, tak i voči zahraničiu. Uznesením vlády č. 648/1993 boli schválené Zásady štátnej dopravnej politiky SR. Ich rozpracovanie do konkrétnych úloh bolo predmetom uznesenia vlády č. 284/1994. 

So zreteľom na súčasný stav v procese integrácie Slovenska do európskych štruktúr Ministerstvo dopravy, pôšt a telekomunikácií Slovenskej republiky (MDPT SR) vypracovalo a v závere roku 1999 predložilo na rokovanie vlády nový materiál, ktorý je plne v súlade s orientáciou Európskej dopravnej politiky. Vláda SR dňa 12. januára 2000 prerokovala a schválila svojím uznesením č. 21/2000 Aktualizáciu a rozpracovanie zásad štátnej dopravnej politiky SR, ako základný systémový materiál rezortu dopravy. 

Aktualizovaná štátna dopravná politika SR je formulovaná v dvanástich systémových blokoch princípov a v konkrétnych, adresných a termínovaných úlohách, tvoriacich prílohu k príslušnému uzneseniu vlády SR. 

V jednotlivých systémových blokoch je obsiahnutá problematika vzťahu štátu, dopravcu a občana, rovnosti podmienok hospodárskej súťaže, financovania, daní a poplatkov v doprave, modernizácie a rozvoja dopravnej infraštruktúry, dopravy a životného prostredia, právnych predpisov a technických noriem v doprave, bezpečnosti a spoľahlivosti dopravy, kvality v doprave, informatiky a štatistiky, pracovno-právnej a sociálnej oblasti, integrácie a zahraničných vzťahov, ako aj vedy a výskumu v doprave.“

Hlavné zámery štátu v oblasti aktualizovanej štátnej dopravnej politiky sú:

· riešenie dopravy ako integrovaného dopravného systému a z toho vyplývajúcich infraštruktúrnych potrieb,

· podpora trvalo udržateľného rozvoja mobility uprednostňovaním verejnej hromadnej dopravy pred individuálnou dopravou a druhov dopravy environmentálne ohľaduplnejších a bezpečnejších 

· harmonizácia podmienok podnikania na dopravnom trhu, najmä medzi cestnou a železničnou dopravou

· dopravná obsluha územia a zabezpečenie práva občanov na kvalitné a cenovo prístupné dopravné služby

· zásadné zmeny v oblasti výkonov vo verejnom záujme a úhrada strát ich poskytovateľom

· podiel verejných zdrojov na zabezpečení fungovania a rozvoja dopravného systému

· systémové riešenie spoplatnenia dopravnej činnosti (dane, poplatky) a s tým súvisiacej cenotvorby

· racionálne využívanie zdrojov a územia štátu zabezpečením trvalo udržateľnej mobility podporou environmentálne ohľaduplných, bezpečnejších a z celospoločenského hľadiska efektívnejších dopravných systémov 

· využívanie komparatívnej výhody geografickej polohy štátu so zodpovedajúcim kvalitným prepojením dopravnej infraštruktúry s európskou dopravnou sieťou

· proporcionalita rozvoja dopravy vzhľadom na prepravný dopyt spoločnosti a dopravnú obsluhu územia

· ochrana životného prostredia, premietnutá do voľby dopravných trás a dopravných prostriedkov na báze stanovených environmentálnych kritérií

· trvalé udržiavanie a zvyšovanie bezpečnosti dopravy a jej spoľahlivosti

· technická vyváženosť, zodpovedajúca parametrom uplatňovaným v dopravno-vyspelých štátoch 

· dlhodobosť, previazanosť a stabilita programových zámerov rozvoja dopravy.

Ciele, úlohy a prostriedky

Základným strategickým cieľom dopravnej politiky Slovenskej republiky, ktorý vyplýva 
zo smerovania európskej dopravnej politiky, je uplatňovanie trvalo udržateľného spôsobu premiestňovania osôb a vecí ako nutný predpoklad naplnenia ústavných práv a slobôd občanov a požiadaviek rozvoja slobodného obchodu.

Potreba jeho naplnenia sa odráža v týchto čiastkových cieľoch a úlohách:

· zosúladenie podmienok hospodárskej súťaže na dopravnom trhu v rámci nediskriminačného konkurenčného prostredia postupnou implementáciou jednotlivých dopravnopolitických opatrení EÚ do dopravnej politiky SR a tvorbou právnych predpisov konformných s právnymi predpismi EÚ pri zohľadňovaní možných odchýlok pre SR

· zabezpečenie funkčnosti dopravného systému najmä z hľadiska hospodárskych a spoločenských potrieb štátu, obrany štátu a ochrany 

· zachovanie vplyvu štátu na rozvoj dopravnej infraštruktúry uplatňovaním efektívnych programov jej rozvoja a podporovaním zavádzania nových prepravných systémov, vytváraním systémových predpokladov rozvoja, modernizácie a údržby dopravnej infraštruktúry v prepojení na progresívne prepravné systémy a v súlade s prepravnými požiadavkami spoločnosti s podporou rozvíjajúcich a modernizujúcich sa globálnych informačných systémov a logistických činností

· novelizácia sústavy daňových a špeciálnych dopravných zákonov s cieľom harmonizácie systému daní a poplatkov týkajúcich sa dopravy a súvisiacich služieb so stavom v EÚ s postupným zahrňovaním procesu internalizácie externých nákladov

· transformácia systému výkonov vo verejnom záujme na vyššiu úroveň stanovením, vymedzením a úhradou výkonov vo verejnom záujme v rámci transparentných finančných vzťahov štátu, dopravných subjektov a užívateľov dopravných služieb

· zavŕšenie transformácie slovenskej dopravy v postupných krokoch, konsolidácia, komercializácia, privatizácia na základe rozvojovej koncepcie a obchodnej politiky

· vytváranie rovnakých pravidiel prístupu na dopravnú cestu a dopravné zariadenia pre transformované dopravné subjekty

· aktívna účasť dopravného faktora pri tvorbe celoštátnych a regionálnych rozvojových programov v zmysle zásad štátnej dopravnej politiky a vytváraním podmienok pre koncepciu a realizáciu regionálnych dopravných politík

· znižovanie negatívnych účinkov dopravy na životné prostredie podporovaním verejnej dopravy pred individuálnou dopravou aktívnou účasťou dopravného faktora pri tvorbe celoštátnych a regionálnych rozvojových programov, skvalitňovaním verejnej osobnej dopravy

· vymedzenie zodpovednosti i v oblasti bezpečnosti dopravnej prevádzky, manipulačnej techniky a zariadení

· trvalé skvalitňovanie dopravnej ponuky najmä pre zraniteľných užívateľov dopravy

· presadzovanie daňovej a fiskálnej politiky rešpektujúcej úlohu a potreby dopravy viazaním verejných rozpočtových prostriedkov, ako priamej alebo nepriamej vecne regulovateľnej finančnej podpory pri súčasnom zosúladení systému taríf a cien s uplatňovaním verejného záujmu v doprave

· regulovanie štátnej účasti v podnikaní v rozsahu stanovenom príslušnými zákonmi a vykonávacími predpismi

· vymedzenie zodpovednosti za prípravu a realizáciu efektívnych programov využívania pomoci EÚ v rámci predvstupového obdobia (PHARE, ISPA, 6. rámcový program EÚ), ako aj v období po vstupe do EÚ (štrukturálne fondy a Kohézny fond EÚ)

· podpora vedy, výskumu a vzdelávania odborníkov v doprave.

Čo sa týka zdrojov, Slovenská republika prideľuje každoročne 8-10 miliárd korún (200-250 mil. EUR) na rozvoj dopravnej infraštruktúry. Toto je zabezpečené v zákone o štátnom rozpočte vo forme vládnych záruk na úvery.   

Rozvojové priority dopravnej infraštruktúry

Rozvojové priority dopravy vychádzajú z Programového vyhlásenia vlády SR a Aktualizovaných zásad štátnej dopravnej politiky SR a obsahujú ciele v oblasti realizácie štátnej dopravnej politiky s priamou väzbou na hospodársku politiku štátu. 

Základnou prioritou je výstavba a modernizácia dopravnej infraštruktúry v schválených trasách multimodálnych koridorov (sieť TEN-T) a podpora dopravnej infraštruktúry menej rozvinutých regiónov SR. MDPT SR podporuje prípravu a realizáciu takých projektov, u ktorých sa štandardnými postupmi preukáže ich ekonomická efektívnosť, spoločenská opodstatnenosť a environmentálna prijateľnosť. Rezortné rozvojové programy priorít verejných prác na roky 2001-2003, 2002-2004 (a v súčasnosti rozpracovaný na roky 2004-2006), vypracované v zmysle zákona č. 254/1998 Z. z. o verejných prácach dokumentujú zámery MDPT SR v oblasti rozvoja dopravnej infraštruktúry a sú rozhodujúcou súčasťou celoštátnych rozvojových programov, ktoré schvaľuje vláda SR. Rozvojové priority rezortu dopravy sú v oblasti realizácie v uvažovaných horizontoch podmienené značnou potrebou finančných prostriedkov. V nadväznosti na vyššie uvedené v rámci prípravy projektov pre Kohézny fond a Európsky fond regionálneho rozvoja zabezpečuje MDPT SR komplexné podklady s cieľom vytvorenia všetkých predpokladov pre prideľovanie budúcich grantov. Ide o projekty v oblasti výstavby a modernizácie železničnej, cestnej a leteckej infraštruktúry. 

MDPT SR aktívne spolupracuje s MVRR SR a s Ministerstvom životného prostredia Slovenskej republiky (MŽP SR) a zabezpečuje, aby zámery a priority štátnej dopravnej politiky boli v maximálnom rozsahu premietnuté pri tvorbe celoštátnych rozvojových dokumentov. Národný plán regionálneho rozvoja SR schválila vláda SR 15. marca 2001 uznesením č. 240/2001. Súčasťou tohto plánu bol tiež Sektorový operačný plán pre oblasť dopravy (ďalej SOP), ktorý vychádza zo základných strategických a koncepčných materiálov MDPT SR, MŽP SR, MVRR SR a EÚ a je vypracovaný na obdobie rokov 2001-2006. Z neho vychádza aj Národný rozvojový plán s nadväzujúcim OP Základná infraštruktúra na obdobie 2004-2006. Financovanie OP Základná infraštruktúra sa uskutoční z Európskeho fondu regionálneho rozvoja. 

MDPT SR v úzkej spolupráci s MŽP SR zabezpečovalo zapracovanie potrebného rozvoja verejného dopravného vybavenia územia SR aj do Koncepcie územného rozvoja Slovenskej republiky 2001 (KURS 2001) ako územno-plánovacej dokumentácie, schválenej uznesením vlády SR č. 1033/2001. 

Základnou prioritou investičnej politiky rezortu dopravy je výstavba a modernizácia dopravnej infraštruktúry v trasách multimodálnych koridorov, z ktorých územím Slovenska prechádza koridor č. IV (Berlín/Norimberg - Praha - Budapešť - Konstanca/Thesaloniky/ Istanbul, koridor č. V vetva A (Bratislava - Žilina - Košice – Užhorod - Ľvov), č. VI (Gdansk - Varšava - Katovice – Žilina) a koridor č. VII (Dunaj). 

Modernizácia železníc v horeuvedených koridoroch je podporovaná ako alternatíva k cestnej doprave. Okrem toho sa zabezpečuje realizácia štátnej dopravnej politiky, kde garancia štátu v oblasti vyrovnávania strát z výkonov vo verejnom záujme rozhodujúcou mierou ovplyvňuje úvahy o rozvoji železničnej dopravy SR, ktorý je zakotvený v dokumentoch schválených vládou SR Koncepcia rozvoja dopravy, Dlhodobý program rozvoja železničných ciest a upresnený v scenári č. 6 dokumentu ŽSR ekonomická stabilizácia a transformácia (uznesenie vlády SR č. 544/1999). Vládnym uznesením č. 963 zo dňa 10. októbra 2001 vzala vláda SR na vedomie Program rozvoja železničných ciest do roku 2010 a návrh financovania investičných akcií do roku 2010, ako jeden z dokumentov modernizácie železníc. Pripravuje sa modernizácia trate Kúty – Štúrovo (koridor IV), Bratislava – Žilina (koridor V/A), dokončenie prestavby stanice Čadca a výstavby trate Čadca – Zwardoň (koridor VI) a v dlhodobom horizonte modernizácia severojužného prepojenia doplnkového koridoru východného Slovenska (Plaveč - Košice - Čaňa). Pripravuje sa taktiež modernizácia technickej základne tratí a staníc, ktoré nie sú zahrnuté do koridorov, ale z hľadiska vnútroštátnej dopravy sú potrebné.

V rámci Koncepcie rozvoja kombinovanej dopravy, ktorá bola schválená uznesením vlády SR č. 37/2001, sa vytvárajú podmienky na rozvoj kombinovanej dopravy za účelom zvýšenia ochrany životného prostredia, zvýšenia bezpečnosti prepravy tovarov, odťaženia aglomerácií od záťaže cestnou dopravou budovaním a modernizáciou sústavy terminálov kombinovanej dopravy. 

V zmysle vládou schváleného Projektu transformácie š. p. SAD sa zabezpečuje transformácia š. p. SAD na akciové spoločnosti, prípadne spoločnosti s r. o. a ich privatizácia. V pravidelnej osobnej doprave prebieha príprava a realizácia integrovaných systémov osobnej dopravy 
vo vybraných regiónoch v súčinnosti s MHD a so železničnou dopravou. 

V cestnej nákladnej doprave je zámerom regulovať prístup k trhu kvalitatívnymi požiadavkami na bezúhonnosť, odbornú spôsobilosť a finančnú spoľahlivosť prepravy. Základnou prioritou v oblasti technickej politiky a schvaľovania technickej spôsobilosti vozidiel je vytvoriť právny nástroj ako predpoklad na ďalšie sprísnenie podmienok na konštrukciu cestných vozidiel, najmä v oblasti bezpečnosti a ochrany životného prostredia. 

V oblasti civilného letectva prebieha zabezpečenie rozvoja a liberalizácie leteckej dopravy vytvorením obdobných podmienok a prostredia, aké je v EÚ, transformáciou príspevkovej organizácie Slovenská správa letísk, harmonizáciou a integráciou letových prevádzkových služieb v európskom priestore. V oblasti letísk a letovej prevádzky bude štát, najmä vzhľadom na bezpečnosť, zabezpečenie ochrany a regulačnej úlohy, naďalej plniť funkciu spravovania a vlastníctva infraštruktúry, pri jej samostatnej prevádzke a komerčnej využiteľnosti s cieľom zvyšovať výkony a umožňovať rozvoj. Zámery v oblasti investičnej výstavby civilného letectva sú zamerané na technologické a stavebné investície pre letiská Bratislava, Košice, Poprad - Tatry, Sliač a Piešťany. 

Rozvoj vodnej dopravy je viazaný na medzinárodnú dunajskú vodnú cestu, ktorá spája Slovensko s deviatimi podunajskými štátmi a kanálom Rýn - Mohan - Dunaj umožňuje napojenie na integrované vodné cesty západnej Európy. 

V oblasti cestnej infraštruktúry sa výstavba diaľnic riadi podľa vládou schváleného Nového projektu výstavby diaľnic a rýchlostných ciest (uznesením č. 162/2001 v znení uznesenia č.523/2003). Nový projekt definuje novú diaľničnú sieť Slovenska s číselným označením D1, D2, D3, D4. Celková dĺžka diaľničnej siete je 659 km. Diaľničná sieť predstavuje 3,8 % z celkovej dĺžky siete štátnych ciest. V Novom projekte je definovaná sieť rýchlostných ciest s číselným označením R1 až R6, ktorá je situovaná v prvom rade v trasách ciest s medzinárodnou dopravou (cesty „E“) a v trasách doplnkovej siete TINA. Táto sieť zahŕňa najzaťaženejšie cestné ťahy. Celková plánovaná dĺžka siete rýchlostných ciest je 874 km.

Prioritou rozvoja cestnej siete je rozvoj v trasách medzinárodných dopravných ciest, riešenie obchvatov miest a obcí, riešenie bodových závad a nehodových úsekov v zmysle pripravovaného materiálu „Program výstavby cestnej siete“. 

Posledný vývoj v Európskej únii v oblasti transeurópskych sietí (TEN-T) je úzko zviazaný s Van Miertovou správou, ako aj s “Európskou iniciatívou pre rast a zamestnanosť” a zoznamom projektov v tzv. „Quick Start Programme”. Stratégia Kohézneho fondu má byť v súlade s týmto novým vývojom. Tento súlad je daný sústredením Van Miertovej správy a Stratégie Kohézneho fondu na severojužnú trasu - koridor VI a koridor V, vetvva A. Čo sa týka konkrétnych projektov, táto situácia je popísaná v časti A-4. 

Koncepcia územného rozvoja Slovenska (KÚRS)
Koncepcia územného rozvoja Slovenska 2001 stanovuje regulatívy v oblasti usporiadania územia štátu z hľadiska rozvoja nadradeného dopravného vybavenia (Nariadenie vlády Slovenskej republiky č. 528/2002 Z. z., ktorým sa vyhlasuje záväzná časť Koncepcie územného rozvoja Slovenska 2001). Nižšie sú uvedené hlavné ciele KÚRS. Stratégia je v súlade s uvedeným dokumentom.

1. Stabilizovať základné zónovanie Slovenskej republiky v priestoroch:

· Bratislava, 

· juhozápadné Slovensko a dopravno-gravitačné centrum Nitra/Nové Zámky, 

· severozápadné Slovensko a dopravno-gravitačné centrum Žilina/Martin, 

· stredné Slovensko a dopravno-gravitačné centrum Zvolen/Banská Bystrica, 

východné Slovensko a dopravno-gravitačné centrum Košice/Prešov.

Rešpektovať prioritné postavenie intermodálnej infraštruktúry a sietí TINA
.

2. Rešpektovať dopravné siete a zariadenia alokované v trasách multimodálnych koridorov (hlavná sieť TINA
):

· multimodálny koridor č. IV. Česká republika - Kúty - Bratislava/Rusovce - Maďarská republika (Bratislava/Jarovce - Rakúsko) lokalizovaný pre cestné komunikácie, 

· Česká republika - Kúty - Bratislava/Rusovce - Nové Zámky - Štúrovo - Maďarská republika lokalizovaný pre trate železničnej a kombinovanej dopravy, 

· Vážska vodná cesta v úseku Komárno - Sereď, 

· vodná cesta Morava (v študijnej polohe, potreba vyjasnenia konfliktu so záväzkami dohovoru o mokradiach; pozri oblasť 5., najmä body 5.2. a 5.5.), 

· multimodálny koridor č. V.a. Bratislava - Žilina - Prešov/Košice - Záhor/Čierna 
nad Tisou - Ukrajina lokalizovaný pre cestné komunikácie a pre trate železničnej a kombinovanej dopravy, 

· vysokorýchlostná železničná trať juh - sever Rakúsko - Bratislava - Žilina - Poľsko s vetvou Čadca - Ostrava (v študijnej polohe), 

· Vážska vodná cesta v úseku Sereď - Žilina, 

· vodná cesta Bodrog/Tisa (potreba vyjasnenia konfliktu so záväzkami dohovoru o mokradiach; pozri oblasť 5., najmä body 5.2. a 5.5.) v úseku Ladmovce - hranica Maďarskej republiky, 

· multimodálny koridor č. VI. Žilina - Čadca - Skalité - Poľská republika lokalizovaný 
pre cestné komunikácie a pre trate železničnej a kombinovanej dopravy, 

· Hričovské Podhradie - Žilina (Brodno) - Čadca - Skalité – Poľská republika a Višňové (Dubná Skala) diaľnica D1 - Žilina (Brodno) diaľnica D3 pre cestné komunikácie, 

· vodná cesta Kysuca - Poľská republika/Česká republika (v študijnej polohe, potreba vyjasnenia konfliktu so záväzkami dohovoru o mokradiach; pozri oblasť 5., najmä body 5.2. a 5.5.), 

· multimodálny koridor č. VII. Dunaj s verejnými prístavmi v Bratislave, Komárne a Štúrove, 

· terminály kombinovanej dopravy a tovarové centrá nákladnej dopravy v Bratislave, Žiline a Košiciach, 

· terminál kombinovanej dopravy v Dobrej, 

· hlavné železničné stanice v Bratislave, Žiline, vo Zvolene a v Košiciach, 

· letiská pre medzinárodnú dopravu v Bratislave, Košiciach a Poprade, 

· výhľadové prístavy na Vážskej vodnej ceste v Seredi, Hlohovci, Novom Meste 
nad Váhom, Trenčíne, Dubnici nad Váhom, Púchove, Považskej Bystrici a Žiline.

3. Rešpektovať dopravné siete a zariadenia alokované v trasách doplnkových koridorov železničných tratí TINA
:

· prepojenie multimodálneho koridoru č. IX s Poľskom v línii Poľská republika - Plaveč - Prešov - Košice - Kechnec - Maďarská republika, 

· Leopoldov – Galanta - Nové Zámky - Komárno, 

· Púchov - Strelenka - Česká republika, 

· Čadca - Svrčinovec - Česká republika, 

· Nové Zámky/Palárikovo - Levice - Zvolen - Lučenec - Košice.

4. Rešpektovať dopravné siete a zariadenia alokované v trasách doplnkových koridorov cestných komunikácií TINA
:

· Martin - Turčianske Teplice - Zvolen - Šahy - Maďarská republika s rovnocenným alternatívnym trasovaním v líniách Turčianske Teplice - Šášovské Podhradie - Zvolen - Turčianske Teplice - Banská Bystrica - Zvolen, 

· Maďarská republika - Milhosť - Košice - Prešov- Lipníky - Svidník - Poľská republika.

5. Rešpektovať dopravné siete a zariadenia alokované vo výhľadových trasách doplnkových koridorov cestných komunikácií TINA
:

· diaľnica D1 (priestor Madunice/Leopoldov) - Hlohovec - Nitra - Nové Zámky - Komárno - Maďarská republika (Komárom - diaľnica M1),

· Púchov - Lysá pod Makytou - Česká republika, Trenčín - Drietoma - Česká republika,

· Svrčinovec - Česká republika.

6. Rešpektovať dopravné siete (cestné komunikácie) zaradené podľa európskych dohôd (AGR):

· Bratislava - Dunajská Streda - Veľký Meder - Medveďov - Maďarská republika, 

· Bratislava - Senec - Sládkovičovo - Sereď - Nitra - Žiar nad Hronom, 

· Trenčín - Prievidza - Žiar nad Hronom - Zvolen- Lučenec - Rimavská Sobota - Košice, 

· Poľská republika - Trstená - Dolný Kubín - Kraľovany/Ružomberok (s napojeniami 
na diaľnicu D1).

7. Rešpektovať dopravné siete (ako výhľadová súčasť siete cestných komunikácií) zaradené podľa európskych dohôd (AGR):

· Česká republika - Holíč - Senica - Trnava - Sereď, 

· D2 Bratislava (Jarovce) - Most pri Bratislave - Ivanka pri Dunaji - D1 Bratislava (Vajnory) - Marianka - Stupava D2 - Marcheg/Rakúsko (nultý okruh Bratislavy), 

· Lučenec - Šiatorská Bukovinka - Maďarská republika, 

· Lipníky - Vranov nad Topľou - Humenné - Michalovce.

8. Rešpektovať dopravné siete zaradené podľa európskych dohôd (AGC, AGTC) - ako výhľadová súčasť siete železničných tratí Šaľa – Nitra.

9. Rešpektovať dopravné siete zaradené podľa európskych dohôd (AGR, AGC, AGTC) - terminály kombinovanej dopravy Nové Zámky, Štúrovo, Zvolen, Ružomberok.
A-1.3
 Popis predvstupovej pomoci v oblasti dopravy

Doterajšia predvstupová pomoc v oblasti dopravy vyjadruje úroveň implementácie pomoci EÚ v predchádzajúcom období. Predvstupová pomoc v oblasti dopravy sa realizovala v rámci programov Phare a ISPA. Program Phare sa v rokoch 1993 - 1998 zaoberal predovšetkým neinvestičnými aktivity, t.j. štúdiami realizovateľnosti a inštitucionálnou pomocou v rôznych oblastiach dopravy: 

Národný program Phare 1993 - grant Phare 1,73 mil. EUR 

· Dopravná stratégia pre mesto Bratislava

· Dopravná stratégia pre región Bratislava

· Hlavný cestný severojužný koridor

· Splavnosť rieky Váh

· Kombinovaná doprava a interporty SR

· Letecký úrad SR

Národný program Phare 1994 - grant Phare 0,88 mil. EUR 

· Východný severo-južný cestný koridor

· Južný východo-západný koridor 

· Realizácia Interportov v SR

· Reštrukturalizácia ŽSR

Národný program Phare 1995 - grant Phare 0,5 mil. EUR

· Štúdia o ekonomických, regulačných a administratívnych nástrojoch dopravnej politiky

· Komercializácia slovenských letísk

· Železničný informačný systém

Investičné projekty bolo možné do roku 1998 realizovať iba v rámci programu Multi-Country Phare:

· Chodníky Skalité - Zwardoň - 1 mil. EUR

· Cestný obchvat Vyšné Nemecké - 0,9 mil. EUR

· Elektrifikácia železničnej trate Čadca - Skalité - Zwardoň (3 projekty) - 4,6 mil. EUR

V roku 1998 a ďalších rokoch sa Národný program Phare ako aj program Phare pre cezhraničnú spoluprácu Phare CBC začal orientovať aj smerom k investičným projektom, čo umožnilo MDPT SR a jeho implementačným agentúram Slovenská správa ciest (SSC) a Železnice slovenskej republiky (ŽSR) získavať skúsenosti z oblasti prípravy a realizácie projektov podľa pravidiel Európskej únie. Projekt Phare LSIF´98 „Diaľničný úsek D61 Bratislava, Mierová - Senecká“ sa orientoval na oblasť medzinárodných dopravných koridorov prechádzajúcich územím Slovenskej republiky. Projekty Phare CBC 1999 - 2002 majú regionálny charakter a orientujú sa na výstavbu a modernizáciu dopravnej infraštruktúry 
na cezhraničných priechodoch s Poľskom, Maďarskom a Rakúskom. 

Týmto program Phare pripravil rezort MDPT SR pre skutočne veľký infraštrukturálny predvstupový program Európskej únie - program ISPA, ktorý je v oblasti dopravy zameraný investične na oblasť medzinárodných dopravných koridorov. Program ISPA je predchodcom Kohézneho fondu a bol vytvorený Európskou úniou pre obdobie rokov 2000 - 2006. Tabuľka č. A-1-1 ukazuje prehľad investičných projektov Phare a ISPA v oblasti dopravy.

Tabuľka A-1‑1 Projekty Phare a ISPA

	Názov projektu Phare
	 Grant Phare – mil. EUR

	LSIF´98, Diaľničný úsek D61 Bratislava, Mierová – Senecká
	15,000  

	Rekonštrukcia mostu Štúrovo – Ostrihom, SR/MR
	5,000

	Rekonštrukcia cesty II/75 Palota, SR/PR
	2,000

	Rekonštrukcia cesty II/587 Plešivec, SR/MR
	1,800

	Rekonštrukcia cesty Oravice – Zuberec, SR/PR
	1,800

	Most Moravský Svätý Ján- Hohenau, SR/RR
	1,877

	Spolu PHARE
	27,477


	Názov projektu ISPA 
	 Grant ISPA - mil. EUR

	Diaľničný úsek D61 Bratislava, Viedenská cesta - Prístavný most
	27,1490

	Bratislava Rača – Šenkvice
	38,5665

	Šenkvice – Cífer a stanice Rača - Trnava
	58,4295

	Trnava - Piešťany
	46,7440

	Spolu ISPA
	170,8890


Horeuvedený grant ISPA vo výške 170,889 mil. EUR je najvyšší možný grant, ktorý Slovenská republika mohla dostať v rokoch 2000 - 2006 pre oblasť dopravy. To znamená, že sektor dopravy absorboval prostriedky programu ISPA v maximálne možnej miere. 

V júni roku 2003 bol odovzdaný do prevádzky úsek diaľničnej stavby D1 Behárovce - Branisko (tunel) a zahájený úsek financovaný z fondu ISPA – D61(D1) Prístavný most – Viedenská cesta. V júni 2003 sa začala realizácia diaľničnej stavby D61(D1) Lamačská cesta - Staré grunty. Prioritou rozvoja cestnej siete je rozvoj v trasách medzinárodných dopravných ciest, riešenie obchvatov miest a obcí, riešenie bodových závad a nehodových úsekov v zmysle pripravovaného materiálu „Program výstavby cestnej siete“. 

A-1.4
 Zoznam strategických a koncepčných materiálov prijatých na nadnárodnej úrovni a v SR

Nadnárodná úroveň

· Závery z paneurópskych dopravných konferencií na Kréte v roku 1994 a v Helsinkách v roku 1997

· Koncepcia dopravy EÚ (COM 2001)370 12/9/2001

SR:

· Programové vyhlásenie vlády SR z roku 2002

· Zásady štátnej dopravnej politiky SR (uznesenie vlády č. 648/1993) a ich rozpracovanie uznesením vlády č. 284/1994

· Aktualizácia a rozpracovanie zásad štátnej dopravnej politiky SR (uznesenie vlády č.21/2000)

· Koncepcia rozvoja dopravy, Dlhodobý program rozvoja železničných ciest a scenár č. 6 dokumentu ŽSR ekonomická stabilizácia a transformácia (uznesenie vlády SR č. 544/1999)

· Program rozvoja železničných ciest do roku 2010 a návrh financovania investičných akcií do roku 2010 (vládne uznesenie č. 963 zo dňa 10. októbra 2001, ktorým ho vzala vláda SR na vedomie)

· Dlhodobý model financovania výstavby diaľnic z roku 1997 (zmenený a aktualizovaný nižšie spomenutým materiálom). 

· Nový projekt výstavby diaľnic a rýchlostných ciest schválený uznesením vlády SR 
č. 162/2001 a aktualizovaný uznesením č. 523/2003. Možno konštatovať, že spracovanie uznesenia vlády č. 21/2000 vychádzalo priamo z požiadaviek dopravnej politiky EÚ
· Dlhodobý model financovania výstavby diaľnic z roku 1997
· Koncepcia územného rozvoja Slovenska 2001
Možno konštatovať, že Zásady štátnej dopravnej politiky SR, od ktorých sa odvíjali následné dokumenty pre rozvoj dopravnej infraštruktúry ako aj ich aktualizácia vychádzali v plnej miere z orientácie priorít Bielej knihy dopravnej politiky EÚ a orientácie Európskej dopravnej politiky. To je vyjadrené v požiadavke smerovania vývoja dopravy s cieľom zabezpečenia udržateľnej mobility pri integrovanom využití všetkých druhov dopráv s cieľom odstraňovania kritických miest v doprave (preťaženosť a kvalita dopravnej infraštruktúry), dôrazom na intermodalitu dopravy a podporu dopravných spôsobov s nižším negatívnym pôsobením na životné prostredie.
A-2
Analýza súčasnej situácie a vývoja vo väzbe k predkladanej stratégii pre Kohézny fond v oblasti dopravy

A-2.1
Rozvoj cestnej infraštruktúry v SR

Základné údaje k 1. 1. 2002:
· Rozloha územia SR: 49 034 km2 

· Počet obyvateľov SR: 5 402 547

· Stupeň automobilizácie v r. 2000 (počet obyvateľov na jeden osobný automobil): 4,2:1

· Stupeň motorizácie v r. 2000 (počet obyvateľov na jedno motorové vozidlo): 3,6:1

Cestná infraštruktúra (stav k 1. 1. 2002):

Celková dĺžka diaľnic a ciest I., II. a III. triedy je 17 726 km. 

Diaľnice (k 31. 12. 2002) 

V prevádzke je 301 km diaľnic a 2,269 km diaľničných privádzačov.

Výhľadový stav celej diaľničnej siete je 657 km a pozostáva z diaľničných ťahov D1 dĺžky 
517 km, D2 dĺžky 80 km, D3 dĺžky 59 km a D4 dĺžky 3 km.

Zároveň sú diaľničné ťahy súčasťou krétsko/helsinských multimodálnych koridorov, tzv. nosnej siete TEN-T:

· D2 v trase koridoru č. IV,

· D1 v trase koridoru č. V/A,

· D3 v trase koridoru č. VI.

Súčasťou siete TEN-T sú aj dva doplnkové severojužné dopravné koridory rýchlostných ciest:

· stredný koridor: Martin - Zvolen - Šahy - štátna hranica SR/Maďarsko - ďalej smer Budapešť,

· východný koridor: zo smeru Rzeszów - štátna hranica SR/Poľsko - Vyšný Komárnik - Prešov - Košice - Milhosť - štátna hranica SR/Maďarsko - ďalej smer Miškolc.

Celková plánovaná dĺžka siete TEN-T je cca 930 km. 

Cesty tvoria cestnú sieť v celkovej prevádzkovanej dĺžke 17 439 km, z toho:

· 3 220 km ciest I. triedy 

· 3 828 km ciest II. triedy 

· 10 391 km ciest III. triedy 

z nich je 314 km smerovo rozdelených.

Dĺžka medzinárodných ciest „E“ - 1 571 km.

Problémové oblasti cestnej infraštruktúry a ich príčiny: 

· pomalý rozvoj diaľnic a rýchlostných ciest v trasách koridorov TEN-T,

· nepriaznivé pôsobenie tranzitnej dopravy na cestách v intravilánoch miest a jej podiel na vzniku kongescií,

· zlý technický stav cestnej siete v dôsledku nedodržiavania požadovanej cyklickosti opráv od roku 1992, 

· zlý technický stav mostov na cestnej sieti,

· bodové závady na cestnej sieti,

· bezpečnosť cestnej premávky,

· tendencia nárastu intenzity dopravy,

· deficit finančných prostriedkov,
· hornatá topografia Slovenskej republiky, najmä tunely medzi Žilinou a Martinom.
Tabuľka A-2‑1 - Navrhované a súčasné úseky diaľnic a rýchlostných komunikácií podľa Plánu rozvoja diaľnic a rýchlostných komunikácií
	Označenie
	Plánovaná dĺžka v km
	Realizovaná dĺžka v km
	Zostatok k dobudovaniu km

	D1
	517,0
	224,42
	292,58

	D2
	80,21
	78,22
	1,99

	D3
	57,64
	0
	57,64

	D4
	2,26
	2,26
	0

	Spolu
	656,71
	304,90
	352,21

	R1
	158,76
	85,96
	72,80

	R2
	347,81
	11,42
	323,53

	R3
	211,76
	0
	211,76

	R4
	83,95
	0
	83,95

	R5
	2,20
	0
	12,86

	R6
	25,95
	0
	25,95

	Spolu
	830,43
	97,38
	730,85

	Južný cestný ťah
	210,62
	0
	210,62


Cestná sieť zabezpečuje prepojenie dopravných cieľov na všetkých funkčných a priestorových úrovniach, čím zabezpečuje komplexné dopravné prepojenie. Z tabuľky A-2-1 Navrhované a súčasné úseky diaľnic a rýchlostných komunikácií je vidieť výrazný nedostatok ciest najvyššej kvalitatívnej úrovne (diaľnice a rýchlostné komunikácie). 

Prehľad súčasného stavu siete diaľnic a rýchlostných komunikácií je uvedený v grafickej schéme A-1 „Cestná sieť“ v prílohe I.
A-2.2
Rozvoj železničnej infraštruktúry

Pre infraštruktúru železničnej dopravy je rovnako ako pre cestnú infraštruktúru charakteristická pomerne vysoká hustota siete so zastaranou technológiou. 
Základné údaje k 1. 1. 2003:
· Rozloha územia SR: 49 034 km2 

· Počet obyvateľov SR: 5 402 547

· Celková dĺžka siete je 3665 km, kde dĺžka dvojkoľajných tratí je 1020 km

· Dĺžka elektrifikovaných tratí je 1555 km, čo predstavuje podiel 42,43 % z celkovej dĺžky siete.

· Celkový počet železničných staníc: 334. 

· Počet staníc s mimoúrovňovým prístupom cestujúcich na nástupište v rámci ŽSR: 17.

Kostrou železničnej siete Slovenska je trojuholník, ktorého ramená tvoria trate: Košice – Žilina, Žilina – Bratislava a Bratislava – Zvolen – Košice. Ostatné trate sú doplňujúce, resp. spájajúce základné koridory, miestne trate a regionálne trate. Do siete európskych železničných tratí podľa medzinárodných dohôd AGTC a AGC patria na území Slovenska trasy: 

· C – E40 št. hr. ČR-Svrčinovec-Čadca-Žilina-Poprad-Kysak-Košice-Čierna nad Tisou - št. hr.Ukrajina

· C – E52 št. hr Rakúsko- Devínska Nová Ves -Bratislava – Komárno

· C – E61 št. hr. ČR – Kúty - Bratislava – Štúrovo a úsek Bratislava - Rusovce – št. hr. Maďarsko

· C – E63 št. hr. Rakúsko - Bratislava – Petržalka  a úsek Bratislava-Trnava-Leopoldov-Púchov-Žilina 

s celkovou dĺžkou 837 km, čo predstavuje 22,8 % z celkovej dĺžky železničných tratí, na ktorých sa realizuje cca 75 % výkonov tkm.

Trate AGC a AGTC sú elektrifikované na 100 % (vyznačené v grafických prílohách).

Trate nezaradené do AGC a AGTC – do tejto kategórie patrí aj trať Zvolen – Banská Bystrica a trať Zvolen – Fiľakovo. Sú zaradené do kategórie záložných tratí TEN-T a pripravujú sa do AGTC. Elektrifikácia bude pokračovať ďalej do Košíc, aby bol elektrifikovaný aj tzv. Južný ťah. (Bratislava – Nové Zámky – Zvolen – Fiľakovo – Jesenské – Plešivec – Košice). Trať je jednokoľajná, len na istých úsekoch zdvojkoľajnená. Elektrifikácia je po Zvolen, napájacia sústava 25 kV 5O Hz.

Schéma stavu železničnej siete SR vo väzbe na medzinárodné koridory je uvedená v grafickej schéme A-3 „Schéma siete železníc SR“ v prílohe I.

Rozvoj dopravnej infraštruktúry je zameraný hlavne na odstránenie trvalých pomalých ciest, zvýšenie traťových rýchlostí až do max. rýchlosti 160 km/h na týchto koridoroch:

· IV - Berlín - Praha - Kúty - Bratislava - Štúrovo - MR - Balkán/Orient

· V/A - Bratislava - Žilina - Košice - Čierna n/T - Ľvov

· VI - Gdynia - Varšava - Zwardoň -Skalité - Čadca - Žilina

· severojužné prepojenie doplnkového koridoru východného Slovenska - Krakov - Plaveč - Prešov - Košice - Čaňa - Oradea - Bukurešť

Koridor IV
Dĺžka trate na našom území je 205,8 km. Koridor predstavuje 5,8 % celkovej dĺžky tratí ŽSR. Trať je dvojkoľajná, elektrifikovaná, vybavená v úseku Kúty - Bratislava - Nové Zámky automatickým traťovým zabezpečovacím zariadením a v staniciach staničným releovým zabezpečovacím zariadením. V úseku Nové Zámky - Štúrovo je traťové zabezpečovacie zariadenie poloautomatické a v staniciach elektromechanické. Trať vyhovuje pre max. rýchlosť 120 km/hod, v niektorých úsekoch na 140 km/h. Je však na nej 62 trvalých obmedzení rýchlostí v celkovej dĺžke 127,2 km.

Koncepcia rozvoja je vyjadrená Dohodou AGC. Existujúca trať má vyhovovať min. rýchlosti 160 km/h, s prislúchajúcou úrovňou zabezpečovacieho zariadenia, predpísaného priechodového prierezu UIC C, nápravového tlaku, užitočných dĺžok staničných koľají, informačných služieb, s mimoúrovňovým prístupom k ostrovným nástupištiam a mimoúrovňovým kríženiam dvoch dopravných systémov. Úpravy sa robia v rámci modernizácie. 

Koridor V

Slovenská vetva koridoru (V/A) je Bratislava - Žilina - Košice - Čierna n. T - št. hranica Ukrajina, spája mestá Terst- Ljubljana - Budapešť- Bratislava- Užhorod- Ľvov. 

Dĺžka trate na našom území je 545 km a predstavuje 14,7 % celkovej dĺžky tratí ŽSR. Trať je elektrifikovaná a zabezpečená viacerými druhmi zabezpečovacieho zariadenia. Vzhľadom na geografickú členitosť územia trať pozostáva z rýchlostne nesúrodých úsekov, s maximálnou rýchlosťou do 120 km/h, so 147 obmedzeniami až po 40 km/h v dĺžke 300 km. V percentuálnom vyjadrení je na úseku Bratislava - Žilina - Košice rýchlosť 120 km/h len na  35,3% dĺžky. Na úseku Košice - Čierna nad Tisou je rýchlosť 80km/h na dĺžke 15 %, 100 km/h na 70 % a 120 km/h na 15 % dĺžky úseku. Trať tohoto koridoru je najzaťaženejšia na sieti ŽSR a sú na nej aj najdôležitejšie železničné uzly.

Koridor VI

Koridor prichádza z Gdaňska - Varšavy cez Bialsko Bialu - Zwardoň - Skalité do Žiliny, kde sa napája na koridor č. V/A, čím vytvára spojenie SEVER - JUH pokračovaním trasy do Bratislavy, Viedne a ďalej na juh a juhozápad, alebo odbočením z Leopoldova do Galanty, Štúrova, Budapešti a ďalej na juhovýchod do Orientu.

Dĺžka trate na našom území je 50,2 km, čo predstavuje 1,4 % celkovej dĺžky tratí ŽSR. V úseku Skalité - Čadca je trať jednokoľajná, realizovala sa elektrifikácia úseku Čadca - Skalité - Zwardoň spolu s predelektrifikačnými úpravami na rýchlosť po Skalité 100 km/h a v úseku Skalité - Serafínov - štátna hranica s Poľskom na 70 km/h. Sklonové pomery sú nepriaznivé, pretože trať v úseku Skalité - Zwardoň stúpa 26 promile. Úsek Žilina - Čadca je dvojkoľajný, elektrifikovaný, vybavený automatickým traťovým a elektromechanickým staničným zabezpečovacím zariadením. Maximálna traťová rýchlosť je 100 km/h, ale má 15 trvalých obmedzení v dĺžke 39,3 km. 

Severojužné prepojenie doplnkovým koridorom na východnom Slovensku
Severojužné prepojenie koridoru prichádza z Krakova, Muszyny do Plavča a pokračuje cez Prešov - Kysak - Košice do Čane, kde opúšťa územie Slovenska. Cez Maďarsko pokračuje do Rumunska.

Dĺžka trate je 118 km, čo predstavuje 3,2 % z celkovej dĺžky tratí ŽSR. V takmer celom úseku je trať jednokoľajná, iba v úseku Kysak - Košice, čo je aj súčasťou V. koridoru je trať dvojkoľajná. Koridor je v celom úseku elektrifikovaný. Traťová rýchlosť je v priemere 80 až 100 km/h. Sklonové pomery sú nepriaznivé v úseku medzi Lipanami a Pustým Poľom. 

A-2.3
Rozvoj dopravnej infraštruktúry v kombinovanej doprave 

Dopravnú infraštruktúru KD tvoria dopravné siete, terminály a skladovacie kapacity systému.

Pri stanovovaní počtu TKD sa vychádzalo z dopravných daností, z počtu a vedenia liniek. Zabezpečenie prevádzky na linkách KD do roku 2010 vyžaduje štyri terminály KD s medzinárodným významom (Bratislava ako súčasť budúceho TCND, Žilina, Košice a Dobrá pri Čiernej nad Tisou, ktorý je súčasne miestom prekládky medzi dvoma rozdielnymi rozchodmi železničných tratí) a tri doplnkové terminály Zvolen, Ružomberok a Nové Zámky.

Terminály Košice a Žilina treba vzhľadom na ich súčasný stav vybudovať v nových lokalitách. Polohu doplnkového TKD Zvolen treba doriešiť na základe hospodárskych aktivít. TKD v Ružomberku pre VK a v Nových Zámkoch pre RoLa prevádzkujú súkromné spoločnosti, TKD v Štúrove je podnikový (neverejný).

V súvislosti s riešením TKD medzinárodného významu bol predložený návrh na úpravu vzdialenosti z 50 na 80 km pre zvoz/rozvoz NJKD v rámci zákona o cestnej dani.

Na zabezpečenie množstva tovaru prepravovaného na linkách KD sú potrebné nasledujúce technické zariadenia:

· 442 ks špeciálnych železničných vozňov na prepravu kontajnerov a výmenných nadstavieb a 120 ks špeciálnych vozňov na prepravu cestných nákladných vozidiel;

· 80 ks cestných nosičov kontajnerov a výmenných nadstavieb;

· dve súpravy riečnych plavidiel pre horný úsek Dunaja;

· 2000 ks TEU kontajnerov a 250 TEU výmenných nadstavieb;

· manipulačné zariadenia pre TKD;

· 12 000 m2 skladovacích plôch (bez skladovacích plôch tovarového centra v Bratislave).

Navrhovaný rozvoj infraštruktúry a technickej základne KD si vyžiada nasledujúce náklady v mil. EUR:

	
	do r.2005
	2006 - 2010
	Spolu

	TKD
	6,2
	3,5
	9,7

	Sklady
	2,0
	11,8
	13,8

	Dopravné prostriedky
	23,0
	15,0
	38,0

	Náklady celkom
	31,2
	30.3
	61,5


Nedostatočná kapitálová vybavenosť účastníkov prepravného reťazca v SR spolu s ostatnými faktormi v oblasti organizačnej a riadiacej (logistický manažment), informačných technológií nedovoľuje zvyšovať žiadúcim tempom technickú a technologickú vybavenosť, rozsah a tým aj kvalitatívnu úroveň KD, aby mohla konkurovať priamej cestnej doprave. 

Vybudovaním infraštruktúry sa vytvoria podmienky na efektívnu činnosť účastníkov prepravného reťazca KD. Nepriamym zdrojom na financovanie rozvoja KD sú úspory externých nákladov na zmierňovanie škôd z exhalátov, hluku, dopravných nehôd a úspory nákladov na opravy a údržbu ciest vyplývajúce zo zníženia množstva prepravy tovarov po ceste a úspory pohonných hmôt. Výnosy z environmentálnej výhodnosti KD sú výnosy relatívne, objektívne obtiažne vyčísliteľné a z hľadiska štátu neznamenajúce okamžité a priame výnosy do štátneho rozpočtu. Nástroje a systémové opatrenia na podporu rozvoja KD budú aplikované najmä vo sfére právnych predpisov a následne vo finančnej sfére prevádzkovateľov KD, dopravcov a špeditérov formou :

· priamych dotácií účelových investícií;

· daňové úľavy (zníženie cestnej dane);

· výhodné úvery, úhrada úrokov;

· bankové záruky za úvery na rozvoj KD.

Z prostriedkov štátu treba v súlade s praxou používanou v krajinách EU hradiť nevyhnutne potrebné náklady na infraštruktúru KD (terminály), dotovať linky RoLa v nadväznosti na smernice EÚ: Nariadenie Rady č. 1107/70/EHS vrátane jej modifikácií, Nariadenie Rady č.2196/98/EHS, daňové úľavy - Smernica Rady č.92/106 a odpustenie cla, na zabezpečenie rozvoja dopravnej a manipulačnej techniky 708,- mil. Sk, pričom krytie týchto položiek nákladov, ktoré sa požadujú od štátu tvorí podiel 41,5 % z výnosov. Výška priamych dotácií štátu bude závislá od tempa rastu hrubého národného dôchodku, bilancií a tvorby štátneho rozpočtu.

Možným spôsobom financovania je spolupráca so silným zahraničným partnerom, vytvorenie strategickej aliancie, na čo má Slovensko veľké predpoklady vzhľadom na jeho geografickú polohu a tendencie vývoja medzinárodného obchodu medzi Európou a Ruskom, strednou Áziou a Ďalekým Východom.

Výkony KD budú v uvažovanom období narastať len postupne a preto relatívne ročné výnosy budú dosahované v plnej výške až po roku 2010. Náklady na rozvoj však bude potrebné vynaložiť v rozhodujúcom podiele už v období do roku 2005 resp. 2006-2008. Je preto zrejmé, že v prípade rozvoja KD sa vytvárajú predpoklady na budúci trvalo udržateľný rozvoj spoločnosti.

A-2.4
Rozvoj infraštruktúry vodnej dopravy

Rozvoj dopravnej infraštruktúry vodnej dopravy Slovenskej republiky je zameraný hlavne na zlepšenie plavebných podmienok na slovenskom úseku Dunaja v úseku Komárno - Budapešť a to hlavne realizáciou rozsudku Medzinárodného súdneho dvora v Haagu v spore Slovenskej republiky a Maďarskej republiky o zmluve na výstavbu a prevádzku Sústavy vodných diel na Dunaji Gabčíkovo - Nagymaros. Podľa názoru odborníkov Slovenskej republiky obtiažne plavebné miesta na tomto úseku Dunaja je možné trvalo odstrániť len zavzdutím hladiny Dunaja tzv. dolným stupňom, čo by bolo aj v súlade s odporúčaniami Dunajskej komisie o postupnej výstavbe vodných diel na Dunaji s cieľom zlepšenia plavebných podmienok na celom splavnom úseku Dunaja. 

Ďalším úzkym miestom v rámci koridoru VII Dunaj je úsek od Devína po Viedeň, kde pre zabezpečenie dostatočných plavebných hĺbok je žiadúce realizovať vodné dielo Wolfstahl, ktoré by riešilo aj plavebné podmienky postupného budovania kanálového prepojenia Dunaj – Labe – Odra. Prvá etapa by sa mala realizovať splavnením rieky Moravy v smere do ČR od jej ústia do Dunaja. 

Postupným realizovaním vážskej vodnej cesty sa umožní spojenie až po Žilinu v časovom horizonte okolo r. 2006 - 2016 s možnosťou budúceho kanálového prepojenia na poľskú Odru. Po dobudovaní Vážskej vodnej cesty bude jej dĺžka 253 km.

Postupné splavňovanie východoslovenských riek Bodrog, Laborec a Latorica, ako národnej vodnej cesty IV triedy, je spojené so splavnením Tisy na maďarskom a juhoslovanskom úseku, ktoré umožní plavbu lodiam do východoslovenského regiónu.

A-2.5
Rozvoj infraštruktúry leteckej dopravy

Infraštruktúru civilného letectva v SR predstavujú predovšetkým letiská, doteraz vlastnené štátom, ktoré slúžia pre verejnú medzinárodnú a vnútroštátnu prepravu cestujúcich, nákladu a pošty. Letecká dopravná infraštruktúra SR pozostáva predovšetkým zo 7 letísk s medzinárodným štatútom, z ktorých 5 je doteraz v pôsobnosti štátnej organizácie Slovenská správa letísk (SSL). Na rozlohu Slovenska je základná sieť letísk dostatočná. Bratislava, Košice, Poprad -Tatry a od 1. 10. 2001 aj Piešťany sú výlučne civilné letiská. Sliač je vojenské letisko, na ktorom sa vykonáva aj civilná prevádzka. Letisko Žilina je tiež v štátnom vlastníctve, na ktorom prevádzku vykonáva súkromná a.s. Letisko Žilina. Do siete medzinárodných letísk ešte patrí aj letisko Nitra – Janíkovce. Okrem nich existuje na našom území väčší počet malých letísk, ktoré slúžia pre tzv. všeobecné letectvo (aerokluby, rôzne letecké činnosti pre záchrannú službu, špeciálne stavebné práce, vyhliadkové lety a pod., ako aj pre súkromnú leteckú dopravu). Prevádzkovanie tejto druhej skupiny letísk nie je zabezpečované rezortom dopravy.

Do oblasti leteckej infraštruktúry patrí aj zabezpečenie poskytovania letových prevádzkových služieb pre užívateľov vykonávajúcich leteckú dopravu z/na Slovensko, alebo využívajúcich vzdušný priestor štátu pri preletoch územia SR. Túto činnosť vykonáva svojimi zariadeniami š. p. Letové prevádzkové služby SR.

Letisko M. R. Štefánika Bratislava má dominantné postavenie s asi 70 % ročným podielom na preprave všetkých cestujúcich v medzinárodnej leteckej doprave do/zo SR, z celkového, v súčasnosti dosť nízkeho, počtu cestujúcich okolo 430 tis. Objem carga v rámci celej SSL predstavuje okolo 3100 ton a náklad pošty asi 1070 ton za rok. S nárastom hospodárskeho rozvoja krajiny sa očakáva aj postupný nárast objemu leteckej dopravy v SR. Druhým najvýznamnejším letiskom sú Košice. Predovšetkým tieto 2 letiská sú naďalej významné pre medzinárodnú prepravu a ich ďalší rozvoj bude súvisieť s predpokladaným nárastom leteckej dopravy. Dňa 13. 2. 2003 vláda SR uznesením č. 130/2003 schválila Návrh Projektu transformácie príspevkovej organizácie Slovenská správa letísk - nové znenie, ktorým sa stanovuje postup transformácie tejto organizácie na samostatné komerčné subjekty, ktoré budú majetkom štátu, resp. územných častí.

Letové prevádzkové služby SR, š. p. (LPS SR) používa nový systém kontroly preletov lietadiel cez územie SR – EUROCAT 2000. Systém dosahuje špičkové parametre a posúva LPS SR na úroveň porovnateľnú s krajinami EÚ.

A-3
Stratégia

A-3.1
Zámery stratégie pre Kohézny fond v oblasti dopravy

Zámery rozvoja dopravného systému vychádzajú z programových materiálov rezortu dopravy, ktorých základom je Aktualizácia a rozpracovanie zásad štátnej dopravnej politiky SR, schválená uznesením vlády SR č. 21/2000. Druhým zásadným materiálom je Uzatvorenie kapitoly č.9 Dopravná politika, ktorou SR harmonizovala svoju legislatívu v oblasti dopravy s legislatívou Európskej únie. Z uvedených materiálov vychádzajú koncepcie rozvoja dopravy pre jednotlivé druhy dopravy.

Strategické ciele rozvoja cestnej infraštruktúry 

Cieľom rozvoja cestnej infraštruktúry v strednodobom horizonte v kontexte hlavných cieľov národnej dopravnej politiky je:

v rámci rozvoja diaľnic preferencia výstavby stavebných úsekov na koridoroch TEN-T a to:

· na území hlavného mesta SR Bratislavy,

· na koridore V/A medzi Bratislavou, Žilinou a Popradom,

· na koridore VI medzi Čadcou a št. hranicou SR/PR,

· na ostatných koridoroch pri preukázaní ekonomickej efektívnosti investície,

· v rámci Kohézneho fondu sú prioritnými stavbami: diaľničné úseky D1 Mengusovce - Jánovce, D3 Svrčinovec - Skalité, D1 Sverepec – Vrtižer, D1 Višňové – Dubná Skala, D1 Dubná Skala (Martin) – Turany, R4 Obchvat Prešova
v rámci cestnej siete, na základe poznania problémových miest a najnovších výsledkov analýzy, riešiť:

zabezpečenie prevádzkovej spôsobilosti a prevádzkovej výkonnosti a to:

· zlepšením cyklickosti opráv, 

· opravami resp. prestavbami mostov,

· znižovaním rozsahu úsekov ciest s prekročenou prípustnou intenzitou, čo sa docieli predovšetkým výstavbou diaľnic, 

· budovaním obchvatov obcí, 

· zlepšovaním technických parametrov ciest a odstraňovaním bodových závad.

MDPT SR pripravuje Program výstavby cestnej siete. 

Finančné zabezpečenie strategických cieľov je možno v menšom rozsahu dosiahnuť daňovou politikou štátu, vo väčšom potrebnom rozsahu naviac úverovou politikou a podpornou politikou EÚ (Kohézny fond, ERDF).

Strategické ciele rozvoja železničnej infraštruktúry 

Sú zamerané v prvom rade na Investičný program modernizácie tratí ŽSR medzinárodných koridorov IV,V,VI a na program obnovy tratí. Tento zámer je koordinovaný s programom modernizácie koridorov a zabezpečuje predpokladané technické parametre tratí podľa dohôd AGC a AGTC. V rámci obnovy je priebežne modernizovaný koridor IV Kúty – Bratislava - Štúrovo na rýchlosť do 160 km/hod, koridor V/A na rýchlosť do 160 km/hod v úseku Bratislava - Žilina a 120 - 140 km/hod v úseku Žilina - Košice.

Koridor IV

Samotná modernizácia je rozdelená na dve časti. Toho času sa v rámci komplexných rekonštrukcií vykonajú najnutnejšie práce súvisiace so zvýšením traťovej rýchlosti na max. rýchlosť 160 km/h na tých úsekoch, kde nová os koľaje sa len minimálne odchyľuje od pôvodnej a zostáva na pôvodnom telese. Ďalej sa vykonajú sanácie železničného spodku, dokončenie sanácie Bratislavských tunelov (prech. prierez), úpravy staníc a zastávok (predĺženie koľají v staniciach, mimoúrovňové prístupy na nástupištia, rekonštrukcie zhlaví staníc pre umožnenie prechodu vlaku plnou traťovou rýchlosťou, vybudovanie mimoúrovňových krížení železnice s pozemnými komunikáciami. Na úseku Bratislava hl. st. - Dev. Nová Ves sa nebude trať upravovať na 160 km/h pre vysoké náklady a silný zásah do zastavanej časti. Upravená bude len na max. rýchlosť 120 km/h.

Prepravné výkony sa zvýšia na cca 1057 mil. čtkm/rok (čistých tonokilometrov na rok).

Tabuľka A-3‑1 Rozdelenie úsekov pre koridor IV

	úsek
	súčasná rýchlosť
	plánovaná rýchlosť

	Kúty - Sekule - Veľké Leváre
	120 – 140 km/h
	160 km/h

	Devínska Nová Ves – Devínske Jazero
	120 – 140 km/h
	160 km/h

	Devínska Nová Ves - Bratislava hl. st.
	120 km/h
	120 km/h

	Bratislava hl. st. – Bratislava Vajnory
	120 – 140 km/h
	160 km/h

	Bratislava Vajnory – Bernolákovo
	120 – 140 km/h
	160 km/h

	Senec – Sládkovičovo
	120 – 140 km/h
	160 km/h

	Veľké Leváre – Zohor – Devínske Jazero
	120 – 140 km/h
	160 km/h

	Bernolákovo – Senec
	120 – 140 km/h
	160 km/h

	Senec – Sládkovičovo
	120 – 140 km/h
	160 km/h

	Trnovec – Tvrdošovce
	120 – 140 km/h
	160 km/h

	Tvrdošovce – Nové Zámky
	120 – 140 km/h
	160 km/h

	Nové Zámky – Gbelce
	100 km/h
	160 km/h


Koridor V/A

Modernizácia koridoru je rozdelená na tri časti. V prvej časti sa uvažuje realizovať úsek Bratislava - Žilina, na ktorý naviaže modernizácia koridoru č. VI, aby sa dosiahlo prepojenie sever - juh do roku 2005. Toho času sa v rámci komplexných rekonštrukcií vykonajú najnutnejšie práce súvisiace so zvýšením traťovej rýchlosti na max. rýchlosť 160 km/h na tých úsekoch, kde nová os koľaje sa len minimálne odchyľuje od pôvodnej a zostáva na pôvodnom telese. V druhej časti po roku 2005 bude pokračovať po Košice a následne v tretej časti 
do Čiernej n/Tisou. Na úseku Bratislava - Púchov sa dosiahne max rýchlosť 160 km/h, z Púchova do Žiliny 160 km/h v tunelovom variante vedenia trasy, 120 km/h v beztunelovom variante vedenia trasy. Na úseku zo Žiliny do Košíc bude max. rýchlosť 120 - 140 km/h. Z Košíc do Čiernej n/Tisou je možné tiež dosiahnuť 160 km/h. Ďalej sa vykonajú úpravy staníc a zastávok (predĺženie koľají v staniciach, mimoúrovňové prístupy na nástupištia, rekonštrukcie zhlaví staníc pre umožnenie prechodu vlaku traťovou rýchlosťou, vybudovanie mimoúrovňových krížení železnice s pozemnými komunikáciami. Predpokladané prepravné výkony sú cca 8288 mil. čtkm/rok

Tabuľka A-3‑2 Rozdelenie úsekov na koridore V/A

	úsek
	súčasná rýchlosť
	plánovaná rýchlosť

	Bratislava – Trnava
	 80 – 120 km/h
	160 km/h

	Trnava - N. Mesto n/V
	80 – 120 km/h
	160 km/h

	N. Mesto n/V - Púchov
	100 – 120 km/h
	160 km/h

	Púchov – Žilina
	80 – 120 km/h
	160 (120) km/h

	Žilina – Košice
	70 – 100 km/h
	120 - 140 km/h

	Košice - Čierna nad Tisou
	40 – 120 km/h
	160 km/h


Tento úsek je v súčasnosti najkomplexnejšie vybaveným spojom v smere západ - východ, ktorý zabezpečuje najmä tranzitnú prepravu a predstavuje 71 % prekladaného tovaru v Čiernej 
nad Tisou. Vedie najatraktívnejšou časťou Slovenska údolím Váhu, medzi Vysokými a Nízkymi Tatrami. Tomuto projektu, so spoločným úsekom Bratislava - Žilina pre oba koridory, je pripísaný význam najvyššej priority. Do programu ISPA je zaradená modernizácia nasledovných úsekov: Bratislava Rača – Šenkvice, Šenkvice - Trnava, Trnava - Piešťany. Medzi prioritné projekty Kohézneho fondu bude patriť modernizácia nasledovných úsekov: Piešťany - Nové Mesto nad Váhom, Nové Mesto nad Váhom – Púchov a Púchov – Žilina.

Koridor VI

Modernizáciu je potrebné riešiť vo väzbe na súčasný stav technických podmienok trate na poľskej strane a preto modernizáciu koridoru Žilina - Čadca je riešená na max. rýchlosť 140 (160) km/h. Ostatná časť koridoru, úsek Čadca - Zwardoň sa modernizuje podľa samostatného projektu na max. rýchlosť 100 km/hod, vrátane elektrifikácie, cez horský hrebeň Skalité - Zwardoň na 70 km/h. Tento postup je dohodnutý s poľským partnerom a pri ďalšom zvyšovaní prepravných nárokov pripravujú obe strany definitívnu modernizáciu na báze VRT. V súčasnosti je hotová elektrifikácia úseku Čadca - Skalité - Zwardoň spolu s predelektrifikačnými úpravami na rýchlosť po Skalité 100 km/h a v úseku Skalité - Serafínov - štátna hranica s Poľskom na 70 km/h.

Medzi prioritné projekty Kohézneho fondu bude patriť modernizácia nasledovných úsekov: Žilina – Krásno nad Kysucou, Krásno nad Kysucou – Čadca.

Očakávané prepravné výkony predstavujú cca 642 mil. čtkm/rok

Tabuľka A-3‑3 Rozdelenie úsekov na koridore VI.

	úsek
	súčasná rýchlosť
	plánovaná rýchlosť

	 Žilina – Krásno nad Kysucou
	80 km/h
	140 (160) km/h

	 Krásno nad Kysucou - Čadca
	70 km/h
	140 (160) km/h


Severojužné prepojenie doplnkovým koridorom na východnom Slovensku
Vzhľadom na zložitý terén v úseku Plaveč - Lipany sa v dlhodobom horizonte uvažuje s preložkou trate. V rámci modernizácie je potrebné riešiť dokončenie rekonštrukcie železničnej stanice Prešov a výhľadové zdvojkoľajnenie železničnej trate Prešov - Kysak. V úseku Kysak - Košice sú riešené modernizačné aktivity v rámci koridoru č. V/A. V ostatnej časti koridoru v úseku Košice - Čaňa - štátna hranica sa neuvažuje v dohľadnej dobe s modernizáciou. Modernizácia v úseku Prešov - Plaveč sa v súčasnosti sústreďuje na zabezpečovacie zariadenie.

Pre poskytnutie celkového obrazu o situácii v oblasti dopravnej infraštruktúry v SR nasledujúce tri odseky popisujú dopravnú infraštruktúru v oblasti kombinovanej, vodnej a leteckej dopravy.

Strategické ciele rozvoja dopravnej infraštruktúry v kombinovanej doprave 

Strategické ciele rozvoja kombinovanej dopravy vychádzajú z nasledovných dokumentov:

V nadväznosti na uznesenie vlády č. 37/2001 boli

· predĺžená platnosť Zmluvy medzi SR a ŽSR o podpore prevádzky kombinovanej dopravy v systéme RoLa sprevádzaná na roky 2001-2005. Zmluva bola uzavretá na úrovni ministra DPT SR a generálneho riaditeľa ŽSR dňa 23.1.2001. V Zmluve sa kladie dôraz na kvalitu prepravy a sú zapracované aj sankcie pri nedodržaní doby prepravy na prevádzkovaných linkách KD,

· zverejnený a predĺžený Program podpory rozvoja kombinovanej dopravy v SR do roku 2010, ktorým sa vytvárajú podmienky na rozvoj kombinovanej dopravy na úrovni malých a stredných podnikateľov,

· zverejnené Zásady na poskytnutie účelovej dotácie zo štátneho rozpočtu pre technickú vybavenosť kombinovanej dopravy. Týmto sa majú prostredníctvom účelovej dotácie vytvoriť podmienky v r. 2002-2010 pre nákup nových nákladných jednotiek KD a dopravných prostriedkov (VK, VN, cestné nosiče) a prekladacích mechanizmov na prekládku tovarov v TKD a v miestach ich nakládky/vykládky,
· podpísané bilaterálne dohody so 6 štátmi o spolupráci v medzinárodnej KD,

· MDPT SR v spolupráci s Ministerstvom financií Slovenskej republiky (MF SR) a Colným riaditeľstvom Bratislava doriešilo vybavovanie ucelených vlakov KD v termináloch KD, ktoré je podmienkou skrátenia ich pobytu na hraniciach na 30 minút a riešená bola koordinácia umiestnenia nácestných stredísk cestnej dopravy s lokalizáciou TKD,

· v spolupráci so Železničnou spoločnosťou a. s., MÁV, České dráhy a DB riešená problematika odovzdávania vlakov KD cez hranice na dôveru.
Smernica rady 92/106/EHS o ustanovení spoločných pravidiel pre určité typy kombinovanej dopravy tovaru medzi členskými štátmi, bude podľa Negociačnej pozície kapitoly č. 9 „Dopravná politika“, implementovaná v „deň vstupu do EÚ“, čo súvisí s požiadavkou oslobodiť cestných dopravcov od akýchkoľvek kvót a povolení. Pri novelizácii zákonov železničnej, cestnej a vodnej dopravy budú požiadavky uvedenej smernice navrhované na zapracovanie.

V budovaní dopravnej infraštruktúry sa pokračuje s dôrazom na proporcionálny rozvoj železničnej a cestnej dopravy podľa parametrov Dohody AGTC na vybraných tratiach železničnej dopravy a na budovanie hraničných priechodov s Rakúskom, Maďarskom, Českom, Poľskom a Ukrajinou zameraných na rozvoj systémov KD (RoLa a RoRo) a uprednostňovanie nesprevádzanej KD v ucelených vlakoch.

Strategické ciele rozvoja infraštruktúry vodnej dopravy

Rozvoj dopravnej infraštruktúry v strednodobom horizonte zamerať na dobudovanie úseku Komárno – Sereď (plavebný stupeň Kolárovo), aby sa dosiahla celoročná plnosplavnosť a na postupnú realizáciu II. etapy Vážskej vodnej cesty v úseku Sereď - Púchov v dĺžke 107,2 km. Jej realizácia je podmienená výstavbou vodného diela Sereď a dobudovaním plavebných komôr na vodných dielach Madunice, Horná Streda, Nové Mesto nad Váhom, Kostolná a Trenčín, ako aj vytvorením technických podmienok pre plavbu v kanáloch vážskej kaskády.

Na východoslovenských riekach Bodrog, Laborec a Latorica sa v strednodobom horizonte predpokladá uskutočniť základné hydrotechnické práce v korytách týchto riek, ktoré odstránia obmedzujúce plavebné prekážky, napr. plavebné oblúky, ako aj vytýčenie plavebnej dráhy a kilometráže tokov.

Strategické ciele rozvoja infraštruktúry leteckej dopravy

Sieť našich hlavných letísk pokrýva územie SR tak, že hociktorá obývaná lokalita SR je vzdialená od najbližšieho letiska menej ako 100 km. Zabezpečiť leteckú dopravnú obsluhu na Slovensku nie je v súčasnosti problémom našich letísk, ale závisí predovšetkým na subjektoch vykonávajúcich vlastnú leteckú prepravu. Pri viacročnom poklese objemu leteckej dopravy, najmä cestujúcich, je stav taký, že letiská sú v priemere v súčasnosti využívané asi na jednu tretinu svojej kapacity. Pomerne dobre investične vybavené je hlavné letisko SR v Bratislave. Na letisku v Košiciach sa začala realizovať prístavba terminálu pre cestujúcich. Jeho opodstatnenosť nie je len z prevádzkových, ale aj z bezpečnostných dôvodov. Údržba letísk, ktoré majú okrem dopravno-prevádzkového aj branno-strategický význam, si vyžaduje značné prostriedky. Túto skutočnosť treba mať na zreteli okrem iného aj preto, že ak deklarujeme terajšiu pripravenosť letísk na zvládnutie prinajmenej dvoj – až trojnásobného počtu cestujúcich, súčasne upozorňujeme na potrebu zabezpečovania zdrojov na ich investičný rozvoj v bližšom i vzdialenejšom časovom horizonte (napr. rekonštrukcia vzletovej a pristávacej dráhy letiska Poprad).

V súvislosti s leteckou infraštruktúrou pokračuje proces transformácie letísk SR na budúce samostatné komerčné subjekty s účasťou štátu (pozemky letísk), regionálnych štátnych i samosprávnych orgánov a podnikateľských subjektov daného regiónu. Začal sa proces zvyšovania prevádzkovej a marketingovej samostatnosti jednotlivých letísk v novom organizačnom usporiadaní Slovenskej správy letísk. Vláda SR v júni 2001 (uznesenie vlády SR č. 649/2001) schválila Koncepciu rozvoja leteckej dopravy SR a dňa 13. 2. 2003 uznesením č.130/2003 schválila Návrh projektu transformácie príspevkovej organizácie Slovenská správa letísk - nové znenie.
V súvislosti so všeobecným trendom zvyšovania ochrany pred činmi nezákonného zasahovania v leteckej doprave, treba počítať so zvýšenými investíciami do technologického aj stavebného vybavenia letísk, ako aj s organizačnými a personálnym posilnením výkonu ochrany na letiskách.
A-3.2
Zásady stratégie pre Kohézny fond v oblasti dopravy

Program modernizácie železničnej a cestnej siete sa predpokladá zabezpečiť realizáciou :

· Programu rozvoja železničných ciest do roku 2010 a návrhom financovania investičných akcií, ktorý vláda SR zobrala na vedomie a 

· Nového projektu výstavby diaľnic a rýchlostných ciest, schváleného uznesením vlády SR č. 162/2001 a aktualizovaného uznesením č. 523/2003. 

Budovanie dopravnej infraštruktúry vo vzťahu ku Kohéznemu fondu sleduje jej budovanie v trasách multimodálnych koridorov. To znamená požiadavku výberu budovania takých dopravných objektov v rámci podpory z Kohézneho fondu, ktoré tvoria súčasť týchto koridorov. To znamená, že zásadným bodom stratégie je zabezpečenie napojenia SR a tým jej regiónov na medzinárodnú dopravnú sieť a zabezpečením prepojenia tejto siete na území SR. V porovnaní so stratégiou pre štrukturálne fondy v oblasti dopravy, ktorá je zameraná na pripojenie regiónov na medzinárodnú dopravnú sieť a prepojenie regiónov navzájom, podporuje Kohézny fond pripojenie SR na medzinárodnú dopravnú sieť prostredníctvom rozvoja medzinárodných koridorov č. V/A a VI.

A-3.3
Dlhodobé a krátkodobé ciele (2006) stratégie pre Kohézny fond v oblasti dopravy

Základným kritériom na spolufinancovanie projektu z Kohézneho fondu je, že projekt musí byť súčasťou trans-európskych dopravných koridorov alebo siete TEN-T. Ďalšími kritériami sú stav pripravenosti projektov, nadväznosť na predchádzajúce realizované projekty (synergický efekt), očakávaná ekonomická návratnosť a maximálne využitie finančných zdrojov Kohézneho fondu.

Výber krátkodobých cieľov t.j. pre obdobie rokov 2004 – 2006 je vyjadrený nasledovnými projektmi:

Pre cestnú dopravu:

· D 1 Mengusovce - Jánovce

· D 1 Sverepec - Vrtižer, I. úsek Sverepec - Považská Bystrica západ

Pre železničnú dopravu:

· Piešťany - Nové Mesto nad Váhom

· Žilina - Krásno nad Kysucou 

Výber strednodobých cieľov t.j. pre obdobie rokov 2007 – 2013 je vyjadrený nasledovnými projektmi pre objekty:

Pre cestnú dopravu:

· D3 Svrčinovec - Skalité, 

· D1 Sverepec – Vrtižer, 

· D1 Višňové – Dubná Skala, 

· D1 Dubná Skala (Martin) – Turany, 

· R4 Obchvat Prešova

Pre železničnú dopravu:

· Piešťany – Nové Mesto nad Váhom

· Nové Mesto nad Váhom – Púchov

· Púchov – Žilina

· Krásno nad Kysucou - Čadca 

Dlhodobými cieľmi je následne vybudovanie objektov dopravnej infraštruktúry v trasách medzinárodných koridorov :

· pre cestnú dopravu podľa Nového projektu výstavby diaľnic a rýchlostných ciest

· pre železničnú dopravu podľa Programu rozvoja železničných ciest do roku 2010 a návrhu financovania investičných akcií do roku 2010.
A-4
Výber projektov pre Kohézny fond

A-4.1
 Zoznam vybraných projektov pre Kohézny fond v oblasti dopravy
Zoznam vybraných projektov do Kohézneho fondu pre obdobie 2004 - 2006 je uvedený v tabuľke A-4-2 a pre obdobie 2007-2013 v tabuľke A-4-3. Plánovaný podiel príspevku Kohézneho fondu pre roky 2004 - 2006 je 85%. V prípade prekročenia limitu Kohézneho fondu 
pre dopravnú infraštruktúru, bude potrebné navýšiť spolufinancovanie zo slovenskej strany. 
Pre vyjadrenie spojitosti s predchádzajúcimi programami je v tabuľke 6-1 uvedený zoznam projektov v programe ISPA.

Tabuľka A-4-1 Zoznam prioritných dopravných projektov zaradených do programu ISPA

	Č.
	Názov projektu
	Predpokladaný rozpočet mil. EUR

	
	
	kód finančného memoranda
	ISPA
	štátny rozpočet

/úver
	Celkom

	1
	Modernizácia železničnej trate Bratislava Rača –Trnava 

I. časť Bratislava Rača – Šenkvice
	2000 SK 16 P PT 001
	38,5565
	12,8555


	51,422

	2
	Modernizácia železničnej trate Bratislava Rača –Trnava 

II. časť Šenkvice – Cífer
	2001 SK 16 P PT 003
	58,4295
	58,4295
	116,859

	3
	Diaľnica D61, Viedenská cesta – Prístavný most Bratislava
	2001 SK16 P PT 002
	27,1492
	25,0608
	52,210

	4
	Modernizácia železničnej trate Trnava – Nové mesto nad Váhom

I. časť Trnava – Piešťany
	2002 SK 16 P PT 005
	46,7440 
	46,7440
	93,488

	5
	Odborná pomoc pre prípravu dopravných projektov
	2002 SK P PA 006
	1,6500
	0,5500
	2,200


Tabuľka A-4‑2 Zoznam prioritných dopravných projektov zaradených do Kohézneho fondu 2004 - 2006

	Č.
	Názov projektu
	Predpokladaný rozpočet mil. EUR
	Predpokladaný dátum predloženia projektu EK

	
	
	Kohézny fond
	štátny rozpočet / úver
	Celkom
	

	1
	Diaľničný úsek D1 Mengusovce – Jánovce
	(85%)

161,7091 
	28,5369
	190,246
	Už predložený

	2
	Diaľničný úsek Sverepec - Vrtižer, I. časť Sverepec - Považská Bystrica – Západ
	(85%)

17,79
	3,14
	20,93
	6/2004

	3
	Modernizácia železničnej trate Trnava – Nové Mesto nad Váhom

II. časť Piešťany - Nové Mesto nad Váhom
	(85%)

90,1
	15,9
	106,0
	5/2004

	4
	Modernizácia železničnej trate Žilina - Čadca, I. časť Žilina - Krásno nad Kysucou 
	(85%)

85,0
	15, 0
	100,0
	11/2004


Popis vybraných projektov je uvedený na samostatných listoch v prílohe II.
Tabuľka A-4‑3 Zoznam indikatívnych prioritných dopravných projektov zaradených do Kohézneho fondu 2007 - 2013
	Č.
	Názov projektu
	Predpokladaný rozpočet mil. EUR

	
	
	Zdroje financovania Kohézny fond / štátny rozpočet / úver

	1.
	Diaľničný úsek Sverepec –Vrtižer, II. časť Považská Bystrica západ - Vrtižer
	138,134

	2.
	Diaľničný úsek D3 Svrčinovec - Skalité
	168,628

	3.
	D1 Višňové - Dubná Skala
	212,674

	4.
	D1 Dubná Skala (Martin) - Turany
	165,279

	5.
	R4 Obchvat Prešova
	161,81 (179,971)

	6.
	Modernizácia železničnej trate Nové Mesto nad Váhom - Púchov
	186,046

	7.
	Modernizácia železničnej trate Púchov - Žilina (bez tunela)
	66,581

	8.
	Modernizácia železničnej trate Žilina - Čadca, II. časť Krásno nad Kysucou - Čadca
	53,488


Projekty, uvedené v tabuľke A-4–2 sú popísané samostatných listoch s nasledovnou štruktúrou informácií:

· Poradové číslo projektu:

· Názov projektu:

· Zámer projektu:

· Ciele projektu:

· Prijímateľ projektu:

· Špecifikácia projektu a jeho technických a technologických parametrov:

· Súčasný stav prípravy projektu:

· Príprava projektu, príprava technickej dokumentácie, zaslaný projekt na schválenie, schválený projekt a pod.

· Predpokladaný čas realizácie:

· Predpokladaný rok začatia a ukončenia

· Celkové finančné prostriedky na projekt:

Ako je uvedené v časti A-1.2, je potrebné zosúladiť vyššie uvedený zoznam projektov s projektmi Van Miertovej správy, Iniciatívou rastu a Quick Start Programom. Železničné projekty pre Kohézny fond sú umiestnené na úseku od Nového Mesta nad Váhom po Skalité - Zwardoň (Piešťany - Nové Mesto nad Váhom a Žilina - Krásno nad Kysucou). Cestný projekt Sverepec - Vrtižer cez Považskú Bystricu je takisto umiestnený na severojužnej trase. Cestný projekt Svrčinovec - Skalité navrhovaný pre Kohézny fond pre obdobie 2007-2013 sa zrejme urýchli, čo vyplýva zo spoločného priania Slovenska a Poľska zaradiť tento projekt do Quick Start Programu.
Projekt Mengusovce - Jánovce je dlhodobo pripravovovaný, pričom príprava začala už počas programu ISPA. Preto prirodzene je tento projekt navrhovaný do Kohézneho fondu na obdobie 2004-2006, keďže je to pripravený projekt umiestnený na koridore V, vetva A. Navyše, Stratégia pre Kohézny fond je tiež založená na Národnom rozvojom pláne (NRP), v synergii s Operačným programom Základná infraštruktúra. NRP sa sústreďuje na podporu zaostávajúcich regiónov a najviac zaostalým regiónom je východná časť Slovenskej republiky, kde je projekt Mengusovce - Jánovce umiestnený.
A-4.2
 Stratégia financovania pre Kohézny fond v oblasti dopravy a jej zabezpečenie

Modernizácia a výstavba dopravnej siete identifikovanej procesom TEN-T je mimoriadne náročná úloha. Slovenská republika pri príprave projektov pre Kohézny fond ráta s pomocou medzinárodných finančných inštitúcií, predovšetkým Európskej investičnej banky a v dlhodobejšej perspektíve sa uvažuje aj o verejno-súkromnom partnerstve v prípade výstavby a údržby diaľnic.

Slovenská republika teda uvažuje s nasledovnými zdrojmi financovania dopravnej infraštruktúry:

· štátny rozpočet (výdavky MDPT SR)

· pôžičky z medzinárodných finančných inštitúcií a iných finančných inštitúcií

· štátne dlhopisy

· zvažovaná účasť súkromného sektora 

· ISPA, Kohézny fond

· ERDF

Objem finančných prostriedkov predbežne alokovaných pre Slovenskú republiku v Kohéznom fonde pre oblasť životného prostredia a dopravy na programovacie obdobie rokov 2004–2006 predstavuje zhodne sumu 254,85 miliónov EUR pre každý sektor.

Výška prostriedkov potrebných na spolufinancovanie zo štátneho rozpočtu v programovacom období 2004–2006 je odhadnutá na 33,24 miliónov EUR (1,396 mld SK v bežných cenách). V sektore dopravy sa celé národné spolufinancovanie hradí zo štátneho rozpočtu z výdavkov MDPT SR. 
Pri financovaní z Kohézneho fondu musia byť splnené nasledovné podmienky:

· celkové náklady každého projektu nemajú byť v princípe nižšie ako 10 mil. EUR. V riadne zdôvodnených prípadoch, berúc do úvahy osobitné okolnosti, môžu byť celkové náklady na projekty nižšie ako 10 mil. EUR;

· celková národná alokácia z Kohézneho fondu musí byť rovnomerne rozdelená medzi rezorty životného prostredia a dopravy (zaostávaním pri schvaľovaní projektov v jednom sektore sa automaticky pribrzdí schvaľovanie projektov Kohézneho fondu v rámci druhého sektora, napriek tomu, že má pripravené kvalitné projekty na realizáciu);

· celkové ročné príjmy každého členského štátu z Kohézneho fondu spolu s podporou v rámci štrukturálnych fondov by nemali prekročiť 4 % HDP členského štátu;

· žiadny z projektov nemôže byť financovaný zároveň z Kohézneho fondu a zo štrukturálnych fondov;

· žiadny z projektov nemôže byť financovaný zároveň prostredníctvom Kohézneho fondu a iniciatívy ES;

· žiadny z projektov nemôže byť financovaný zároveň prostredníctvom Kohézneho fondu a záručnej sekcie Európskeho poľnohospodárskeho usmerňovacieho a záručného fondu;

· podpora pre opatrenia odbornej pomoci nesmie prekročiť 0,5 % z príspevku Kohézneho fondu;

· súčet kombinovanej pomoci z Kohézneho fondu a inej pomoci ES (inej ako pomoci zo štrukturálnych fondov, iniciatív ES a záručnej sekcie Európskeho poľnohospodárskeho usmerňovacieho a záručného fondu) poskytnutej pre projekt nesmú presiahnuť 90% celkových výdavkov na projekt.

Cestná infraštruktúra

Financovanie diaľnic a rýchlostných ciest je založené na predpoklade ich financovania z úverov bankových inštitúcií (EIB, KfB a Comerz Bank) a z emisií štátnych cenných papierov.

Výdavky budú navýšené o podiel ISPA a o predpokladané navýšenie z Kohézneho fondu. Dlhodobejším cieľom spolufinancovania výstavby diaľnic sú zdroje zo spoplatnenia podľa najazdených kilometrov. V prvej fáze zo spoplatnenia nákladnej dopravy nad 12t.

V súčasnosti je zavedený systém spoplatnenia formou ročných nálepiek za užívanie diaľnic a rýchlostných štvorpruhových ciest s účelovým určením týchto zdrojov na údržbu a opravu diaľnic a rýchlostných ciest a prípadný prebytok aj na investície. 

Celkové odhadované oprávnené náklady navrhovaných projektov Kohézneho fondu v oblasti cestnej infraštruktúry sú:

 

Tabuľka A-4–4 Náklady pre Kohézny fond v cestnej infraštruktúre

	Diaľničný úsek D1, Mengusovce - Jánovce
	190,246 mil. EUR

	Diaľničný úsek D3, Svrčinovec - Skalité 
	168,628 mil. EUR

	D1 Sverepec – Vrtižer, 
	

	           I. úsek Sverepec - Považská Bystrica západ 
	20,930 mil. EUR

	           II. úsek Považská Bystrica západ - Vrtižer 
	138,134 mil. EUR

	D1 Višňové – Dubná Skala 
	212,674 mil. EUR

	D1 Dubná Skala (Martin) – Turany 
	165,279 mil. EUR

	R4 Obchvat Prešova, 
	

	           Variant I 
	161,810 mil. EUR

	           Variant II 
	179,971 mil. EUR


Príprava uvedených projektov do Kohézneho fondu sa uskutoční v spolupráci s konzultantmi EÚ. Financovanie konzultantov EÚ bude zabezpečené do výšky 75% z programu ISPA, ďalších 25% zo štátneho rozpočtu, a to v rámci Finančného memoranda ISPA 
č. 2002/SK/16/P/PA/006 Odborná pomoc pre prípravu dopravných projektov.

Železničná doprava

Celkové oprávnené náklady projektov na modernizáciu železničných tratí sú:

Trnava - Nové Mesto nad Váhom, II. časť Piešťany – N. M. nad Váhom 106,0 
mil. EUR

Nové Mesto nad Váhom - Púchov 




186,046 mil. EUR

Púchov - Žilina (bez tunela)     




66,581 
mil. EUR

Žilina - Čadca, I. časť Žilina - Krásno nad Kysucou: 


100,0 
mil. EUR

Žilina - Čadca, II. časť Krásno nad Kysucou - Čadca: 


53,488 
mil. EUR

Príprava projektov do Kohézneho fondu sa uskutoční v spolupráci s konzultantmi EÚ. Financovanie konzultantov EÚ bude zabezpečené do výšky 75% z programu ISPA, ďalších 25% zo štátneho rozpočtu, a to v rámci Finančného memoranda ISPA 
č. 2002/SK/16/P/PA/006 Odborná pomoc pre prípravu dopravných projektov.
A-5
Inštitucionálne zabezpečenie procesu prípravy a implementácie stratégie pre Kohézny fond v oblasti dopravy

Organizačná štruktúra MDPT SR, ktorá sa týka činností súvisiacich s čerpaním fondov EÚ a prepojenie na riadiaci orgán pre KF (MVRR SR) a implementačné orgány.

(V zátvorke je uvedený počet zamestnancov, ktorí pracujú na danom oddelení) 



A-6
Hodnotenie rizík implementácie stratégie pre Kohézny fond v oblasti dopravy

Riziká implementácie stratégie pre Kohézny fond možno rozdeliť do nasledovných skupín:

Riziká projekčnej pripravenosti a pripravenosti územia
V tejto skupine tvorí väčšie riziko otázka pripravenosti územia. V súlade s platnou legislatívou SR je potrebné k realizácii stavby zabezpečiť územné rozhodnutie a stavebné povolenie, 
pre ktoré je potrebné spracovať príslušnú projektovú dokumentáciu. Pre územné rozhodnutie je potrebné zaradenie stavby v príslušnom územnom pláne, ktorý podlieha relatívne dlhému schvaľovaciemu procesu. Zosúladenie zámerov budovania dopravnej infraštruktúry s územným plánovaním a s vyhodnotením vplyvu na životné prostredie môže mať výrazný vplyv na projekt a zvýšiť finančnú náročnosť stavby. Druhým okruhom je otázka majetkového vysporiadania územia zaberaného stavbou, ktorá ovplyvňuje časovú náročnosť projektovej a realizačnej prípravy a tiež finančné nároky na realizáciu stavby. Uvedené riziká môžu vylúčiť zaradenie projektov a stavieb vzhľadom na časové obmedzenia do podpory z Kohézneho fondu.

Riziká finančného zabezpečenia

Riziko finančného zabezpečenia vyplýva zo situácie, keď dochádza k zmene finančných nárokov na realizáciu stavby na základe:

· zmeny projektu vo vzťahu na vyššie uvedenú projekčnú pripravenosť a pripravenosť územia,

· zmenu predpokladov finančného zabezpečenia od plánovaných fondov a inštitúcií,

· výrazné zmeny v nákladoch na materiál a stavebné práce oproti projekčným predpokladom.

Uvedené zmeny môžu rovnako vylúčiť zaradenie projektov a stavieb do ich realizácie.

Riziká environmentálneho dopadu na územie
Pri spracovaní projektovej dokumentácie pre stavby v rámci dopravnej infraštruktúry je potrebné spracovať v zmysle zákona vyhodnotenie vplyvu na životné prostredie. Tým sa znižuje riziko negatívneho vplyvu stavby na životné prostredie, ktoré by mohlo následne vylúčiť stavbu z jej realizácie. To znamená, že na požadovanej úrovni spracovania projektovej dokumentácie pre zaradenie do podpory v rámci Kohézneho fondu sú riziká environmentálneho dopadu stavby na územie známe a je vyberaný variant riešenia, ktorý je vhodný z hľadiska environmentálneho pôsobenia. Takéto riziko potom môže vzniknúť pri objavení sa nových skutočností o životnom prostredí v spracovaní podrobnejšieho stupňa projektovej dokumentácie. Riziko negatívneho environmentálneho dopadu jednotlivých projektov na životné prostredie, ktoré by vylúčili ich následnú realizáciu je malé.

Riziká politického vplyvu na výber projektov a stavieb

Zámery budovania dopravnej infraštruktúry vyjadrené v stratégii Kohézneho fondu aj štrukturálnych fondov majú výrazný nadregionálny charakter. Súčasný prechod usporiadania politickej štruktúry územia s vytvorením samosprávnych územných celkov si vyžaduje 
(pri zvýšení vplyvu týchto územných celkov na plánovanie rozvoja a zaradenia projektov a stavieb do územia) zosúladenie celoštátnej dopravnej politiky s potrebami a zámermi rozvoja samosprávnych územných celkov aj obcí.

Časť B – Životné prostredie

B-1
Smery a rámce rozvoja v oblasti životného prostredia vo väzbe na predkladanú stratégiu pre Kohézny fond 

Vecné podmienky stratégie pre Kohézny fond v oblasti životného prostredia vychádzajú čiastočne z legislatívy Európskej únie reprezentovanej Zmluvou ustanovujúcou Európske spoločenstvo (Maastrichtská zmluva), v znení úprav Amsterdamskej zmluvy, kde sa v zmysle:

· článku 2 zmluvy vytyčujú ciele pre Spoločenstvo: zabezpečiť vyrovnaný a trvalo udržateľný rozvoj, podporovať hospodársky a sociálny pokrok, posilňovať hospodársku a sociálnu súdržnosť,

· článku 174, ktorý nahradil čl.130 r) Maastrichtskej zmluvy, určujú ciele a zásady environmentálnej politiky,

· článku 161 určuje, že Kohézny fond ustanovený Radou poskytuje finančné prostriedky na projekty z oblasti životného prostredia a transeurópskych sietí dopravnej infraštruktúry.

Ďalšou multilaterálnou medzinárodnou zmluvou určujúcou vecné podmienky stratégie pre Kohézny fond v oblasti životného prostredia je Zmluva o pristúpení SR k Európskej únii, ktorej súčasťou sú i derogácie dosiahnuté v rámci negociačného procesu. stratégia pre Kohézny fond v oblasti životného prostredia sa sústreďuje na čo možno najrýchlejšie naplnenie záväzkov SR vyplývajúcich z derogácií v oblasti životného prostredia.

Vecné podmienky stratégie pre Kohézny fond v oblasti životného prostredia určuje aj Ústava Slovenskej republiky, ktorá v článku 44 definuje základné práva a povinnosti v oblasti životného prostredia:

· každý má právo na priaznivé životné prostredie,

· každý je povinný chrániť a zveľaďovať životné prostredie a kultúrne dedičstvo, nikto nesmie, nad mieru ustanovenú zákonom, ohrozovať ani poškodzovať životné prostredie, prírodné zdroje a kultúrne pamiatky,

· štát dbá o šetrné využívanie prírodných zdrojov, o ekologickú rovnováhu a účinnú starostlivosť o životné prostredie.

Popri legislatívnom rámci sú určujúcimi materiálmi pre definovanie smerov a prípravu stratégie pre Kohézny fond v oblasti životného prostredia zásadné strategické a koncepčné materiály pripravené na nadnárodnej úrovni, akčné plány a programy schválené v Slovenskej republike a stav a vývoj životného prostredia. Tieto materiály determinujú zámery, zásady, ciele a priority stratégie pre Kohézny fond v oblasti životného prostredia a určujú kritériá pre výber projektov, ktoré sa môžu uchádzať o financovanie zo zdrojov Kohézneho fondu Európskej únie.

Hore uvedené dokumenty určujú smery, podmienky a rámce pre využitie Kohézneho fondu v členských štátoch Európskej únie.

B-1.1
Popis základných strategických a koncepčných materiálov vo väzbe k predkladanej stratégii v oblasti životného prostredia na nadnárodnej úrovni

Základným strategickým materiálom Európskej únie zameraným na využívanie Kohézneho fondu v oblasti životného prostredia, ktorý vydala Európska komisia je Kohézna politika EÚ a životné prostredie. Táto politika určuje, špecifikuje a rozpracováva princípy a zásady trvalo udržateľného rozvoja s cieľom harmonického rozvoja celého územia Európskej únie v oblasti sociálnej, hospodárskej a environmentálnej. Kohézna politika v ňom predstavuje prienik odvetvových politík v území. V analytickej časti uvedeného dokumentu sa špecifikujú problémy rozvoja regiónov, ktoré vznikli v minulosti a vyplývali z izolovaného riešenia strategických politík v území - sociálnej, hospodárskej a environmentálnej. V súčasnosti už možno sledovať trend nárastu integrácie odvetvových politík do spoločných stratégií rozvoja regiónov. Tento trend sa v budúcnosti premietne do harmonického rozvoja regiónov rastom ich hospodárskej výkonnosti a efektívnosti, sociálneho rozvoja pri zabezpečení vysokého štandardu v oblasti kvality životného prostredia a environmentálnych služieb. Nástrojom predvstupovej pomoci v oblasti dopravy a životného prostredia je ISPA program, ktorý predchádza Kohézny fond. Zoznam projektov ISPA, ktoré SR postupn realizuje v oblasti rozvoja environmentálnej infraštruktúry je uvedený v Prílohe I.

Kohézny fond a štrukturálne fondy sú základnými finančnými nástrojmi zameranými na podporu a dosiahnutie európskej kohéznej politiky. Uvedené fondy majú priamy dopad na kvalitu životného prostredia tým, že podporujú rozvoj environmentálnej infraštruktúry. Okrem pozitívnych environmentálnych dopadov v území vyvolaných investičnými aktivitami v oblasti environmentálnej infraštruktúry vznikajú ďalšie kladné multiplikačné efekty aj v sociálnej oblasti, premietajúce sa do rastu pracovných príležitostí pri výstavbe a prevádzkovaní zariadení environmentálnej infraštruktúry, ako aj v hospodárskej oblasti, čo sa prejavuje nárastom hospodárskych aktivít v zaostávajúcich regiónoch a zvýšením ich hospodárskej atraktívnosti pre investičný rozvoj.

Stratégia EÚ pre trvalo udržateľný rozvoj

Stratégia trvalo udržateľného rozvoja s názvom Trvalo udržateľná Európa pre lepší svet bola schválená Európskou radou v júni 2001 (COM (2001) 264). Jej základným zámerom je presadzovanie trvalo udržateľného rozvoja v Európskej únii. Trvalo udržateľný rozvoj je v nej chápaný ako dlhodobá vízia budúceho rozvoja zabezpečujúca ekonomický rast, sociálnu súdržnosť a ochranu životného prostredia. Cieľom stratégie je zmena trajektórie rozvoja spoločnosti, ktorá je orientovaná na odpojenie súčasnej závislosti medzi ekonomickým a sociálnym rozvojom na jednej strane a degradáciou životného prostredia spotrebou zdrojov na strane druhej. Stratégia chce tento cieľ dosiahnuť preorientovaním verejných a súkromných investícií smerom k novým environmentálne vhodným technológiám a výrobám.

Stratégia trvalo udržateľného rozvoja sa sústredila na riešenie najdôležitejších problémov, ktoré by mohli vyvolať vážne ohrozenia alebo nevratné zmeny pre budúcu európsku spoločnosť. Stratégia si kladie za cieľ riešenie nasledovných okruhov problémov: 

· globálne otepľovanie – znižovanie emisií skleníkových plynov pochádzajúcich z činností človeka,

· vážne ohrozenie ľudského zdravia - rezistencia antibiotík, vplyv chemikálií na zdravie populácie, bezpečnosť potravín,

· odstránenie chudoby a sociálneho vylúčenia,

· starnutie populácie a demografický vývoj,

· strata biodiverzity,

· dopravné preťaženie.

Vo vzťahu k vyššie uvedeným cieľom môže stratégia pre Kohézny fond v oblasti životného prostredia prispieť najmä k obmedzeniu straty biodiverzity prostredníctvom podpory rozvoja environmentálnej infraštruktúry s pozitívnym dopadom na stav životného prostredia dotknutého územia. Budovanie environmentálnej infraštruktúry zároveň prispieva k vytvoreniu predpokladov hospodárskeho rozvoja v zaostávajúcich regiónoch, a tým aj k odstráneniu chudoby a sociálneho vylúčenia.

Popri špecifikácii problémových oblastí stratégia určuje konkrétne akcie, zamerané na podporu riešenia významných problémov. Stratégia zdôrazňuje dôležitosť nového prístupu, ktorý spočíva v integrácii sektorových politík, ktorých základným prvkom musí byť stratégia trvalo udržateľného rozvoja. Presadzovanie trvalo udržateľného rozvoja vyžaduje previazanie aktivít na všetkých troch úrovniach – národnej, regionálnej a lokálnej.

Šiesty environmentálny akčný program EÚ

Šiesty environmentálny akčný program EÚ s názvom Životné prostredie 2010: Naša budúcnosť, naša voľba (COM (2001) 31) bol prijatý v roku 2001. Tento akčný program vytýčil ciele na nasledujúce desaťročné obdobie. Zámerom akčného programu je implementácia stratégie trvalo udržateľného rozvoja v širšom kontexte Európy. Jeho základným cieľom je ochrana životného prostredia a zlepšenie kvality života obyvateľov Európskej únie. Šiesty environmentálny akčný program sa sústreďuje na riešenie problémov v štyroch oblastiach:

· zastavenie klimatických zmien,

· ochrana prírody a voľne žijúcich druhov,

· problémy životného prostredia a zdravia,

· ochrana zdrojov a riadenie odpadového hospodárstva.

Popri definovaní problémových oblastí akčný program špecifikoval aj postupy, ktorými možno dosiahnuť riešenie uvedených problémových okruhov:

· zlepšenie implementácie existujúcej environmentálnej legislatívy,

· prehĺbenie začlenenia environmentálnych aspektov do ostatných politík,

· spolupráca v trhových podmienkach,

· pomoc populácii pri environmentálne vhodnom výbere,

· lepšie využitie územia.

Šiesty environmentálny akčný program definoval pre každú problémovú oblasť, postupy, cieľ a zoznam konkrétnych akcií, zameraných na zabezpečenie dosiahnutia požadovaného stavu v ich implementácii. V samostatnej časti sa akčný program venuje konkrétnym akciám vo väzbe k procesu rozširovania EÚ.

B-1.2
Popis základných strategických a koncepčných materiálov vo väzbe k predkladanej stratégii v oblasti životného prostredia pripravených v SR

Pri vypracovávaní stratégie pre Kohézny fond v oblasti životného prostredia boli použité všetky vecne príslušné strategické a koncepčné materiály vypracované v Slovenskej republike. Patrí k nim Stratégia trvalo udržateľného rozvoja SR, Stratégia, zásady a priority štátnej environmentálnej politiky SR, Environmentálny akčný program SR II, Koncepcia vodohospodárskej politiky SR do roku 2005 a Program odpadového hospodárstva. Bližší popis a rozbor týchto materiálov je uvedený v nasledujúcom texte.

Národná stratégia trvalo udržateľného rozvoja Slovenskej republiky

Národná stratégia trvalo udržateľného rozvoja Slovenskej republiky bola vytvorená účasťou zástupcov orgánov a hlavných organizácií v zmysle AGENDY 21. Použité mechanizmy stratégie boli založené na princípoch participatívnosti, transparentnosti a vertikálnom prístupe zdola nahor. Zároveň sa týmto krokom zavŕšilo úsilie o naplnenie uznesenia vlády SR č. 655/1998 o uplatňovaní AGENDY 21 v Slovenskej republike a vytvorili sa vhodné predpoklady na uplatňovanie celospoločensky prijateľnej a prospešnej rozvojovej stratégie štátu.

Národná stratégia trvalo udržateľného rozvoja SR v súčasnosti predstavuje najnovšie možnosti uplatnenia vysoko efektívnych princípov v oblasti globálneho rozvoja štátu, keď integruje kľúčové stratégie a koncepcie všetkých rezortov do výsledného dokumentu. Slovenská republika sa vypracovaním Národnej stratégie trvalo udržateľného rozvoja zaradila medzi tie štáty sveta, ktoré sú rozhodnuté implementovať zámery, zásady a ciele stratégie trvalo udržateľného rozvoja v hospodárskej, sociálnej a environmentálnej oblasti na národnej úrovni a tým prispievať k dosiahnutiu vyššieho stupňa globálnej bezpečnosti v Európe a vo svete. Tento dokument schválila vláda SR uzneseniami č. 978 zo dňa 10. 10. 2001 a č. 1989 zo dňa 3. 4. 2002.

Základnou orientáciou Národnej stratégie trvalo udržateľného rozvoja SR by malo byť dlhodobé, cieľavedomé a komplexné smerovanie k vytváraniu spoločnosti založenej na princípoch trvalo udržateľného rozvoja a ich praktickom uplatňovaní. K dosiahnutiu tejto orientácie je potrebné vo všetkých sférach spoločnosti vychádzať z princípov a kritérií trvalo udržateľného rozvoja a zamerať sa na realizáciu nasledovných dlhodobých integrovaných cieľov:

· rozvinutý demokratický štát,

· moderný štát a systém verejnej správy,

· vyspelá občianska spoločnosť,

· sociálna solidarita,

· vyvážený územný rozvoj,

· vysoká kvalita ľudských a spoločenských zdrojov,

· nový model ekonomiky,

· vysoká kvalita životného prostredia, ochrana a racionálne využívanie prírodných zdrojov,

· zaručenie života a bezpečnosti občanov, zabezpečenie existencie a fungovania štátu,

· realizácia životných záujmov SR. 

Naplnenie dlhodobých integrovaných cieľov možno zabezpečiť realizáciou nasledujúcich operačných cieľov:

· posilnenie medzinárodného postavenia a kreditu SR,

· využitie pozitívnych trendov a eliminácia rizík globalizácie,

· rozvoj demokracie, politického pluralitného systému, právnych nástrojov a inštitúcií,

· zlepšenie fungovania štátu, jeho hlavných inštitúcií a verejnej správy,

· podpora mimovládnych organizácií, záujmových združení a verejnosti v účasti na rozvoji spoločnosti,

· posilnenie právneho vedomia, zmena hodnotových orientácií obyvateľov, výchova a osveta,

· rozvoj kultúry, kultúrno-historického a národného povedomia,

· vybudovanie moderného a kvalitného školského systému, podpora vedy a výskumu,

· dosiahnutie vyváženého rozvoja sídelného prostredia a integrácia plánovacích činností,

· prednostný rozvoj problémových (okrajových, marginálnych) regiónov,

· podpora výstavby a údržby stavebného fondu a ochrana historických štruktúr v krajine,

· dosiahnutie priaznivých trendov a vyváženej demografickej štruktúry,

· zlepšenie zdravotného stavu obyvateľstva a zdravotnej starostlivosti, skvalitnenie životného štýlu,

· zmiernenie sociálnych rozdielov v spoločnosti, zníženie miery nezamestnanosti, ukončenie transformácie systému sociálneho zabezpečenia a podpora politiky zamestnanosti,

· zvýšenie podpory pre sociálne ohrozené skupiny obyvateľov a rodinu,

· komplexné zlepšenie postavenia rómskej menšiny,

· minimalizácia výskytu sociálno-patologických javov,

· ukončenie celkovej transformácie ekonomiky,

· zlepšenie hlavných ekonomických ukazovateľov,

· rozvoj integrovaného modelu pôdohospodárstva,

· reštrukturalizácia, modernizácia a ozdravenie výrobného sektora,

· zlepšenie dopravnej a technickej infraštruktúry, rozvoj cestovného ruchu,

· reštrukturalizácia a modernizácia bankového sektora,

· zníženie energetickej a surovinovej náročnosti a zvýšenie efektívnosti hospodárstva SR,

· zníženie podielu využívania neobnoviteľných prírodných zdrojov pri racionálnom využívaní obnoviteľných zdrojov,

· zníženie environmentálneho zaťaženia prostredia,

· zmiernenie dôsledkov globálnej zmeny klímy, narušenia ozónovej vrstvy a prírodných katastrof,

· zlepšenie kvality životného prostredia v regiónoch.

Štátna environmentálna politika a Národný environmentálny akčný plán v SR

Základným koncepčným dokumentom v oblasti environmentálnej politiky v Slovenskej republike je Stratégia, zásady a priority štátnej environmentálnej politiky SR (1993). Stratégia určila nasledujúce zásady ktorými sa riadi štátna environmentálna politika SR:

· riešenie environmentálnych problémov ako problémov ekonomického rozvoja spoločnosti;

· uprednostňovanie preventívnych opatrení pred nápravnými;
· uplatňovanie environmentálnej politiky vo všetkých odvetviach národného hospodárstva zodpovedných za stav a starostlivosť o zložky životného prostredia, ako aj na úrovni samospráv a v terciárnej sfére (princíp integrity);
· neprenášanie zodpovednosti za nepriaznivý stav životného prostredia na nasledujúce generácie, ale prevzatie zodpovednosti terajšou spoločnosťou (princíp medzigeneračnej spravodlivosti);
· riešenie environmentálnych problémov v synergickom rámci ich pôsobenia;
· ponímanie zdravého životného prostredia ako základnej podmienky zlepšovania zdravotného stavu obyvateľstva;
· uplatňovanie princípu znečisťovateľ platí;
· posudzovanie zásahov do životného prostredia z hľadiska ich dopadov a vplyvov na zdravie a vek ľudí, stav zložiek životného prostredia a ohrozenosť organizmov;
· neoceniteľnosť a nenahraditeľnosť kultúrneho a prírodného dedičstva, ohroziteľnosť zásob neobnoviteľných prírodných zdrojov a racionálneho využitia obnoviteľných zdrojov pri uvedomení si ich jedinečnosti.

Na základe hore uvedených zásad boli Stratégiou štátnej enviromentálnej politiky vytýčené nasledujúce priority:

· Ochrana ovzdušia pred znečisťujúcimi látkami, najmä skleníkovými plynmi a globálna environmentálna bezpečnosť.

· Zabezpečenie kvality a dostatku pitnej vody a zníženie znečistenia ostatných vôd pod prípustnú mieru.

· Ochrana pôdy pred degradáciou a zabezpečenie nezávadnosti potravín a ostatných výrobkov.

· Minimalizácia vzniku, využívanie (recyklácia) a správne zneškodňovanie odpadov.

· Zachovanie biologickej rozmanitosti, ochrana a racionálne využívanie prírodných zdrojov a optimalizácia priestorovej štruktúry a využívania krajiny.

Materiál, ktorý je zameraný na implementáciu Stratégie environmentálnej politiky v Slovenskej republike je Národný environmentálny akčný program II (NEAP II). NEAP II sa zameriava najmä na zlepšenie environmentálnej situácie v SR ako súčasti globálnej environmentálnej bezpečnosti v Európe a vo svete. Nadväzne na Asociačnú dohodu uvádza opatrenia zamerané na harmonizáciu environmentálneho práva SR s environmentálnym právom EÚ, predovšetkým v oblasti ochrany ovzdušia a vôd, odpadovom hospodárstve, ochrane prírody a krajiny, kontrole priemyselného znečistenia a manažmentu rizík, chemických látok a geneticky modifikovaných organizmov, ako aj v ochrane pred rizikovými faktormi, v problematike posudzovania vplyvov na životné prostredie a v prístupe k informáciám o životnom prostredí.

Realizácia navrhovaných opatrení NEAP II je podmienená uplatňovaním základných princípov trvalo udržateľného rozvoja. Ide predovšetkým o:

· princíp integrity,

· princíp subsidiarity,

· princíp autoregulačného a sebapodporného vývoja,

· princíp preventívnej opatrnosti,

· princíp environmentálne priaznivého hospodárenia a správania.

Napriek pozitívnym zmenám dosiahnutým v ochrane ovzdušia, ozónovej vrstvy Zeme a vôd, v odpadovom hospodárstve a ochrane biodiverzity, NEAP II preukázal potrebu zachovania platnosti priorít už predtým schválenej Stratégie štátnej environmentálnej politiky SR. V súčasnosti je v štádiu prípravy NEAP III, ktorý bude nadväzovať na NEAP II a bude zohľadňovať ciele a stratégiu Šiesteho environmentálneho akčného programu EÚ.

Koncepcia územného rozvoja Slovenska

Koncepcia územného rozvoja Slovenska 2001 stanovuje regulatívy v oblasti usporiadania územia štátu z hľadiska ekologických aspektov, ochrany prírody, prírodných zdrojov a tvorby krajinnej štruktúry (nariadenie vlády Slovenskej republiky č. 528/2002 Z. z., ktorým sa vyhlasuje záväzná časť Koncepcie územného rozvoja Slovenska 2001)

· Zabezpečovať nástrojmi územného plánovania ekologicky optimálne využívanie územia pri rešpektovaní a skvalitňovaní územného systému ekologickej stability, biotickej integrity krajiny a biodiverzity na úrovni národnej, regionálnej aj lokálnej.

· Rešpektovať pri organizácii, využívaní a rozvoji územia význam a hodnoty jeho prírodných daností. V osobitne chránených územiach, v prvkoch územného systému ekologickej stability, v NECONET a v biotopoch osobitne chránených a ohrozených druhov bioty zosúladiť využívanie územia s funkciou ochrany prírody a krajiny.

· Zohľadňovať pri umiestňovaní činností na území ich predpokladané vplyvy na životné prostredie a realizáciou vhodných opatrení dosiahnuť odstránenie, obmedzenie alebo zmiernenie prípadných negatívnych vplyvov.

· Zabezpečovať zvýšenie ekologickej stability, prípadne obnovu biotickej integrity a biologickej rozmanitosti v územiach a krajinných segmentoch s narušeným prírodným, resp. životným prostredím.

· Zabezpečovať zachovanie a ochranu všetkých typov mokradí, revitalizovať vodné toky a ich brehové územia s cieľom obnoviť integritu a zabezpečiť dlhodobo priaznivé existenčné podmienky pre akvatickú a semiakvatickú biotu vodných ekosystémov.

· Identifikovať stresové faktory v území a zabezpečovať ich elimináciu.

· Zabezpečovať vhodnú delimitáciu pôdneho fondu v súlade s potenciálom územia.

· Uplatňovať účinné krajinnoekologické a technické opatrenia na elimináciu negatívnych vplyvov pri využívaní prírodných zdrojov a kultúrno-historických štruktúr.

· Rešpektovať ochranu najkvalitnejších poľnohospodárskych pôd. Zabezpečovať ochranu pôdnych zdrojov vhodným a racionálnym využívaním poľnohospodárskej a lesnej krajiny.

· Asanovať a revitalizovať územia s vysokým stupňom environmentálnej záťaže.

· Eliminovať nadmerné čerpanie neobnoviteľných zdrojov, regulovať využívanie obnoviteľných zdrojov v súlade s mierou ich samoreprodukcie a revitalizovať narušené prírodné zdroje.

Národný rozvojový plán a Operačný program Základná infraštruktúra

Národný rozvojový plán (NRP) SR je základným programovým dokumentom na čerpanie štrukturálnych fondov po vstupe Slovenska do EÚ. NRP definuje nasledovný strategický cieľ NRP pre obdobie 2004-2006:

Zabezpečiť pri rešpektovaní trvalo udržateľného rozvoja taký rast HDP, aby Slovenská republika do roku 2006 dosiahla úroveň 50% HDP na obyvateľa z priemeru krajín EÚ.

Na dosiahnutie strategického cieľa NRP sa budú rozvíjať 3 rozvojové osi:

· Ekonomický rast a konkurencieschopnosť

· Zamestnanosť

· Vyvážený regionálny rozvoj

NRP definuje štyri priority rozvoja Slovenska:

· Konkurencieschopnosť

· Zamestnanosť

· Poľnohospodárstvo a rozvoj vidieka

· Základná infraštruktúra

Priority NRP sa budú implementovať prostredníctvom štyroch operačných programov:

· Sektorový operačný program Priemysel a služby

· Sektorový operačný program Ľudské zdroje

· Sektorový operačný program Poľnohospodárstvo a rozvoj vidieka

· Operačný program Základná infraštruktúra

Okrem uvedených operačných programov budú štrukturálne fondy podporovať implementáciu opatrení pre Bratislavský kraj a to prostredníctvom nasledovných programových dokumentov:

· Jednotný programový dokument 2

· Jednotný programový dokument 3

Globálnym cieľom operačného programu Základná infraštruktúra je podpora vyváženého regionálneho rozvoja prostredníctvom zvýšenia konkurencieschopnosti regiónov. Operačný program Základná infraštruktúra sa bude sústrediť na posilnenie infraštruktúry v centrách systému osídlenia v SR, ktoré predstavujú póly rozvoja národného a regionálneho významu.

Špecifickými cieľmi operačného programu Základná infraštruktúra sú:

· Modernizácia a rozvoj dopravnej infraštruktúry

· Zlepšenie stavu environmentálnej infraštruktúry

· Budovanie a rozvoj lokálnej infraštruktúry

Pre programové obdobie 2004-2006 boli zadefinované nasledovné priority operačného programu Základná infraštruktúra:

· Priorita 1: Dopravná infraštruktúra

· Priorita 2: Environmentálna infraštruktúra

· Priorita 3: Lokálna infraštruktúra

Cieľom priority 1 je odstránenie nevyhovujúcich parametrov dopravnej infraštruktúry a vytvorenie podmienok pre zvýšenie efektívnosti a kvality dopravného systému na národnej a regionálnej úrovni so znížením nepriaznivých dopadov dopravy na životné prostredie. V programovom období 2004-2006 sa bude priorita špeciálne sústrediť na zabezpečenie kvality dopravného prepojenia regiónov a napojenia na koridory transeurópskej siete TEN prostredníctvom nasledovných opatrení:

· Modernizácia a rozvoj železničnej infraštruktúry

· Modernizácia a rozvoj cestnej infraštruktúry

· Modernizácia a rozvoj leteckej infraštruktúry

Cieľom priority 2 je zlepšenie environmentálnej infraštruktúry a environmentálneho manažmentu za účelom vytvoriť základ pre trvalo udržateľný sociálny a ekonomický rozvoj regiónov a zníženie rozdielov medzi nimi a jeho dosiahnutie sa bude realizovať prostredníctvom nasledovných opatrení:

· Zlepšenie a rozvoj infraštruktúry na ochranu a racionálne využívanie vôd

· Zlepšenie a rozvoj infraštruktúry ochrany ovzdušia

· Zlepšenie a rozvoj infraštruktúry v oblasti odpadového hospodárstva

· Ochrana, zlepšenie a obnova prírodného prostredia

Koncepcia vodohospodárskej politiky do roku 2005

Koncepcia vodohospodárskej politiky do roku 2005 bola schválená uznesením vlády SR č. 404 z roku 2001 a následne Národnou radou SR uznesením č. 1477 z roku 2001. Koncepcia definovala zámery, zásady, globálne dlhodobé ciele, krátkodobé ciele do roku 2005, nástrojea opatrenia a vyčíslila aj predpokladané náklady na realizáciu vodohospodárskej politiky do roku 2005. Koncepcia vodohospodárskej politiky formulovala nasledujúce zámery pre napĺňanie a riadenie vodohospodárskej politiky:

· Uplatňovať integrované prístupy k ochrane a využitiu vodných zdrojov v rámci trvalo udržateľného rozvoja.

· Ekologické a vodohospodárske záujmy riešiť komplexne pri zabezpečení vzájomnej rovnováhy.

· Vodohospodárske služby realizovať v rámci plánovaného integrovaného hospodárenia s vodou v hydrologickom povodí z hľadiska záujmu ochrany vodných zdrojov, prírodného prostredia a požiadaviek rozvoja spoločnosti (verejného záujmu).

Vodohospodárska politika ako aj proces jej implementácie je založený na nasledujúcich zásadách:

· ochrana a šetrné hospodárenie s vodami je verejným záujmom,

· vodohospodárske plánovanie musí preukázať spoločenskú opodstatnenosť,

· vodohospodárske plánovanie musí preukázať ekonomickú efektívnosť,

· vodohospodárske plánovanie musí byť spravodlivé,

· vo vodnom hospodárstve sa dôsledne musí uplatňovať princíp zodpovednosti,

· vodné hospodárstvo musí klásť dôraz na diverzifikáciu zdrojov,

· dôsledne oddeliť kontrolné funkcie od exploatačných,

· zabezpečiť účelnú správu vodného hospodárstva,

· zreálniť ceny za vodohospodárske produkty a činnosti.

Koncepcia vodohospodárskej politiky do roku 2005 určila nasledovné globálne dlhodobé ciele vodného hospodárstva:

· dostatočné množstvo a kvalita pitnej vody pre obyvateľstvo a celú odberateľskú sféru,

· dostatočné množstvo primerane kvalitnej úžitkovej vody pre priemysel, poľnohospodárstvo, energetiku a iné účely ako aj služby s vysokou časovou zabezpečenosťou,

· čistenie všetkej použitej a znečistenej vody pred jej návratom do vodného prostredia,

· dosiahnutie vysokého stupňa ochrany prírodného prostredia v intenciách zásad trvalo udržateľného rozvoja,

· dosiahnutie primeraného stupňa ochrany pred povodňami na územných celkoch s ľudskými obydliami, priemyslom, dopravnou infraštruktúrou a intenzívnou poľnohospodárskou výrobou,

· dosiahnutie primeraného stavu zdrojov vody a zariadení riešiacich odvrátenie škôd vyvolaných suchom.

Strednodobé ciele vodohospodárskej politiky, ktoré je potrebné realizovať v období do roku 2005 sú definované ako hlavné ciele trvalo udržateľnej vodohospodárskej politiky:

· zabezpečenie pitnej vody,

· zabezpečenie vody na ďalšie hospodárske účely,

· prevencia a zmierňovanie následkov povodní a obdobia sucha,

· ochrana životného prostredia.

V Slovenskej Republike existujú dve organizácie, ktorých úlohou je implementácia horeuvedenej koncepcie.

Prvou organizáciou sú Regionálne vodárenské spoločnosti, ktoré vznikli transformáciou štátnych podnikov vodární a kanalizácií v roku 2002 - 2003 na akciové spoločnosti s nadväzným bezodplatným prevodom majetku štátu do vlastníctva obcí.

Hodnota majetku infraštruktúry bola obciam odovzdaná formou akcií podľa počtu obyvateľstva. V súčasnosti prebieha odovzdávanie akcií Fondom národného majetku SR obciam. Obce sú akcionármi vodárenských spoločností, ktoré sa riadia stanovami spoločnosti v zmysle platných právnych predpisov.

Druhou organizáciou je Slovenský vodohospodársky podnik, š. p. (SVP, š. p.). SVP, š. p. je štátnou vodohospodárskou organizáciou s celoslovenskou pôsobnosťou na uspokojovanie verejnoprospešných záujmov, ktorá zabezpečuje predovšetkým správu vodných tokov. Štyri odštepné závody spravujú ucelené hydrologické celky (čiastkové povodia), čím sa zabezpečuje komplexné riešenie prevádzkovej problematiky, otázok ochrany pred škodlivými účinkami vôd, ako aj ďalšej problematiky dotýkajúcej sa zabezpečovania dodávky vody z vodných tokov a nádrží. Podnik vykonáva laboratórne práce, projektovanie a realizáciu stavieb, prevádzkuje rybné hospodárstvo a chov rýb.
Otázka plánov rozvoja verejných vodovodov a verejných kanalizácií je zabezpečovaná ustanoveniami zákona č. 442/2002 Z. z. o verejných vodovodoch a verejných kanalizáciách a o zmene a doplnení zákona č. 276/2001 Z. z. o regulácii sieťových odvetví v súlade so štátnou stratégiou rozvoja verejných vodovodov a verejných kanalizácií.

K otázke cenových taríf - vodohospodárske činnosti súvisiace s prevádzkovaním verejných vodovodov a verejných kanalizácií patria medzi štátom regulované sieťové odvetvia na základe zákona č. 276/2001 Z. z. o regulácii sieťových odvetví v znení neskorších predpisov.

Štátom – prostredníctvom Úradu pre reguláciu sieťových odvetví je vecne regulovaná cena za výrobu a dodávku pitnej vody a za odvedenie a čistenie odpadovej vody. Regulácia cien sa vykonáva od januára 2003 na základe Rozhodnutia Úradu pre reguláciu sieťových odvetví č. 598/2002 Z. z.

Program odpadového hospodárstva SR do roku 2005

Program odpadového hospodárstva SR do roku 2005 bol schválený uznesením vlády SR č. 180 v roku 2002. Minister životného prostredia je zodpovedný za koordináciu opatrení na dosiahnutie cieľov programu a v spolupráci s ostatnými ministrami za vytváranie podmienok na jeho realizáciu.

V súlade so štátnou environmentálnou politikou v odpadovom hospodárstve boli definované nasledovné princípy riadenia odpadového hospodárstva:

· obmedzovanie vzniku odpadov,

· materiálové zhodnocovanie odpadov v čo najväčšej miere,

· tepelná úprava odpadov, pokiaľ ich nemožno využiť inak,

· zneškodňovanie nezhodnotiteľných odpadov spôsobom, ktorý neohrozuje životné prostredie.

Stratégia riadenia odpadového hospodárstva, ktorá je súčasťou programu, prenáša princípy trvalo udržateľného rozvoja aj do oblasti riadenia odpadového hospodárstva. Spomínané hierarchické princípy stratégie boli ďalej doplnené o:

· zabezpečenie sebestačnosti (na úrovni EÚ a ak je možné na úrovni členského štátu),

· realizovanie najlepších dostupných technológií nevyžadujúcich nadmerné náklady (BATNEEC),

· zneškodňovanie odpadu v rámci optimálnych možností,

· zodpovednosť výrobcu za riadenie konečného štádia jeho produktu.

Program odpadového hospodárstva SR do roku 2005 obsahuje kvantitatívne ciele a návrh opatrení na ich realizáciu:

· pri nakladaní s komunálnymi odpadmi do roku 2005 dosiahnuť 35% materiálové zhodnotenie, 15% energetické zhodnotenie a skládkovanie na úrovni 50%,

· pre nakladanie s biologicky rozložiteľnými odpadmi dosiahnuť do roku 2005 35% podiel kompostovania komunálnych biologicky rozložiteľných odpadov a 30% zníženie množstva skládkovaných odpadov oproti roku 2000.

Naliehavý je problém zabezpečenia súladu prevádzkovania spaľovní odpadov so smernicou 2000/76/ES, ktorá kladie vysoké nároky na čistenie a monitorovanie plynných škodlivín.

B-1.3
Popis dosiahnutej úrovne implementácie acquis communautaire v SR a negociovaných derogácií v oblasti životného prostredia

Základným strategickým materiálom zameraným na transpozíciu práva Európskej únie v oblasti životného prostredia je Integrovaná aproximačná stratégia SR pre kapitolu životné prostredie, ktorá bola schválená uznesením vlády SR č.1138 zo 6. 12. 2001. Cieľom tejto stratégie je zabezpečiť proces transpozície environmentálneho práva Európskej únie pozostávajúci z prevzatia smerníc Európskej únie, ich zavedenia v podmienkach Slovenskej republiky, až po proces ich úplnej implementácie. Za týmto účelom bolo v aproximačnej stratégii vypracovaných 33 implementačných plánov pre jednotlivé smernice, ktoré podrobne rozpracovávajú postupy zamerané na ich implementáciu. V integrovanej aproximačnej stratégii sú vyčíslené aj požiadavky na finančné prostriedky vyvolané transpozíciou environmentálneho práva, ktoré sú rozdelené na jednotlivé sektory životného prostredia (ochrana vôd, odpadové hospodárstvo, ochrana ovzdušia a kontrola priemyselného znečistenia). Na základe stratégie sa pravidelne spracovávajú správy hodnotiace stav a úroveň implementácie environmentálneho acquis v Slovenskej republike. 

Ďalším materiálom, ktorý ovplyvňuje prípravu stratégie pre Kohézny fond je obojstranne podpísaná Zmluva o pristúpení Slovenskej republiky k Európskej únii (ďalej len „Zmluva o pristúpení“), ktorá stanovila aj prechodné obdobia, ktoré požadovala Slovenská republika v rámci negociačných rokovaní o pristúpení. Prechodné obdobia na implementáciu niektorých častí smerníc EÚ v oblasti životného prostredia slúžia k časovému odsunutiu ich implementácie na neskoršie časové obdobie a takto zabezpečujú možnosť pristúpenia Slovenskej republiky k Európskej únii bez úplnej transpozície environmentálneho práva, v deň jej pristúpenia, ako to vyžaduje Zmluva o Európskom spoločenstve. Odsunutie implementácie týchto smerníc v SR na neskoršie časové obdobie je spôsobené výrazným zaostávaním SR v tých oblastiach, ktorých sa smernice dotýkajú. Zaostávanie Slovenskej republiky v určitých oblastiach bolo spôsobené dlhodobým nedostatkom disponibilných finančných zdrojov, ktoré bolo potrebné investovať do zlepšovania stavu životného prostredia a zvyšovania kvality základných environmentálnych služieb. Posuny v implementácii niektorých finančne najnáročnejších smerníc s ohľadom na disponibilné finančné zdroje v Slovenskej republike boli dohodnuté na dlhšie časové obdobie a predstavujú záväzky Slovenskej republiky voči Európskej únii, ktoré sú zachytené v Zmluve o pristúpení. Práve štrukturálne fondy a Kohézny fond budú slúžiť ako dlhodobý finančný nástroj pomoci EÚ, ktorý pomôže tieto záväzky naplniť najneskôr v termíne uplynutia dohodnutých prechodných období.

V zmysle Zmluvy o pristúpení boli Slovenskej republike poskytnuté prechodné obdobia na úplnú implementáciu smerníc v nasledujúcich oblastiach:

Ochrana ovzdušia:

· Smernica rady č.94/63/ES o riadení emisií VOC zo skladovania benzínu a jeho distribúcie z terminálov na čerpacie stanice – prechodné obdobie sa pôvodne žiadalo do roku 2010. Nové zariadenia budú v súlade s acquis k dátumu vstupu SR do EÚ. Pre existujúce zariadenia sa žiadosť o prechodné obdobie skrátila do konca roku 2004 resp. do roku 2007, v závislosti od druhu konkrétnych zariadení.

Odpadové hospodárstvo:

· Smernica rady č. 94/67/ES o spaľovaní nebezpečného odpadu – pôvodne požadovaná dĺžka prechodného obdobia do 2006 ostala zachovaná, žiadosť sa vyšpecifikovala na 11 spaľovní nemocničného odpadu a 7 spaľovní priemyselného odpadu.

· Smernica 94/62/ES o obaloch a odpade z obalov - prechodné obdobie bolo stanovené do roku 2007. SR vo svojej pôvodnej negociačnej pozícii z decembra 2000 nežiadala o prechodné obdobie na túto smernicu. Detailný implementačný plán smernice ukázal, že SR nebude môcť plniť záväzky smernice pred rokom 2007. 

Ochrana vôd:

· Smernica rady č. 91/271/EHS o čistení komunálnych odpadových vôd – pozícia SR sa v súvislosti s touto smernicou nezmenila, požadovaná dĺžka prechodného obdobia do 2015 ostala zachovaná, došlo však k špecifikácii žiadosti pre jednotlivé kategórie aglomerácií: pre aglomerácie s počtom ekvivalentných obyvateľov (EO) nad 10 000 do roku 2010, pre aglomerácie s EO v rozsahu 2 000 až 10 000 do roku 2015.

· Smernica rady č. 76/464/EHS o znečistení spôsobenom určitými nebezpečnými látkami vypúšťanými do vodného prostredia – pozícia SR sa v súvislosti s touto smernicou nezmenila, požadovaná dĺžka prechodného obdobia do 2006 ostala zachovaná, len je špecifikovaná na tri konkrétne zariadenia.

Kontrola priemyselného znečistenia:

· Smernica rady č. 96/61/ES o integrovanej prevencii a kontrole znečistenia – pôvodná požiadavka prechodného obdobia ostala zachovaná, len bola vyšpecifikovaná na 10 zariadení s rôznou dĺžkou prechodného obdobia, najdlhšie do 2011.

· Smernica rady č. 88/609/EHS (v znení smernice 94/66/ES) o obmedzení emisií určitých znečisťujúcich látok z veľkých spaľovacích zariadení do ovzdušia - prechodné obdobie sa žiadalo pre troch prevádzkovateľov veľkých spaľovacích zariadení (nových zariadení), pričom pôvodná dĺžka prechodného obdobia sa skrátila do 2007. Ostatné nové spaľovacie zariadenia budú v súlade s požiadavkami smernice č. 88/609 k dátumu vstupu SR do EÚ. Prechodné obdobie sa pre ostatné existujúce zariadenia nepožadovalo. 

Popri tom boli dohodnuté aj ďalšie prechodné obdobia, ktoré nie sú zachytené v Zmluve o pristúpení. Možnosť použitia prechodného obdobia, s cieľom vecného odsunu implementácie časti smernice na presne stanovené časové obdobie je daná priamo v znení niektorých smerníc, a preto posuny v ich implementácii nie sú zahrnuté v Zmluve o pristúpení. Tieto záväzky SR predstavujú posun implementácie v ďalších smerniciach, ktoré sú zachytené v negociačnej pozícii SR z roku 2000 a Spoločnej pozícii EÚ k negociačnej pozícii SR. V zmysle týchto materiálov bude Slovenská republika požadovať po vstupe do EÚ prechodné obdobia pre implementáciu smerníc v nasledujúcich oblastiach:

Ochrana ovzdušia

· Smernica rady č. 1999/13/ES o obmedzení emisií prchavých organických zlúčenín z použitia organických rozpúšťadiel v určitých činnostiach a zariadeniach – prechodné obdobie do roku 2007 sa nahrádza v zmysle článku 4 smernice vypracovaním vyhlášky MŽP SR do času vstupu SR do EÚ a jej implementáciou do roku 2007.

Ochrana vôd

· Smernica rady č. 98/83/ES o kvalite vody určenej na ľudskú spotrebu (pitná voda) – prechodné obdobie do roku 2008 sa nahrádza v zmysle článku 9 smernice posun implementácie tri roky od pristúpenia k EÚ s možnosťou jeho predĺženia v odôvodnených prípadoch.

· Smernica rady č. 91/676/EHS o ochrane vôd pred znečistením spôsobenom dusičnanmi z poľnohospodárskych zdrojov – prechodné obdobie do roku 2008 sa v zmysle smernice nahrádza vypracovaním akčných plánov na znižovanie znečistenia vôd dusičnanmi do času vstupu SR do EÚ a implementáciou týchto plánov v čase do 4 rokov od pristúpenia do Európskej únie.

Až po splnení našich záväzkov vyplývajúcich zo všetkých hore uvedených prechodných období, bude mať Slovenská republika zabezpečenú úplnú transpozíciu environmentálneho práva Európskej únie.

Zoznam environmentálnej acquis relevantnej k projektom Kohézneho fondu 

Projekty pripravované na financovanie z Kohézneho fondu musia byť v súlade s nasledovným zoznamom environmentálnej aquis:
Voda:

1. Smernica 2000/60/ES Európskeho parlamentu a rady z 23. októbra 2000 ustanovujúca rámec pôsobnosti spoločenstva v oblasti vodnej politiky

2. Rozhodnutie č. 2455/2001/ES Európskeho parlamentu a rady z 20. novembra 2001, ktorým sa ustanovuje zoznam prioritných látok v oblasti vodnej politiky a ktorým sa mení a dopĺňa smernica 2000/60/ES (Text s významom pre EHP)

Pitná voda a voda na kúpanie:

3. Smernica 76/160/EHS rady z 8. decembra 1975 týkajúca sa kvality vody určenej na kúpanie
4. Smernica 98/83/ES rady z 3. novembra 1998 o kvalite vody určenej pre ľudskú spotrebu
5. Smernica 75/440/EHS rady zo 16. júna 1975 týkajúca sa požadovanej kvality povrchovej vody určenej na odber pitnej vody v členských štátoch 

Znečistenie vôd:

6. Smernica 91/271/EHS rady z 21. mája 1991 týkajúca sa čistenia mestských odpadových vôd 

7. Smernica 98/15/ES komisie z 27. februára 1998, ktorou sa mení a dopĺňa smernica 91/271/EHS rady pokiaľ ide o niektoré požiadavky stanovené v jej prílohe I

8. Smernica 80/68/EHS rady zo 17. decembra 1979 o ochrane podzemnej vody pred znečistením spôsobeným určitými nebezpečnými látkami
9. Smernica 91/676/EHS rady z 12. decembra 1991, týkajúca sa ochrany vôd pred znečistením spôsobenom dusičnanmi z poľnohospodárskych zdrojov 
10. Smernica 76/464/EHS rady zo 4. mája 1976 o znečistení spôsobenom určitými nebezpečnými látkami vypúšťanými do vodného prostredia v spoločenstve
Spaľovanie odpadu:

11. Smernica 2000/76/ES Európskeho parlamentu a rady zo 4. decembra 2000 o spaľovaní odpadov 
12. Smernica 94/67/ES Rady zo 16. decembra 1994 o spaľovaní nebezpečného odpadu
13. Smernica 89/429/EHS rady z 21. júna 1989 o redukcii znečistenia ovzdušia z existujúcich spaľovní komunálnych odpadov
14. Smernica 89/369/EHS rady z 8. júna 1989 o prevencii znečistenia ovzdušia z nových mestských spaľovní komunálnych odpadov 

Stanovištia:

15. Smernica 92/43/EHS rady z 21. mája 1992 o ochrane prirodzených biotopov a voľne žijúcich živočíchov a rastlín
Vtáci: 

16. Smernica 79/409/EHS rady z 2. apríla 1979 o ochrane voľne žijúceho vtáctva
Posudzovanie vplyvov na životné prostredie:

17. Smernica 85/337/EHS rady z 27. júna 1985, o posudzovaní vplyvu niektorých verejných a súkromných projektov na životné prostredie

18. Smernica 97/11/ES rady z 3. marca 1997, ktorou sa mení a dopĺňa smernica 85/337/EHS o posudzovaní vplyvov niektorých verejných a súkromných projektov na životné prostredie 

19. Smernica 2001/42/ES Európskeho parlamentu a rady z 27. júna 2001 o posudzovaní účinkov určitých plánov a programov na životné prostredie
B-1.4
Zhodnotenie a posúdenie previazanosti strategických a koncepčných materiálov prijatých na nadnárodnej úrovni a v SR

Základnou podmienkou pre prípravu úspešnej stratégie pre Kohézny fond SR v oblasti životného prostredia je súlad zásad, zámerov a cieľov formulovaných v strategických a koncepčných materiáloch EÚ a SR. Úroveň prekrývania sa týchto materiálov v smerovej orientácii rozvoja spoločnosti je určujúcim pre prípravu spoločných zásad, zámerov a cieľov stratégie pre Kohézny fond SR v oblasti životného prostredia. Priority stratégie pre Kohézny fond v oblasti životného prostredia sú viac determinované podmienkami v Slovenskej republike, ktoré reprezentuje stavom a úrovňou tvorby a ochrany životného prostredia SR. 

Na základe popisu základných strategických a koncepčných materiálov EÚ a SR a ich zásad, zámerov a cieľov, možno konštatovať vysoký stupeň ich previazanosti a z toho vyplýva, že ich úroveň a prístupy zo strategického pohľadu nie sú limitujúcim faktorom vo vecnej oblasti pre proces prípravy stratégie pre Kohézny fond SR v oblasti životného prostredia. Úroveň previazanosti základných strategických a koncepčných materiálov v oblasti životného prostredia, stratégií trvalo udržateľného rozvoja EÚ a SR, environmentálnych politík, akčných plánov ako aj ostatných koncepčných materiálov umožňuje dokonca formulovať Európskej únii a Slovenskej republike spoločné zámery, zásady a ciele stratégie pre Kohézny fond v oblasti životného prostredia.

B-2
Analýza súčasnej situácie a vývoja vo väzbe k predkladanej stratégii pre Kohézny fond v oblasti životného prostredia

B-2.1
Voda

Povrchové vody

Slovenská republika (SR) leží na rozvodnici Čierneho a Baltického mora. V dlhodobom priemere preteká slovenskými tokmi 2 912 m3.s-1 vody, ktorá tvorí teoretický potenciál povrchového vodného fondu. Z tohto prietoku len 398 m3.s-1 (14%) pramení na území SR a zvyšných 86% priteká zo susedných štátov tokmi Dunaj, Morava, Dunajec, Uh, Latorica a Tisa. Vzhľadom na polohu Slovenska, ktoré leží fakticky na hydrologickej streche Európy, až tretina vôd vznikajúcich na našom území odteká ročne za hranice SR.

V roku 2001 pritieklo na územie SR 76 830 mil.m3 vody, čo je o 1 169 mil.m3 menej ako v predchádzajúcom roku. Odtok z územia SR bol oproti predchádzajúcemu roku nižší o 1 030 mil.m3.

Celkové využiteľné množstvo vody k 1.1.2001 v akumulačných nádržiach SR bolo 757,0 mil.m3, čo reprezentuje 65% celkového využiteľného objemu vody v akumulačných vodných nádržiach SR. K 1.1.2002 celkový využiteľný objem hodnotených VN mierne stúpol na 785,1 mil.m3.

V porovnaní s predchádzajúcim rokom, v roku 2001 poklesli celkové odbery vody v SR. Zároveň však výraznejšie poklesol i odtok z územia SR, čo sa vo výslednom efekte prejavilo vyššou mierou užívania vody (vyjadrujúcou pomer medzi celkovými odbermi a odtokom z územia) ako v roku 2000. 

Tabuľka B‑2-1 Priemerné výšky zrážok a odtoku v jednotlivých povodiach v roku 2001

	Povodie
	Dunaj
	Váh
	Hron
	Bodrog a Hornád
	SR

	Čiastkové povodie
	*Mo-rava
	*Dunaj
	Váh
	Nitra
	Hron
	*Ipeľ
	Slaná
	Bodva
	Hornád
	*Bod-rog
	*Pop-rad a Duna-jec
	

	Plocha povodia (km2)
	2 282
	1 138
	14 268
	4 501
	5 465
	3 649
	3 217
	858
	4 414
	7 272
	1 950
	49 014

	Priemerný úhrn zrážok (mm)
	641
	510
	965
	671
	865
	715
	768
	723
	805
	869
	1 215
	845

	% normálu
	94
	81
	114
	97
	110
	105
	97
	99
	119
	123
	144
	111

	Charakter zrážok. obdobia
	N
	S
	V
	N
	N
	N
	N
	N
	V
	VV
	MV
	V

	Ročný odtok (mm)
	75
	29
	344
	98
	256
	121
	195
	120
	218
	232
	522
	241

	% normálu
	64
	81
	97
	62
	80
	78
	92
	57
	96
	99
	141
	92


* toky a im zodpovedajúce údaje len zo slovenskej časti povodia

Charakter zrážkového obdobia: N - normálny, S - suchý, VS - veľmi suchý, V - vlhký, VV - veľmi vlhký, MV - mimoriadne vlhký

Zdroj: Slovenský hydrometeorologický ústav (SHMÚ)

V roku 2001 odbery povrchových vôd dosiahli hodnotu 715,919 mil.m3 (pokles o 3,0% oproti roku 2000). Pokles celkových odberov povrchových vôd bol spôsobený najmä poklesom odberov povrchových vôd pre závlahy (38,6%).Odbery z povrchových vôd poklesli takmer vo všetkých povodiach: v povodí Moravy (20,0%), Dunaja (8,2%), Malého Dunaja (21,4%), Váhu (3,8%), Nitry (4,7%), Ipľa (27,8%), Slanej (10,0%), Popradu (12,8%). Odbery pre priemysel, ktoré reprezentujú 83,3% odberov povrchových vôd vzrástli o 20,27 mil.m3.

Tabuľka B‑2-2 Užívanie povrchovej vody v SR (mil.m3), 

	Rok
	Vodovody
	Priemysel
	Závlahy
	Ostatné poľnohospodárstvo
	Spolu
	Vypúšťanie

	1999 
	66,730
	607,636
	9,303
	0,0320
	683,700
	1 044,567

	2000 
	70,571
	575,872
	90,540
	0,0440
	737,027
	989,825

	2001 
	64,197
	596,138
	55,579
	0,0045
	715,919
	976,382


Zdroj: SHMÚ

Základom hodnotenia kvality povrchových vôd je sumarizácia výsledkov klasifikácie v zmysle STN 75 7221 Kvalita vody. Klasifikácia kvality povrchových vôd, ktorá kvalitu vody hodnotí v 8 skupinách ukazovateľov ( A-skupina – kyslíkový režim, B-skupina – základné fyzikálno-chemické ukazovatele, C-skupina – nutrienty, D-skupina – biologické ukazovatele, E-skupina – mikrobiologické ukazovatele, F-skupina – mikropolutanty, G-skupina – toxicita, H-skupina – rádioaktivita) a s použitím sústavy medzných hodnôt zaraďuje vody podľa ich kvality do piatich tried (I. trieda – veľmi čistá voda až V. trieda – veľmi silno znečistená voda, pričom ako priaznivá kvalita vody je považované úroveň I., II. a III. triedy kvality).

V roku 2001 bola kvalita povrchových vôd na Slovensku sledovaná v 181 miestach odberov, z toho 178 základných a 3 zvláštnych miest odberov.

Sledovaná dĺžka tokov v roku 2001 predstavovala 4 891,1 km, čo tvorí 19,74% z celkovej dĺžky tokov Slovenska, ktorá však zahŕňa iba vodohospodársky najvýznamnejšie toky. Kvalita povrchových vôd bola hodnotená na dĺžke 3 393,95 km, t. j. 13,7% z celkovej dĺžky.

V porovnaní s predchádzajúcim dvojročným obdobím, v období 2000/2001 poklesol počet miest odberov v V. triede kvality vo všetkých skupinách ukazovateľov, s výnimkou skupiny D - biologické ukazovatele.

V období rokov 2000-2001 sa najpriaznivejšie vyvíjali skupiny ukazovateľov B, D a A, v ktorých viac ako 80% miest odberov spĺňalo kritériá na vyhovujúcu kvalitu vody, t.j. vyhovovalo požiadavkám I., II. alebo III. triedy kvality. V skupine ukazovateľov C-nutrienty, tiež dominovala II.a III.trieda kvality. V porovnaní s predchádzajúcim obdobím v skupinách A, B, C podiel miest odberov v I.-III.triede kvality mierne vzrástol. 

Najnepriaznivejšia situácia pretrvávala v skupine E – mikrobiologické ukazovatele, kde bola zaznamenaná nevyhovujúca kvalita vody (t.j. spadajúca pod IV.-V.triedu kvality) v 92,6% miest odberov. V porovnaní s predchádzajúcimi obdobiami v mikrobiologických ukazovateľoch došlo k zhoršeniu kvality vody (podiel odberných miest spadajúcich do IV.–V.triedy kvality v období 1999/2000 predstavoval 90,35% a v období 1998/1999 - 85,23%). Na zaradení do V. triedy kvality sa v tejto skupine najväčšou mierou podieľali koliformné a termotolerantné koliformné baktérie. 

Kvalita vody sa tiež zhoršila v ukazovateľoch skupiny F – mikropolutanty, kde nevyhovujúca kvalita vody (IV.-V.trieda kvality) bola zaznamenaná v 65% miest odberov (v období 1999/2000 – 55%). Na zaradení do V. triedy kvality sa v tejto skupine najväčšou mierou podieľali nepolárne extrahovateľné látky. 

V skupine ukazovateľov H – rádioaktivita dosahovala kvalita vody I.a II. triedu, hoci v predchádzajúcom období bola dominancia I. triedy výraznejšia.

Podzemné vody

Podzemná voda je nenahraditeľnou zložkou prírodného prostredia. Predstavuje neoceniteľný, dobre dostupný a z kvantitatívneho, kvalitatívneho, ale aj ekonomického hľadiska najvhodnejší zdroj pitnej vody. Lepšia kvalita vody, nižšie náklady na jej úpravu, menšia zraniteľnosť z hľadiska možnosti jej znečistenia ju predurčujú za dominantný zdroj pitnej vody na Slovensku a preto je jej venovaná mimoriadna pozornosť. 

V roku 2001 bolo pre celé územie Slovenska na základe hydrogeologického hodnotenia a prieskumov k dispozícii 76 080 l.s-1 využiteľných zdrojov a zásob podzemných vôd. V porovnaní s predošlým rokom 2000 bol zaznamenaný nárast využiteľných množstiev podzemných vôd o 322 l.s-1, t.j. o 0,5%. V dlhodobom hodnotení nárast zdokumentovaných využiteľných množstiev oproti roku 1990 predstavuje 1 305 l.s-1, t.j. 2% a v porovnaní s rokom 1979 až 16 696 l.s-1, t.j. 28%.

Najväčšie využiteľné množstvá sú dokumentované v kvartérnych a mezozoických rajónoch. Z toho najviac množstiev (24 825 l.s-1) je obsiahnutých v kvartéry Podunajskej nížiny - Žitný ostrov, kde sú evidované aj najväčšie odbery.

V hodnotenom roku 2001 z celkového počtu 141 hydrogeologických rajónov Slovenska bol na základe bilančného spracovania hodnotený bilančný stav ako dobrý v 120 rajónoch, uspokojivý v 21 rajónoch. Napätý, kritický a havarijný bilančný stav nebol dokumentovaný v žiadnom hydrogeologickom rajóne. V skutočnosti tento stav nie je až taký ideálny, nakoľko najmä na vodárensky významných lokalitách bol dokumentovaný napätý a kritický stav.

Celkovo je možné konštatovať pretrvávajúci trend zlepšovania bilančného stavu podzemných vôd na Slovensku. Podobne ako v predchádzajúcich rokoch (od roku 1993), aj v roku 2001 zlepšenie bilančného stavu ovplyvnilo najmä čiastočné zvýšenie dokumentovaných využiteľných množstiev podzemných vôd a ďalší pokles odberov.

V roku 2001 bolo na Slovensku celkovo spotrebiteľmi (podliehajúcimi nahlasovacej povinnosti) využívané priemerne 13 398 l.s-1 podzemnej vody, čo predstavovalo 17,6% z dokumentovaných využiteľných množstiev. V priebehu roka 2001 zaznamenali odbery podzemnej vody pokles o 819 l.s-1, čo je pokles o 6% oproti roku 2000. Pokles odberu sa prejavil aj pri hodnotení bilančných stavov uvedených rokov. Pomer využiteľných množstiev podzemných vôd k odberným množstvám v roku 2000 predstavoval hodnotu 5,32 a v roku 2001 stúpol na 5,68. Odbery podzemnej vody na Slovensku, ako aj v susedných krajinách majú od roku 1990 klesajúcu tendenciu. Od roku 1990 do roku 1997 predstavoval v SR pokles odoberaných množstiev podzemnej vody, podobne ako v prípade odberov povrchovej vody, 31,5%.

Pri hodnotení využívania podzemných vôd na Slovensku podľa účelu využitia bolo možné konštatovať pokles spotreby vody vo všetkých sledovaných skupinách odberov okrem odberov pre potravinársky priemysel. Oproti roku 2000 poklesli odbery podzemnej vody pre vodárenské účely o 6,32% (t.j. 707,82 l.s-1), ostatný priemysel o 2,74% (t.j. 55,38 l.s-1), poľnohospodárstvo a živočíšnu výrobu o 4,4% (t.j. 19,64 l.s-1), rastlinnú výrobu a závlahy o 15,7% (t.j. 2,86 l.s-1), sociálne účely o 7% (t.j. 30,29 l.s-1) a ostatné účely o 1,95% (t.j. 12,33 l.s-1).

Tabuľka B-2‑3 Užívanie podzemnej vody v SR (l.s-1)

	Rok 
	Vodáren-ské účely
	Potravinár-sky priemysel
	Ostatný priemysel
	Poľnohos-podárstvo a živoč. výroba
	Rastl. výroba a závlahy
	Sociálne účely
	Ostatné

	1999
	11 513,13
	363,34
	1 647,18
	481,46
	8,28
	441,36
	278,49

	2000
	11 188,38
	321,23
	1 177,18
	446,78
	18,20
	432,99
	632,66

	2001
	10 480,56
	330,04
	1 121,80
	427,14
	15,34
	402,70
	620,33


Zdroj: SHMÚ

V rámci hodnotenia jednotlivých hydrogeologických rajónov došlo vo väčšine z nich k poklesu odberov. Najviac poklesli v roku 2001 odbery v oblasti Žitného ostrova približne o 200 l.s-1. Nárast odberov bol dokumentovaný v 44 hydrogeologických rajónoch, najväčší nárast 33 l.s-1 bol zaznamenaný v kvartéri Košickej kotliny.

Najväčšie odbery podzemnej vody boli dokumentované na lokalitách Vlčie hrdlo (Slovnaft, Istrochem), Ostrovné Lúčky, Karlova Ves-Sihoť, Gabčíkovo, Jelka, Petržalka-Pečiansky les. Medzi najvýznamnejšie pramene z hľadiska využívania patria pramene v Lazcoch, Drienovci, Jergaloch, Dechticiach, Harmanci, Dolných Motešiciach a Brunove.

Kvalita podzemných vôd bola v roku 2001 pozorovaná v 26 vodohospodársky významných oblastiach (aluviálne náplavy, mezozoické, neovulkanické komplexy), ktoré tvorili objekty základnej siete Slovenského hydrometeorologického ústavu (SHMÚ), doplnené vrtmi a prameňmi využívaných a nevyužívaných zdrojov. Celkovo pozorovaciu sieť tvorilo 328 pozorovacích staníc sledovaných 1-krát ročne.

Pri hodnotení kvality podzemných vôd podľa STN 75 7111 pretrváva nepriaznivý stav kvality podzemných vôd. Tak ako v predchádzajúcom období, aj v roku 2001 sa na ich znečistení najčastejšie podieľali Fe, Mn a NELUV. 

V rámci hodnotenia kvality podzemných vôd monitorovaných oblastí vystupovala do popredia problematika nepriaznivých oxidačno-redukčných podmienok, na čo poukazovali časté zvýšené koncentrácie Fe, Mn a NH4+. Takisto ako v predošlých rokoch, naďalej pretrvávalo znečistenie organickými látkami indikované častým prekračovaním prípustnej koncentrácie nepolárnych extrahovateľných látok (NELUV) a ChSK-Mn.

Z hľadiska kvality podzemných vôd najviac znečistené boli oblasti na východe Slovenska (21, 22, 25), riečne náplavy dolného Váhu a Kysuce. V rámci uvedených oblastí nevyhovovala požiadavkám na pitnú vodu ani jedna odobratá vzorka. 

Zo všetkých analýz nespĺňalo požiadavky normy STN 75 7111 Pitná voda 70,43%. Tu treba poznamenať, že táto hodnota nevyjadrovala celkovú kvalitu podzemných vôd v rámci územia Slovenska. Ako vyplýva z účelu tohto monitorovacieho programu, pozorovacie objekty sú situované vo významných vodohospodárskych oblastiach, čo na území Slovenska predstavujú najmä oblasti veľkých sedimentárnych paniev a náplavov významných tokov. V týchto oblastiach sú najvhodnejšie podmienky pre osídlenie spojené s poľnohospodárstvom a priemyselnou výrobou. Jednotlivé monitorované body sú situované tak, aby zachytávali pôsobenie výrazných zdrojov znečistenia podzemných vôd. Na druhej strane však uvedený údaj nemožno ani podceňovať, pretože poukazuje na výrazný antropogénny vplyv na kvalitu podzemných vôd najvrchnejších zvodnených horizontov v rámci monitorovaných oblastí. Najnižšia miera znečistenia podzemných vôd bola zaznamenaná v horských a podhorských oblastiach.

Odpadové vody

V roku 2000 bolo do povrchových tokov SR vypustených 1 076 768 tis.m3 odpadových vôd. Oproti roku 1999 to predstavuje pokles o 27 853 tis.m3. Rovnako poklesli aj celkové objemy hodnotených množstiev NL, CHSKCr a NEL. Klesajúci trend v množstvách vyššie spomínaných ukazovateľov možno pozorovať (s výnimkou hodnoty NL v roku 1995, BSK5 v roku 2000 a NEL v roku 1997) už od roku 1994. V porovnaní s rokom 1999, v odpadových vodách vypúšťaných do tokov, v pomernom vyjadrení najvýraznejšie poklesol objem NEL, a to o 11,7%. Podiel vypúšťaných čistených odpadových vôd k celkovému množstvu odpadových vôd vypúšťaných do tokov roku 2000 predstavoval 68,8% (v roku 1999 to bolo 69,56%.).

Tabuľka B-2‑4 Znečistenie odpadových vôd vypúšťané do tokov v roku 2000

	Odpadová voda
vypúšťaná
	Objem
(tis.m3.r-1)
	NL
(t.r-1)
	BSK5
(t.r-1)
	CHSKCr
(t.r-1)
	NELuv
(t.r-1)

	Čistená 
	 740 976
	18 382
	18 076
	53 464
	285

	Nečistená
	 335 792
	 6 277
	 2 958
	10 174
	 32

	Spolu
	1 076 768
	24 659
	21 035
	63 638
	318


Zdroj: SHMÚ

Pitná voda

Výsledky sledovania kvality pitnej vody v roku 2001 ukázali, že podiel analýz nevyhovujúcich limitným najvyšším medzným hodnotám referenčného rizika podľa STN 75 7111 Kvalita vody. Pitná voda dosiahol 4.79%. Najčastejšie sa zaznamenali prekročenia limitných hodnôt pre ukazovatele Fe, Mn, Sb, As, Ni, dusičnany a koliformné baktérie.

Na základe vyhodnotenia situácie možno konštatovať, že výskyt nadlimitných hodnôt v pitnej vode u spotrebiteľa je najčastejšie spôsobený nevhodným zdrojom, z ktorého sa získava voda pre pitné účely s kvalitatívne nevyhovujúcimi parametrami v zmysle STN 75 7111 z hľadiska sprísnených požiadaviek, pričom ďalej nie je zabezpečená potrebná úroveň úpravy tejto vody. Prevažná väčšina takýchto zdrojov podzemnej vody patrí do kategórie malé až stredné (do 10 l/s). V súčasnosti je dodávka podzemnej vody do spotrebiteľskej siete z týchto zdrojov realizovaná až po hygienickom zabezpečení – dezinfekcii (Príloha I).

Ako možnú príčinu kontaminácie podzemnej vody chápeme:

· prírodné podmienky - v prípade zvýšených koncentrácií Sb, Mn, a čiastočne Fe, Mn zapríčinené ľudskou činnosťou:

· dlhodobé pôsobenie – zvýšenie obsahu dusičnanov v dôsledku prehnojovania poľnohospodárskej pôdy

· havarijné - sporadický výskyt organických mikropolutantov.
Celkový počet obyvateľov zásobovaných pitnou vodou z verejných vodovodov vzrástol v roku 2001 oproti predchádzajúcemu roku o 6,8 tis.obyvateľov na 4 486,0 tis., čo je 83,4% z celkového počtu obyvateľov Slovenskej republiky. Prírastok zásobovaných obyvateľov v roku 2001 predstavoval len 0,5%. Úroveň rozvoja verejných vodovodov je regionálne nerovnomerná (Príloha 9-4 a 9-7). Najvyšší podiel zásobovaných obyvateľov je v Bratislavskom kraji, vyšší ako celoslovenský priemer je aj v Trenčianskom, Žilinskom a Banskobystrickom kraji. Za celoslovenským priemerom zaostáva rozvoj verejných vodovodov v Košickom a Prešovskom kraji. Oveľa diferencovanejší stav v zásobovaní pitnou vodou je z pohľadu jednotlivých okresov, kde sa podiel zásobovaných obyvateľov pohybuje od cca 50% (Vranov nad Topľou, Sabinov, Bytča, Košice-okolie) až po hranicu nasýtenia (Bratislava, Prievidza, Martin, Banská Bystrica, Partizánske, ...).

Tabuľka B-2‑5 Dodávka vody a rozvoj vodovodov v správe VaK

	Ukazovateľ
	Jednotka
	Rok

	
	
	1999
	2000
	2001
	 2002
	2003

	Počet obyvateľov zásobovaných z vodovodov
	tisíc
	4 014,4
	4 028,9
	4028,7
	4040,0
	4050,0

	Kapacita vodných zdrojov
	l.s-1
	29 308
	29 530
	29 952
	30 000
	30 200

	Dĺžka vodovodných sietí
	km
	20 116
	20 359
	20 631
	20 800
	21 000

	Kapacita zdrojov podz. vôd
	l.s-1
	24 396
	24 401
	24 869
	24 900
	25 050

	Voda vyrobená vo VH zariadeniach
	mil.m3
	402,5
	391,7
	367,2
	361,5
	355,3

	z toho: voda vyrobená z podzemnej vody
	
	336,0
	323,6
	304,2
	302,0
	300,0

	Voda určená na realizáciu
	mil.m3
	402,8
	392,1
	367,7
	362,0
	355,8

	Voda fakturovaná spolu
	mil.m3
	286,5
	275,1
	260,5
	256,1
	250,7

	v tom: pre domácnosti
	
	185,9
	181,6
	172,2
	169,8
	166,4

	Voda nefakturovaná
	mil.m3
	116,3
	117,0
	107,2
	105,9
	105,1

	z toho: straty v potrubnej sieti
	
	96,8
	94,7
	104,7
	100,5
	100,1

	Špecifická spotreba vody (z vody fa v domácnostiach)
	l.obyv.-1
.deň-1
	126,9
	123,5
	117,1
	115,2
	112,6


Zdroj: Údaje o vodohospodárskej investičnej výstavbe a prevádzke na Slovensku, stav k 31. 12. 2001

Kanalizácia a ČOV

Z celkového počtu obyvateľov Slovenska má vybudovanú kanalizáciu 55,2% z celkového počtu obyvateľov, pričom nie všetky mestá a obce majú odpadové vody súčasne odvádzané do čistiarne odpadových vôd. Situácia v jednotlivých krajoch a okresoch je nasledovná: za celoslovenským priemerom zaostávajú najmä Trnavský, Nitriansky a Žilinský kraj. Na okresnej úrovni je najnepriaznivejšia situácia v okresoch Zlaté Moravce, Komárno, Námestovo, Čadca, Košice - okolie a Trebišov, kde je podiel obyvateľov bývajúcich v domoch napojených na verejnú kanalizáciu nižší ako 30% (Príloha I B-5 a B-7).

Tabuľka B-2‑6 Vypúšťanie odpadových vôd a rozvoj kanalizácie v správe VaK

	Ukazovateľ
	Jednotka
	Rok

	
	
	1999
	2000
	2001
	2002
	2003

	Počet obyvateľov pripojených na verejnú kanalizáciu
	tisíc
	2 626,2
	2 645,0
	2644,4
	2 750,0
	2 800,0

	z toho v domoch pripojených na kanalizáciu s ČOV
	
	2 517,4
	2 538,1
	2549,5
	2 650,0
	2 700,0

	Dĺžka kanalizačných sietí
	km
	5 166
	5 220
	5 266
	5 300
	5 350

	Voda vypúšťaná do vodných tokov celkom
	mil.m3
	458,9
	445,3
	418,1
	390,0
	370,0

	z toho množstvo vypúšťaných odpadových vôd
	
	252,1
	240,3
	231,1
	225,8
	225,8

	Splaškové vody
	mil.m3
	143,0
	137,2
	132,9
	129,7
	129,7

	Priemyselné a ostatné odpadové vody
	mil.m3
	109,1
	103,1
	98,2
	96,1
	96,1

	Čistené odpadové vody
	mil.m3
	434,6
	423,2
	404,3
	370,0
	350,0


Zdroj: Údaje o vodohospodárskej investičnej výstavbe a prevádzke na Slovensku, stav k 31. 12. 2001

Rozvoj verejných kanalizácií v SR zaostáva za rozvojom verejných vodovodov. Toto zaostávanie sa v posledných rokoch stále zväčšuje. Kým v roku 1990 zaostával rozvoj kanalizácií za rozvojom vodovodov o 24,5%, v roku 1995 o 26,9% a v roku 2001 o 28,5%. Napriek tomu je na Slovensku značná rozostavanosť stavieb kanalizácií a čistiarní odpadových vôd. Pretože niektoré kanalizácie nemajú zabezpečené primerané čistenie odpadových vôd, je potrebné, aby kvantitatívny rozvoj čistiarenských kapacít bol rýchlejší ako trend rozvoja odkanalizovania. Realita je však opačná, keďže rozvoj čistiarenských kapacít je pomalší než rozvoj odkanalizovania. 

V súčasnosti 108 obcí s verejnou kanalizáciou nemá zabezpečené čistenie produkovaných komunálnych odpadových vôd a vypúšťa ich priamo do recipientov, čo prispieva k znečisťovaniu tokov. Až 76% z celkového počtu obcí s verejným vodovodom (1 517 obcí) nemá zabezpečené následné odvádzanie a čistenie komunálnych odpadových vôd. Z celkového množstva vody vyrobenej a dodanej spotrebiteľovi prostredníctvom verejných vodovodov je iba asi 71% následne odvedenej verejnou kanalizáciou a len 67% sa čistí v jestvujúcich ČOV (Príloha 9-6). Balastné vody, t.j. vody cudzie, sa dostávajú do kanalizácie v dôsledku nedostatočnej vodotesnosti potrubí. V priemere je to 32% podiel z celkového množstva odpadových vôd privádzaných na čistiareň. Tento nepriaznivý stav má za následok znižovanie účinnosti čistenia v dôsledku znižovania teploty a narieďovania privádzaných odpadových vôd, ale aj v dôsledku hydraulického preťažovania čistiarne. Kanalizačné zberače z hľadiska vodotesnosti sú v niektorých kanalizáciách vo veľmi zlom stave. Až 34% z celkového počtu kanalizácií v správe podnikov VaK vykazuje podiel balastných vôd väčší ako 50% z celkového množstva odpadových vôd. Býva spôsobený najmä nekvalitou materiálov a realizácie výstavby kanalizačného zberača. Koncentrácie zvyškového znečistenia vo vyčistených odpadových vodách neplnia vždy súčasné ukazovatele prípustného znečistenia stanoveného vodohospodárskym orgánom, avšak súčasné limity koncentrácií maximálneho znečistenia stanoveného vodohospodárskym orgánom sú v niektorých prípadoch vyššie ako povoľuje nariadenie vlády SR č. 491/2002 Z. z., ktorým sa ustanovujú ukazovatele prípustného stupňa znečistenia vôd. Čistiarne odpadových vôd vybudované v období do roku 1995 a ich technológia neumožňuje dosahovať také čistiarenské efekty, aby vypúšťané odpadové vody spĺňali podľa tohto nariadenia ukazovatele BSK5, CHSKCr aj nerozpustných látok. Odstraňovanie zlúčením dusíka a fosforu z odpadových látok sa pri výstavbe jestvujúcich čistiarní nepredpokladalo. Prestavba takýchto čistiarní bude technologicky, prevádzkovo a investične náročná. 

Na základe smernice o čistení mestských odpadových vôd č. 91/271/EHS sa stanovuje požiadavka, aby sa v dohodnutých časových horizontoch zabezpečilo odkanalizovanie a zodpovedajúce čistenie komunálnych odpadových vôd. Pre implementáciu tejto smernice bol zadefinovaný pojem aglomerácia, ako územne ohraničená oblasť, v ktorej sú osídlenie alebo hospodárska činnosť natoľko rozvinuté, že je opodstatnené odvádzať z nich komunálne odpadové vody stokovou sieťou do čistiarne odpadových vôd alebo na iné miesto ich spracovania a vypúšťania. Pri určení aglomerácií z pohľadu veľkosti sa brali do úvahy hlavné veľkostné hranice, a to 2 000 EO, 10 000 EO a 100 000 EO (ekvivalentní obyvatelia). Na základe uvedeného prístupu boli obce Slovenska zaradené do jednotlivých aglomerácií. V nasledujúcej tabuľke sú zhrnuté prehľady o aglomeráciách v jednotlivých veľkostných kategóriách, sídliacich obyvateľoch a počte ČOV používaných a rozostavaných v týchto aglomeráciách.

Tabuľka B-2‑7 Prehľad počtu aglomerácií podľa veľkostných kategórií

	Veľkosť aglomerácie 

[EO]
	Počet obyvateľov

v aglomeráciách**
	Počet aglomerácií
	Vybudované ČOV
	Rozostavané ČOV
	Chýbajúce ČOV

	nad 100 000
	1 232 755
	10
	10
	0
	0

	10 000-100 000
	1 904 159
	75
	74
	3
	0

	2 000-10 000
	1 161 816 
	304
	154
	32
	126

	> 2000 spolu
	4 298 730
	*389
	238
	35
	*126

	pod 2 000 
	1 103 817
	--
	162
	29
	---

	spolu SR
	5 402 547
	*389
	400
	64
	*126


** obce sú udávané podľa registra poskytnutého ŠÚ SR, aktuálneho ku 31.12.2000. 

* bez zohľadnenia údajov pre aglomerácie menšie ako 2 000 EO

Pre aglomerácie s veľkosťou nad 100 000 EO s výrazným podielom čistených priemyselných odpadových vôd sa výrazne sprísňujú požiadavky na hĺbku odstraňovania nutrientov a všeobecne sú na ne kladené najprísnejšie požiadavky. 

Vo veľkostnej kategórií 10 000 až 100 000 EO je často tento vplyv výrazný, ale veľmi závisí od druhu priemyslu, jeho výrobnej premenlivosti, stability a pod. V súčasnosti už prevažná časť sídiel v tejto veľkostnej kategórií má zabezpečené biologické čistenie odpadových vôd. Požiadavka na odstraňovanie nutrientov bude pre väčšinu stredných a veľkých ČOV znamenať výrazné úpravy technológie, často sprevádzané rozsiahlou modernizáciou a rekonštrukciou až výstavbou novej čistiarne odpadových vôd.

Väčšina z aglomerácií Slovenska je zaradená do veľkostnej kategórie od 2 000 do 10 000 EO. Národná aj európska legislatíva nekladie na túto veľkostnú skupinu požiadavky na odstraňovanie nutrientov N a P a požadované limity sú zabezpečené technológiami odstraňujúcimi organické znečistenie a nitrifikáciu.

Pre budúcnosť je ťažisko v odkanalizovaní a čistení odpadových vôd z aglomerácií s počtom EO 2 000 až 10 000 a zabezpečení vyššieho stupňa čistenia (hlavne odstraňovania nutrientov) pri stredných a veľkých zdrojoch.

V Slovenskej Republike bolo do konca roku 2002 prevádzkovaných 400 čistiarní odpadových vôd (ČOV). Z tohto len 197 ČOV bolo riadených a spravovaných regionálnymi vodárenskými spoločnosťami. Ostatné ČOV boli riadené a spravované obcami a mestami. Z dôvodu nedostatku údajov o ČOV v správe obcí a miest sú nižšie v tabuľke uvádzané len údaje o ČOV v správe regionálnych vodárenských spoločností.

Tabuľka B-2-8 Hodnotenie ČOV podľa smernice 91/271/EHS v roku 2002 
	 Kapacita ČOV (EO)
	ČOV
	Početnosť nedodržania jednotlivých limitov 

	
	Celkový

počet 
	vyhovujúce
	nevyhovujúce
	% podiel nevyhovujúcich
	nevyhovujúce –riešené z ISPA
	

	<2 000 EO
	79
	50
	29
	36,7 
	1
	CHSK-10, BSK-29, NL-14

	2 000–10 000 EO
	58
	39
	19
	32,8 
	0
	CHSK-3, BSK-18, NL-9

	10 000–100 000 EO
	49
	13
	36
	73,5 
	10
	CHSK-1, BSK-7, NL-5,

Nc-23, Pc-31

	>100 000 PE
	11
	0
	11
	100 
	7
	CHSK-4, BSK-5, NL-4,

Nc-9, Pc-9

	Spolu
	197
	102
	95
	48,2 
	18
	CHSK-18, BSK-59, NL-32,

Nc-32, Pc-40


CHSK – chemická spotreba kyslíka, BSK – biochemická spotreba kyslíka, NL – nerozpustné látky, TZL – tuhé znečisťujúce látky, Nc – celkový dusík, Pc – celkový fosfor

Pozn. limitné hodnoty ukazovateľov Nc a Pc sú pre citlivé oblasti 
Tabuľka B-2-9 Zoznam priorít pre aglomerácie nad 10 000 EO
	Poradie
	Počet bodov
	Veľkosť aglomerácie (EO)
	Aglomerácia
	Poznámka

	1-2
	46
	47 352
	Dunajská Streda 
	

	1-2
	46
	151 610
	Trnava 
	ISPA 2003

	3-6
	42
	68 299
	Humenné 
	ISPA 2003

	3-6
	42
	139 669
	Nitra 
	ISPA 2000

	3-6
	42
	74 552
	Prievidza 
	

	3-6
	42
	51 420
	Zvolen 
	ISPA 2001

	7
	41
	202 238
	Liptovský Mikuláš 
	

	8-9
	40
	364 080
	Bratislava-Vrakuňa 
	

	8-9
	40
	55 353
	Čadca 
	

	10-20
	38
	37 545
	Komárno 
	ISPA 2001

	10-20
	38
	13 206
	Kráľovský Chlmec 
	

	10-20
	38
	19 176
	Malacky 
	

	10-20
	38
	61 898
	Nové Zámky 
	

	10-20
	38
	37 082
	Partizánske 
	

	10-20
	38
	40 864
	Pezinok
	

	10-20
	38
	18 909
	Senec 
	PHARE EGS

	10-20
	38
	22 371
	Senica 
	

	10-20
	38
	15 828
	Šurany 
	

	10-20
	38
	35 181
	Trebišov 
	

	10-20
	38
	32 847
	Vranov nad Topľou 
	

	21-28
	37
	190 752
	Banská Bystrica 
	ISPA 2000

	21-28
	37
	248 611
	Košice 
	ISPA 2003

	21-28
	37
	29 727
	Kysucké Nové Mesto 
	

	21-28
	37
	58 499
	Piešťany 
	ISPA 2003

	21-28
	37
	136 201
	Poprad 
	ISPA 2003

	21-28
	37
	42 711
	Púchov 
	

	21-28
	37
	43 628
	Šaľa 
	ISPA 2003

	21-28
	37
	81 728
	Vrútky 
	ISPA 2001

	29
	36
	10 941
	Kolárovo
	

	30
	35
	182 302
	Bratislava-Petržalka 
	

	31-42
	34
	47 754
	Bánovce nad Bebravou 
	

	31-42
	34
	25 601
	Bratislava-Devínska Nová Ves 
	

	31-42
	34
	14 390
	Brezová pod Bradlom
	

	31-42
	34
	11 372
	Fiľakovo 
	

	31-42
	34
	27 919
	Galanta 
	PHARE EGS

	31-42
	34
	13 666
	Holíč 
	

	31-42
	34
	30 873
	Lučenec 
	

	31-42
	34
	10 967
	Moldava nad Bodvou 
	

	31-42
	34
	13 167
	Myjava 
	

	31-42
	34
	12 982
	Šahy 
	

	31-42
	34
	17 068
	Veľký Krtíš 
	

	31-42
	34
	20 685
	Zlaté Moravce 
	

	43-50
	33
	18 098
	Detva 
	

	43-50
	33
	26 373
	Dubnica nad Váhom
	

	43-50
	33
	25 095
	Hlohovec 
	

	43-50
	33
	78 877
	Levice 
	

	43-50
	33
	53 055
	Považská Bystrica 
	ISPA 2002

	43-50
	33
	46 449
	Spišská Nová Ves 
	

	43-50
	33
	22 061
	Stará Ľubovňa 
	

	43-50
	33
	51 150
	Topoľčany 
	

	51-54
	32
	11 035
	Hamuliakovo
	

	51-54
	32
	35 658
	Snina
	

	51-54
	32
	10 730
	Šaštín Stráže 
	

	51-54
	32
	16 117
	Turzovka 
	

	55-58
	30
	30 000
	Trenčín pravobrežný
	ISPA 2000

	55-58
	30
	25 098
	Rožňava 
	

	55-58
	30
	10 448
	Stará Turá
	

	55-58
	30
	11 846
	Stropkov 
	

	59-63
	29
	18 110
	Liptovský Hrádok 
	

	59-63
	29
	52 816
	Nové Mesto nad Váhom 
	

	59-63
	29
	28 076
	Sereď 
	

	59-63
	29
	62 486
	Trenčín ľavobrežný
	

	59-63
	29
	11 777
	Veľký Meder 
	

	64-66
	28
	18 124
	Handlová
	

	64-66
	28
	9 077
	Rajec 
	

	64-66
	28
	9 945
	Sečovce 
	

	67-70
	27
	23 279
	Krásno nad Kysucou 
	

	67-70
	27
	36 967
	Nižná 
	

	67-70
	27
	21 774
	Šarišské Michaľany
	

	67-70
	27
	39 185
	Trenčianska Teplá 
	

	71-75
	26
	35 763
	Bardejov 
	

	71-75
	26
	266 610
	Ružomberok 
	

	71-75
	26
	13 111
	Štúrovo 
	

	71-75
	26
	9 740
	Turčianske Teplice 
	

	71-75
	26
	190 614
	Žilina 
	ISPA 2002

	76-77
	25
	22 871
	Brezno 
	

	76-77
	25
	103 163
	Prešov 
	

	78
	24
	10 108
	Vráble 
	

	79-82
	23
	11 443
	Čierna nad Tisou 
	

	79-82
	23
	14 215
	Levoča
	

	79-82
	23
	82 989
	Rimavská Sobota
	

	79-82
	23
	13 818
	Veľké Kapušany 
	ISPA 2002

	83-85
	22
	12 040
	Krakovany 
	

	83-85
	22
	15 118
	Revúca 
	

	83-85
	22
	13 550
	Šamorín 
	PHARE EGS

	86-89
	21
	67 939
	Kežmarok 
	

	86-89
	21
	14 479
	Krompachy 
	

	86-89
	21
	77 271
	Michalovce 
	ISPA 2002

	86-89
	21
	33 727
	Sabinov 
	

	90
	19
	12 155
	Modra 
	

	91-92
	18
	10 790
	Banská Štiavnica 
	

	91-92
	18
	15 231
	Skalica
	

	93
	18
	13 860
	Svidník 
	

	94
	17
	21 124
	Bytča 
	

	95
	16
	9 782
	Komjatice 
	

	96-98
	15
	9 936
	Námestovo 
	

	96-98
	15
	14 446
	Nemšová 
	

	96-98
	15
	9 355
	Sobrance 
	

	99
	14
	8 589
	Nová Baňa 
	

	100-101
	13
	32 637
	Dolný Kubín 
	

	100-101
	13
	22 234
	Žiar nad Hronom 
	

	102
	10
	9 095
	Želiezovce
	

	103
	8
	9 689
	Čaňa 
	


Pre hodnotenie aglomerácií nad 10 000 EO boli použité nasledovné kritériá: 

Environmentálne kritériá

· veľkosť zdroja komunálneho znečistenia vyjadrená cez počet ekvivalentných obyvateľov (EO) 

· požadovaná miera ochrany recipientu 
· požadovaná miera úrovne čistenia odpadových vôd (primárne, sekundárne alebo terciárne) 

Technické kritériá:
· existujúca úroveň čistenia odpadových vôd 

· rozdiel medzi existujúcou a požadovanou úrovňou čistenia odpadových vôd podľa nariadenia vlády č. 491/2002 Z. z. 

· súčasný stav pripojenia obyvateľstva na verejnú kanalizáciu 

Pre prípad dosiahnutia bodovej zhody u viacerých aglomerácií boli použité ďalšie dodatočné kritériá:

Dodatočné environmentálne kritériá:

· podrobnejšie rozčlenenie veľkostných kategórií aglomerácií 

· charakteristický prietok recipientu ( Q355)

· ďalšie existujúce spôsoby užívania vôd (rybárstvo, poľnohospodárstvo, rekreačné využívanie, a iné)

· krajinotvorba a širšií ekologický pohľad

Dodatočné ekonomické kritériá:

· náklady na realizáciu alebo rekonštrukciu systému verejnej kanalizácie a pridružených stavieb

· pripravenosť technickej dokumentácie a dostupnosť finančných prostriedkov

Pre každú aglomeráciu bolo samostatne ohodnotené každé z vyššie uvedených kritérií. Výsledný počet bodov každej aglomerácie bol daný súčtom bodov jednotlivých kritérií. Každému kritériu bola pridelená váha podľa jeho dôležitosti. Maximálny dosiahnuteľný počet bodov pre jednu aglomeráciu bolo 50.
Ochrana proti povodniam

Povodne v rokoch 1996-1999 boli vyvolané mimoriadne intenzívnymi zrážkami v malých povodiach a spôsobili značné škody. Finančné následky povodní v posledných troch rokoch boli nasledovné: v roku 1997 – 2,481 mld. Sk, v roku 1998 – 1,157 mld. Sk a v roku 1999 – 4,584 mld. Sk. Náklady na záchranné a zabezpečovacie práce a škody na majetku dosiahli celkom 8,225 mld. Sk.

Na území Slovenskej republiky celkove počas povodní v roku 2001 bolo postihnutých 379 obcí a bolo zaplavené územie 22 993 ha, prevažne poľnohospodárskej pôdy. Intravilány obcí boli zaplavené v rozsahu 1 213 ha, došlo k zaplaveniu 8 039 suterénnych alebo pivničných priestorov rodinných domov a bytových domov. Značne bolo poškodených 94 rodinných domov a 100 hospodárskych budov a iných objektov. Záplavami bolo postihnutých 149 závodov a prevádzok. Priamymi následkami povodní bolo postihnutých 19 828 obyvateľov. Z nich 61 zostalo dočasne bez prístrešia. Pred ničivými následkami povodní bolo potrebné evakuovať 243 osôb, z ktorých 138 muselo byť zachraňovaných už zo zaplavených priestorov. Povodne poškodili alebo zničili 271 cestných mostov a 238 lávok pre peších. Povodne si vyžiadali aj dve obete na ľudských životoch. Na majetku obyvateľov vznikli škody vo výške 136,6 mil.Sk, na majetku obcí 418,0 mil.Sk a na majetku štátu v správe rezortov, okresných a krajských úradov vo výške 1 004,3 mil.Sk. Škody u iných, zväčša poľnohospodárskych subjektov predstavujú 401,8 mil.Sk. 

Analýza priebehu povodní v rokoch 1997 až 2001 upozornila na problémy v oblasti preventívnych opatrení v ochrane pred povodňami, ktoré vyžadujú komplexné viacročné systémové riešenie. Vláda SR dňa 19. januára 2000 schválila uznesením č. 31/2000 Program protipovodňovej ochrany v SR do roku 2010. Celková potreba finančných prostriedkov na realizáciu programu je 17 714 400 tis.Sk (do roku 2005 je to 8 miliárd Sk).

Preventívne protipovodňové opatrenia zahrnuté v horeuvedenom programe sú v súlade s rámcovou smernicou o vode 2000/60/EC Európskeho parlamentu a Rady z 23. októbra 2000. Účelom tejto smernice je stanoviť rámec pre ochranu vnútrozemských povrchových vôd, brakických vôd, pobrežných vôd a podzemných vôd, ktorý prispeje ku zmierneniu účinkov povodní a sucha.

Slovensko bolo v roku 2002 na pokraji podobnej katastrofy aká postihla Českú republiku v júli a auguste 2002. Neodkladná potreba riešenia komplexných problémov protipovodňovej ochrany viedla SR k zaslaniu žiadosti smerovanej na Európsku komisiu, ktorá by umožnila financovať prípravu preventívnych protipovodňových opatrení v rámci odbornej pomoci ISPA s tým, že realizácia navrhnutých intervencií sa podľa svojej povahy zaradí pod vhodný povstupový program (Kohézny fond alebo štrukturálne fondy). Výber projektov vychádzal z vyššie uvedeného programu protipovodňovej ochrany v SR do roku 2010.

Štátna správa v oblasti vodného hospodárstva a ochrany vôd a ich racionálneho využívania

V oblasti vodného hospodárstva, ochrany kvality a množstva vôd a ich racionálneho využívania boli kompetencie rozdelené medzi Ministerstvo pôdohospodárstva SR (MP SR), Ministerstvo životného prostredia SR (MŽP SR) a Ministerstvo zdravotníctva SR (MZ SR). V rámci kompetenčného zákona z roku 2003 boli presunuté kompetencie v oblasti vodného hospodárstva a racionálneho využívania vôd z MP SR na MŽP SR, pričom MZ SR naďalej zabezpečuje špecializované výkony spojené s ochranou zdravia v odbore hygieny a životného prostredia.

V zmysle vodného zákona výkon štátnej správy je zabezpečovaný na krajskej a okresnej úrovni odbormi životného prostredia krajských (8) a okresných úradov (79), ktoré sú po metodickej stránke riadené MŽP SR. V pôsobnosti MŽP SR je Slovenský hydrometeorologický ústav (SHMÚ), ktorého hlavné činnosti sú v oblasti monitorovania kvality a množstva vôd. Ústav súčasne zabezpečuje aj predpovednú hydrologickú službu, ktorá plní v významné úlohy v období povodňových situácií. Slovenská inšpekcia životného prostredia so svojimi inšpektorátmi ochrany vôd (4) zabezpečuje kontrolnú činnosť pri dodržiavaní vodného zákona a zodpovedá za riešenie mimoriadnych znečistení vôd.

MZ SR prostredníctvom štátnych zdravotných ústavov (37) zabezpečuje úlohy v oblasti pitných vôd a rekreačných vôd.

Do pôsobnosti MŽP SR patrí Slovenský vodohospodársky podnik, š. p. (SVP, š. p.). SVP, š. p. je štátnou vodohospodárskou organizáciou s celoslovenskou pôsobnosťou na uspokojovanie verejnoprospešných záujmov, ktorá zabezpečuje predovšetkým správu vodných tokov. Štyri odštepné závody spravujú ucelené hydrologické celky (čiastkové povodia), čím sa zabezpečuje komplexné riešenie prevádzkovej problematiky, otázok ochrany pred škodlivými účinkami vôd, ako aj ďalšej problematiky dotýkajúcej sa zabezpečovania dodávky vody z vodných tokov a nádrží. Podnik vykonáva laboratórne práce, projektovanie a realizáciu stavieb, prevádzkuje rybné hospodárstvo a chov rýb so svojim odštepnými závodmi pre povodie Dunaja, Váhu, Hrona, Bodrogu a Hornádu, ktoré plnia úlohy súvisiace so správou vodných tokov. Ďalšou významnou inštitúciou je Výskumný ústav vodného hospodárstva, ktorý tvorí vedeckú a výskumnú základňu vodného hospodárstva SR. Štátne podniky Vodohospodárska výstavba Bratislava a Hydroconsult Bratislava sa zaoberajú najmä projektovými prácami a inžinierskou činnosťou

MP SR riadilo aj päť bývalých štátnych podnikov Vodární a kanalizácií (VaK, š. p.), ktoré zabezpečovali zásobovanie obyvateľstva pitnou vodou a odvádzanie a čistenie komunálnych odpadových vôd. V súčasnosti na území Slovenska pôsobí 9 obecných vodárenských spoločností, ktoré po prevedení štátneho majetku budú akciovými spoločnosťami obcí. Počet akcií obcí bude závislý od počtu ich obyvateľov. Nové obecné vodárenské spoločnosti presne nekopírujú hranice samosprávnych krajov, pretože jednou z decentralizačných politík bolo zachovať všetky existujúce prevádzkové systémy predchádzajúcich vodární a kanalizácií. Ťažisko predmetu činnosti vodárenských spoločností je hlavne:

· Zásobovať obyvateľstvo, priemysel, poľnohospodárstvo a ďalších spotrebiteľov pitnou a úžitkovou vodou z verejných vodovodov 

· Odvádzať a čistiť odpadové vody vypúšťané do verejnej kanalizácie v danej územnej pôsobnosti

· Prevádzkovať, udržiavať, opravovať a ochraňovať vodné zdroje, verejné vodovody, verejné kanalizácie a čistiarne odpadových vôd, ku ktorým má podnik právo hospodárenia
· zabezpečovať vodohospodársky a technický rozvoj, hydrogeologický prieskum, prípravnú a projektovú dokumentáciu, investorskú a inžiniersku činnosť na úseku výstavby verejných vodovodov, kanalizácií a čistiarní odpadových vôd
· realizovať vývojové, stavebné a montážne, opravárenské a servisné, technologické a laboratórne činnosti v odbore vodovodov a kanalizácií
Uvedené vodárenské spoločnosti sú v zmysle memoranda o porozumení medzi Európskou komisiou a Slovenskou republikou z roku 2002 výlučnými oprávnenými príjemcami projektov predvstupového programu ISPA v oblasti uvedených činností.

Slovenský hydrometeorologický ústav je príspevkovou, odbornou organizáciou s celoslovenskou pôsobnosťou zriadenou Ministerstvom životného prostredia SR. Úlohou ústavu je monitorovanie kvantitatívnych a kvalitatívnych parametrov, charakterizujúcich stav ovzdušia a vôd na území Slovenskej republiky. Činnosť ústavu sa riadi ročným plánom hlavných úloh, ktorý schvaľuje minister. Ústav hospodári s vlastnými prostriedkami a prostriedkami štátneho rozpočtu. 

Ekonomika vodného hospodárstva

Vodné hospodárstvo Slovenskej republiky je odvetvím, ktoré zabezpečuje úlohy najmä v ochrane územia pred povodňami, v zásobovaní obyvateľstva, priemyslu a poľnohospodárstva pitnou a úžitkovou vodou, v ochrane povrchových a podzemných vôd pred znečistením. Ďalej spravuje vodné toky a objekty na nich, vodovody, kanalizácie a čistiarne  odpadových vôd.

Tabuľka B-2‑10 Vývoj vybraných ukazovateľov vodného hospodárstva vo vzťahu k národnému hospodárstvu

	Ukazovateľ
	Merná jednot-ka
	Rok

	
	
	1998
	1999
	2000
	2001

	
	
	m. j.
	%
	m. j.
	index 1999/

1998
	m. j.
	index 2000/

1999
	m. j.
	index 2001/

2000

	Hrubý domáci produkt
	mld. Sk
	750,8
	100,0
	815,3
	108,6
	887,2
	108,8
	964,6
	108,7

	z toho: vodné hospodárstvo
	mld. Sk
	9,2
	100,0
	9,4
	102,2
	10,1
	107,4
	10,7
	105,9

	Zamestnanci
	počet v tis.
	2 032
	100,0
	1 988
	97,8
	1 977
	99,4
	2 006
	101,1

	z toho: vodné hospodárstvo
	počet
	14 841
	100,0
	14 318
	96,5
	14 125
	98,7
	14 203
	100,6

	Priemerná mesačná mzda
	Sk
	10 003
	100,0
	10 728
	107,2
	11 430
	106,5
	12 365
	108,2

	z toho: vodné hospodárstvo
	Sk
	10 227
	100,0
	10 941
	107,0
	12 189
	111,4
	13 129
	107,7


Zdroj: ŠÚ SR, Štatistická správa o základných vývojových tendenciách v hospodárstve SR, 2001 a Informačné listy za roky 1999-2001, MP SR 

Pozn.: Od roku 1999 len štátne podniky VH.

Údaje v správach o stave VH z predchádzajúcich rokov sú upresnené podľa najaktuálnejších podkladov ŠÚ SR. 

Investičný rozvoj

Finančné prostriedky zo štátneho rozpočtu na rok 2001 čerpané z rozpočtovej kapitoly Ministerstva pôdohospodárstva Slovenskej republiky dosiahli objem 982,6 mil.Sk, čo je 30,07% celkového ročného investičného objemu štátnych podnikov vodného hospodárstva.

Tabuľka B-2‑11 Prehľad o zdrojoch financovania investičnej výstavby v rokoch 2000 a 2001 (v mil.Sk)

	Zdroje financovania 
	SVP, š.p.
	Podniky VaK
	VV + HYCO
	Celkom VH

	
	2000
	2001
	2000
	2001
	2000
	2001
	2000
	2001

	ŠR
	218,9
	214,2
	254,3
	650,4
	121,0
	118,0
	594,2
	982,6

	Vlastné zdroje
	430,5
	473,2
	862,4
	1031,5
	-
	262,6
	1 292,9
	1767,3

	ŠVF SR
	25,0
	-
	51,9
	28,3
	-
	-
	76,9
	28,3

	ŠFOZPPF SR
	14,5
	12,3
	-
	-
	-
	-
	14,5
	12,3

	ŠFŽP SR
	
	
	
	7,5
	
	
	
	7,5

	Úvery
	203,8
	148,5
	76,6
	94,3
	-
	-
	280,4
	242,8

	Iné
	28,9
	15,5
	45,1
	209,9
	202,4
	1,6
	276,4
	227,0

	SPOLU
	921,6
	863,7
	1 290,3
	2021,9
	323,4
	382,2
	2 535,3
	3267,7


Zdroj: Správy o výsledku hospodárenia št. podnikov VH za rok 2001, Výročná správa o činnosti ŠVF SR za rok 2001

Štátne podniky vodární a kanalizácií vykazovali v roku 2001 hospodársky výsledok po zdanení - stratu –21 986 tis.Sk. Dva štátne podniky vodární a kanalizácii hospodárili so ziskom (VaK Bratislava, VsVaK Košice). Hospodárenie ostatných štátnych podnikov vodární a kanalizácií bolo stratové a tým ovplyvnilo výsledok hospodárenia štátnych podnikov vodární a kanalizácií ako celku.

Výnosy spolu dosiahli objem 6 520 205 tis.Sk a boli o 7,4% vyššie ako v rovnakom období minulého roka. Najväčší podiel na výnosoch tvoria tržby za predaj vlastných výrobkov a služieb (91,9%). Náklady spolu dosiahli objem 6 515 995 tis.Sk, čo je nárast o 5,3% oproti rovnakému obdobiu minulého roka. 

Slovenský vodohospodársky podnik, š. p., Banská Štiavnica dosiahol v hodnotenom období hospodársky výsledok po zdanení - zisk 50 969 tis.Sk.

Štátne podniky Vodohospodárska výstavba Bratislava a Hydroconsult Bratislava sa zaoberajú najmä projektovými prácami a inžinierskou činnosťou. K 31.12.2001 dosiahli hospodársky výsledok - stratu – 1 047 641 tis.Sk. Uvedený negatívny hospodársky výsledok zásadnou mierou ovplyvnila Vodohospodárska výstavba, š.p. Hlavnou príčinou bola problematika neusporiadania majetkových vzťahov na VD Gabčíkovo, dôsledkom ktorej Vodohospodárska výstavba, š. p., nemala zabezpečené dostatočné finančné zdroje na pokrytie svojich prevádzkových, investičných a úverových potrieb.

Tabuľka B-2‑12 Prehľad o dosiahnutých hospodárskych výsledkoch za jednotlivé skupiny štátnych podnikov (v tis. Sk)

	Ukazovateľ
	Rok
	Podniky VaK
	SVP
	Spolu podniky VaK a SVP
	Ostatné podniky
	VH spolu

	Výnosy
	2000
	6 068 999
	3 084 975
	9 153 689
	986 036
	10 140 010

	
	2001
	6 520 205
	2 712 627
	9 232 832
	1 476 614
	10 709 446

	
	Index 2001/2000
	107,4
	87,9
	100,9
	149,8
	105,6

	Náklady
	2000
	6 189 706
	3 055 326
	9 203 881
	4 257 872
	13 502 904

	
	2001
	6 515 995
	2 652 667
	9 168 662
	2 524 223
	11 692 885

	
	Index 2001/2000
	105,3
	86,8
	99,6
	59,3
	86,6

	Hosp. výsledok po zdanení
	2000
	-145 777
	29 649
	-116 128
	- 3 275 542
	-3 391 670

	
	2001
	-21 986 
	50 969
	28 983
	-1 047 641
	-1 018 658

	
	Index 2001/2000
	x
	171,9
	x
	x
	x


Zdroj: Informačné listy za rok 2001, MP SR

Štátne podniky vodného hospodárstva sú v zmysle platných právnych predpisov daňovníkmi najmä dane z pridanej hodnoty, z príjmov právnických osôb, z nehnuteľností a cestnej dane.

Daň z pridanej hodnoty za celé vodné hospodárstvo v roku 2001 sa oproti roku 2000 v zásade zmenila zo zápornej hodnoty -15 886 tis.Sk na hodnotu 79 551 tis.Sk. V štátnych podnikoch VaK sa znížila o cca 60 000 tis.Sk a v SVP, š. p., zostala približne na rovnakej zápornej hodnote. Najmarkantnejšie sa zmena prejavila u ostatných podnikov, kde daň z pridanej hodnoty vzrástla z hodnoty -36 566 tis.Sk na hodnotu 111 686 tis.Sk.

Tabuľka B-2‑13 Stav pohľadávok a záväzkov v štátnych podnikoch vodného hospodárstva

	Ukazovateľ
	Rok
	Podniky VaK
	SVP
	Spolu podniky VaK a SVP
	Ostatné 
podniky
	VH spolu

	Pohľadávky
	rok 2000
	2 054 481
	1 137 290
	3 191 771
	1 234 392
	4 426 163

	
	rok 2001
	2 158 503
	1 120 717
	3 279 220
	1 566 174
	4 845 394

	
	Index 2001/2000
	105,1
	98,5
	102,7
	126,9
	109,5

	Pohľadávky po lehote splatnosti
	rok 2000
	1 088 235
	679 705
	1 767 940
	1 079 579
	2 847 519

	
	rok 2001
	1 175 898
	718 999
	1 894 897
	17 863
	1 912 760

	
	Index 2001/2000
	108,1
	105,8
	107,2
	1,7
	67,2

	Záväzky
	rok 2000
	926 649
	299 960
	1 226 609
	12 441 652
	13 668 261

	
	rok 2001
	1 103 143
	287 828
	1 390 971
	17 192 972
	18 583 943

	
	Index 2001/2000
	119,1
	96,0
	113,4
	138,2
	136,0

	Záväzky po lehote splatnosti
	rok 2000
	374 672
	92 248
	466 920
	61 076
	527 996

	
	rok 2001
	288 091
	85 666
	373 757
	8 728
	382 485

	
	Index 2001/2000
	76,9
	92,9
	80,0
	14,3
	72,4


Zdroj: Informačné listy za rok 2001, MP SR

Tabuľka B-2‑14 Rozsah daňového zaťaženia jednotlivými daňami [tis. Sk]

	Dane
	1998
	1999
	2000
	2001
	Index 2001/2000

	Daň z pridanej hodnoty
	-195 921
	-120 105
	-15 886
	79 551
	x

	Daň z nehnuteľností
	13 174
	12 886
	14 144
	13 733
	97,1

	z toho:
z pozemkov
	2 506
	2 317
	2 642
	2 364
	89,5

	
zo stavieb
	10 668
	10 567
	11 502
	11 369
	98,8

	Cestná daň
	18 809
	19 083
	25 627
	26 052
	101,7

	Daň z príjmov právnických osôb
	36 388
	27 485
	28 776
	35 219
	122,4


Zdroj: Informačné listy MP SR 1998–2001

Ceny vody

Štát reguloval ceny pitnej a odkanalizovanej vody pre domácnosti tak, že stanovoval ich maximálnu výšku. Opatrením MF SR boli s účinnosťou od 1. 2. 2001 zvýšené maximálne ceny pitnej a úžitkovej vody pre domácnosti na 11,50 Sk.m-3 a vody odvedenej z domácností na 7,50 Sk/m3 vrátane 10% DPH. Ceny pre ostatných odberateľov sú zmluvné, vecne regulované. Maximálna cena pitnej vody pre domácnosti v roku 2001 (bez DPH 10,45 Sk.m-3) bola nižšia ako skutočné priemerné ekonomicky oprávnené náklady štátnych podnikov vodární a kanalizácií na m3 upravenej pitnej vody, ktoré sa zvýšili v roku 2001 o 11% na 13,76 Sk. Rovnako vyššie ako stanovená maximálna cena pre domácnosti (bez DPH 6,81 Sk.m-3) boli priemerné náklady na m3 odkanalizovanej vody. V roku 2001 vzrástli o 12% na 9,49 Sk za 1 m3.

Z hľadiska akceptovania postupov uplatňovaných v EÚ, riešenie spočíva v zmene regulácie z maximálnej ceny na vecnú reguláciu ceny povrchovej vody. V súvislosti s prechodom na vecne regulované ceny sa stanovuje záväzný postup pri tvorbe vecne regulovanej ceny povrchovej vody, ktorý za základ berie ekonomicky oprávnené náklady a do kalkulácie sa započítava primeraná miera zisku zohľadňujúca rozvojové potreby. Vecná regulácia cien povrchovej vody je realizovaná prostredníctvom Úradu pre reguláciu sieťových odvetví na základe zákona č. 598/2002 Z. z.

S ohľadom na citlivosť tohto procesu pre obyvateľov sa plánuje postupný prechod cien vody z určovania maximálnych cien vody pre domácnosti na vecnú reguláciu ceny do roku 2005. V roku 2003 vydal Úrad pre reguláciu sieťových odvetví 58 rozhodnutí týkajúcich sa cien za služby vo vodnom hospodárstve. Maximálne ceny boli oproti minulému obdobiu zvýšené a pre dodávku vody pre obyvateľov najvýznamnejšími výrobcami sú stanovené vo výške 14,10 Sk/m3. Podobne sú stanovené aj maximálne ceny za odvedenie a čistenie odpadových vôd pre domácnosti vo výške 8,90 Sk/m3. Rozhodnutia podobne stanovujú aj maximálne ceny za dodávku pitnej vody a jej odvedenie a čistenie pre ostatných odberateľov. Tieto ceny sú podstatne vyššie a pohybujú sa v závislosti od hospodárskych podmienok jednotlivých vodárenských spoločností.

Vecne regulovaná cena by mala zohľadňovať náklady na správu vodných tokov. Do kategórie ekonomicky oprávnených nákladov budú zahrnuté aj náklady súvisiace so zabezpečovaním tzv. verejnoprospešných činností ako súčasti nákladov, súvisiacich so správou vodných tokov.

Cena povrchovej vody je cenou regulovanou. Ide o maximálnu cenu určenú výmerom Ministerstva financií SR. V súčasnosti je platná maximálna cena povrchovej vody vo výške 2,00 Sk.m-3 vrátane 10% DPH (1,81 Sk.m-3 bez DPH). Maximálna cena sa neopiera o kalkuláciu ceny povrchovej vody a ani o kalkulácie ekonomicky oprávnených nákladov súvisiacich s výkonom správy vodných tokov, zabezpečovanej správcom vodných tokov. Od roku 1993 cena povrchovej vody vzrástla len v dôsledku zvýšenia dane z pridanej hodnoty zo 6% na 10%.

Platby za využitie sily vody na výrobu elektrickej energie (tzv. nájomné) sa už niekoľko rokov nezvýšili (cca 270 mil.Sk) napriek objektivizovanému rastu sadzieb odpisov HIM a tiež rastu nákladov vstupov do vodohospodárskeho procesu.

V súčasnosti sa pripravuje nariadenie MŽP SR, ktorého zámerom je zvýšiť poplatok za odber povrchových vôd a platby za využitie vodnej sily.

Medzinárodné aktivity

Slovenská republika pristúpila k dvom významným medzinárodným dohovorom, ktoré sú zamerané na ochranu a trvalo udržateľné využívanie vôd. V roku 1998 to bol Dohovor o spolupráci pri ochrane a trvalom využívaní Dunaja a v roku 1999 Dohovor o ochrane a využívaní hraničných vodných tokov a medzinárodných jazier. V súčasnosti sa tiež zapája do aktivít uskutočňovaných v rámci Memoranda o porozumení medzi Medzinárodnou komisiou pre ochranu Dunaja a Čierneho mora - DABLAS. 

B-2.2
Ochrana ovzdušia

Emisná situácia

V priebehu 90. rokov Slovensko dosiahlo odstránenie prepojenia medzi emisiami väčšiny znečisťujúcich látok do ovzdušia a ekonomickým rastom. Zatiaľ čo HDP sa zvýšil o 11%, emisie SO2, NOX, CO, suspendovaných častíc, ťažkých kovov, prchavých organických zlúčenín a CO2 výrazne poklesli.

Od roku 1990 je zaznamenaný plynulý pokles u emisií tuhých znečisťujúcich látok (TZL) aj oxidu siričitého (SO2), v dôsledku zmeny palivovej základne v prospech ušľachtilých palív (v súčasnosti vzrastá spotreba zemného plynu) a palív s lepšími akostnými vlastnosťami. Podiel na redukcii emisií TZL malo zavádzanie odlučovacej techniky, resp. zvyšovanie jej účinnosti. Príčinou klesajúceho trendu emisií SO2 bolo zníženie spotreby hnedého, čierneho uhlia a ťažkého vykurova​cieho oleja ako aj odsírovania veľkých energetických zdrojov.

Emisie oxidov dusíka (NOx) vykazovali v období 1990-2000 mierny pokles. Tento trend bol mierne narušený v roku 1995, keď došlo k jemnému nárastu týchto emisií čo súviselo so zvýšením spotreby zemného plynu. V roku 1996 bol opäť pokles emisií oxidov dusíka, zapríčinený zmenou emisného faktora, zohľadňujúcou súčasný stav techniky a technológie spaľovacích procesov. K ďalšiemu poklesu emisií NOx od roku 1997 viedlo znižovanie spotreby tuhých palív. Podiel emisií NOx z mobilných zdrojov v roku 2000 predstavuje cca 35%, čo je nárast oproti roku 1990 o takmer 10%. Napriek zvýšeniu podielu dopravy na celkových emisiách, absolútne emisie NOx z dopravy klesli oproti roku 1990 zhruba o jednu štvrtinu.

Emisie CO mali od roku 1989 klesajúcu tendenciu, ktorá bola spôso​bená najmä znížením spotreby a zmenou zloženia paliva vo sfére malospotrebiteľov (REZZO 3). Vývoj poklesu emisií CO z veľkých zdrojov bol len mierny. Priemysel železa a ocele najvýznamnejšie ovplyvňuje tento trend. Zníženie emisií CO v roku 1992 bolo spôsobené práve poklesom objemu výroby železa a ocele. Po jej náraste v roku 1993 na úroveň z roku 1989 sa úmerne zvýšili aj emisie CO. V roku 1996 nastal opäť mierny pokles emisií oxidov uhlíka ako následok zohľadnenia účinkov opatrení na obmedzovanie emisií CO v najvýznamnejšom zdroji tohto sektora (výroba železa a ocele) , ktoré boli stanovené na základe výsledkov merania emisií. 

Tabuľka B-2‑15 Vývoj emisií základných znečisťujúcich látok v tis. ton (1990 – 2000)

	Znečisťujúca látka
	1990
	1992
	1994
	1996
	1998
	2000
	2002

	SO2
	538,977
	377,634
	235,763
	224,199
	178,780
	119,926
	95,421

	NOX
	226,739
	191,709
	173,015
	139,551
	127,944
	105,925
	52,764

	TZL
	299,368
	177,481
	78,301
	66,977
	57,508
	44,715
	28,810

	CO
	488,698
	382,271
	374,682
	373,315
	312,889
	284,299
	131,193


Zdroj: Správy o stave životného prostredia SR (MŽP), NEIS (SHMÚ)

V roku 2000 bol zaznamenaný pokles emisií prchavých organických látok v porovnaní s rokom 1990 o 66,2%. Tento vývoj bol zapríčinený najmä poklesom spotreby náterových látok a postupným zavádzaním nízkorozpúšťadlových typov náterov, rozsiahlym zavádzaním opatrení v sektore spracovania ropy a distribúcie palív, plynofikáciou spaľovacích zariadení najmä v oblasti komunálnej energetiky a zmenou automobilového parku v prospech vozidiel vybavených riadeným katalyzátorom.

Emisie ťažkých kovov majú od roku 1990 taktiež klesajúci trend. Okrem odstavenia niektorých zastaraných neefektívnych výrob, tento trend ovplyvnili rozsiahle rekonštrukcie odlučovacích zariadení, zmena používaných surovín a najmä prechod na používanie bezolovnatých typov benzínov od roku 1996. Najvýraznejšie zníženie bolo dosiahnuté v prípade chrómu, olova, ortuti a mangánu. Emisie kadmia a selénu začali klesať koncom 90. rokov.

Celkové antropogénne emisie skleníkových plynov začiatkom 90. rokov výrazne poklesli a stabilizovali sa. Celkovo došlo k poklesu približne o tretinu (2000), pričom emisie skleníkových plynov v sektore energetiky poklesli o 32%. Tento stav bol spôsobený najmä poklesom priemyselných výstupov najmä v ťažkom priemysle (napríklad železiarsky a oceliarsky priemysel) začiatkom 90. rokov, postupným nahradzovaním pevných palív zemným plynom a technologickým vývojom v priemyselných procesoch. Na celkových emisiách skleníkových plynov sa v roku 2000 podieľala energetika 79%, priemyselné procesy 9%, poľnohospodárstvo 8% a odpady 4%. 
Zdroje znečisťovania ovzdušia sú v SR zahrnuté do databázy NEIS. NEIS zahŕňa zdroje znečisťovania ovzdušia, ktoré sa členia podľa výkonu a kategorizácie.

Tabuľka B-2‑16 Kategórie zdrojov znečistenia v NEIS

	Veľké zdroje
	Technologické celky obsahujúce stacionárne zariadenia na spaľovanie palív so súhrnným tepelným výkonom 50 MW a vyšším a ostatné technologické celky

	
	

	Stredné zdroje
	Technologické celky obsahujúce stacionárne zariadenia na spaľovanie palív so súhrnným tepelným výkonom 0,2-50 MW a ostatné technologické celky 

	
	

	Malé zdroje 
	Stacionárne zariadenia - domáce kúreniská a ostatné stacionárne zariadenia na spaľovanie tuhých palív s menovitým tepelným výkonom do 0,2 MW (rozhodnutie č. 144/2000 MŽP SR)


SR má približne 677 veľkých a 10 364 stredných zdrojov znečisťovania ovzdušia.

Podiel jednotlivých sektorov na celkových emisiách v SR v roku 2000 znázorňuje príspevok stacionárnych a mobilných zdrojov na znečisťovaní ovzdušia. Z grafov je zrejmé, že podiel dopravy je významný pri znečisťovaní ovzdušia oxidmi dusíka a oxidom uhoľnatým. Spaľovacie procesy a priemysel sú zase hlavným prispievateľom znečisťovania ovzdušia oxidmi síry a tuhými látkami.
Tabuľka B-2‑17 Emisie základných znečisťujúcich látok v roku 2000
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Tabuľka B-2‑18 Najvýznamnejšie zdroje znečistenia ovzdušia v SR a ich podiel na emisiách znečisťujúcich látok (NEIS) za rok 2000:

	Por. číslo
	TZL
	SO2
	NOx
	CO

	
	Prevádzkovateľ
	[%]
	Prevádzkovateľ 
	 [%]
	Prevádzkovateľ 
	 [%] 
	Prevádzkovateľ 
	 [%]

	
1
	U.S. Steel Košice, s. r. o.
	43,74
	SE, a. s., Elektrárne Nováky, o. z. Zemianske Kostoľany
	22,57
	SE, a. s., Elektráreň Vojany I a II
	23,59
	U.S.Steel Košice, s. r. o.
	64,03

	
2
	SE, a. s., Elektráreň Vojany I a II
	22,22
	U.S. Steel Košice, s. r. o.
	15,39
	U.S. Steel Košice, s. r. o.
	16,16
	SLOVALCO, a. s.,Žiar n/Hronom
	6,00

	
3
	SE, a. s., Elektrárne Nováky, o. z. Zemianske Kostoľany
	2,14
	SE, a. s., Elektráreň Vojany I a II
	12,88
	SE, a. s., Elektrárne Nováky, o. z. Zemianske Kostoľany
	7,99
	CENON, s. r. o., Strážske
	3,39

	
4
	SLOVNAFT, a. s., Bratislava
	1,84
	SLOVNAFT, a. s., Bratislava
	11,72
	SLOVNAFT, a. s., Bratislava
	7,51
	SLOVMAG, a. s., Lubeník
	2,83

	
5
	NCHZ, a. s., Nováky
	1,46
	CHEMKO, a. s., Strážske
	7,13
	SE, a. s., Tep. Energetika Košice
	2,56
	Dolvap, s. r. o., Varín, Kameňolom a váp.
	2,00

	
6
	SSE, š. p., Žilina, Tepláreň Žilina
	1,26
	Želba, a. s., o. z. Nižná Slaná
	4,01
	HIROCEM, a. s., Rohožník
	2,13
	OFZ, a. s., Istebné 
	1,62

	
7
	DUSLO, a. s., Šaľa
	1,23
	BUKOCEL, a. s., Hencovce
	3,21
	SPP, a. s.,Bratislava, 

záv. Veľké Kapušany
	2,00
	CEMMAC, a. s., Horné Srnie
	1,62

	
8
	OFZ, a. s., Istebné 
	0,88
	SSE, š. p., Žilina, Tepláreň Zvolen
	2,89
	SPP, a. s., Bratislava, záv. Jablonov nad Turňou
	1,70
	BUKOCEL, a. s., Hencovce
	1,54

	
9
	KERAMIKA, s. r. o., Košice
	0,84
	SCP, a. s., Celpap, Ružomberok 
	2,58
	SPP, a. s., Bratislava, záv. Veľké Zlievce
	1,61
	Vápenka, a. s., Margecany
	0,92

	
10
	BUKOCEL, a. s., Hencovce
	0,82
	CHEMES, a. s., Humenné
	1,53
	CHEMKO, a. s., Strážske
	1,40
	Hirocem, a. s., Rohožník
	0,68

	
11
	CHEMKO, a. s., Strážske
	0,78
	DUSLO, a. s., Šaľa
	1,37
	SCP, a. s., Celpap, Ružomberok
	1,40
	Kameňolom a vápenka Glassner a. s., Žirany 
	0,60

	
12
	Petrochema a. s., Dubová
	0,67
	ZSNP, a. s., Žiar nad Hronom
	1,18
	SPP, š. p., Bratislava, záv. Ivanka pri Nitre
	1,40
	SLOVNAFT, a. s., Bratislava
	0,58

	
13
	Považská cementáreň, a. s., Ladce
	0,64
	SSE, š. p., Žilina, Tepláreň Žilina
	1,17
	DUSLO, a. s., Šaľa
	1,38
	Považská cementáreň, a. s., Ladce
	0,53

	
14
	CHEMES, a. s., Humenné
	0,63
	SLOVALCO,a. s., Žiar nad Hronom
	1,07
	SSE, š. p., Žilina, Tepláreň Žilina
	1,31
	SE, a. s., Elektrárne Nováky, o. z. Zemianske Kostoľany
	0,46

	
15
	Cementáreň, a. s., Turňa n/Bodvou
	0,48
	SE, a. s., Tep. Energetika Košice
	0,97
	SKLOOBAL, a. s. Nemšová
	1,19
	SE, a. s., Elektráreň Vojany I a II
	0,43

	
16
	SCP, a.s., Celpap, Ružomberok
	0,47
	SSE, š. p., Žilina, Tepláreň Martin
	0,95
	SMZ, a. s., Jelšava
	1,12
	ŽELBA, a. s., Nižná Slaná
	0,43

	
17
	Bučina, a. s., Zvolen
	0,46
	AssiDomän a. s., Štúrovo, 
	0,89
	BUKOCEL, a. s., Hencovce
	1,05
	CHEMKO, a. s., Strážske
	0,42

	
18
	ENERGO Plus, Partizánske
	0,46
	Juhocukor a. s., Dunajská Streda
	0,48
	Považská cementáreň, a. s., Ladce
	1,00
	Bučina, a. s., Zvolen
	0,42

	
19 
	SMZ,a. s.,Jelšava
	0,43
	ENERGO Plus, Partizánske
	0,48
	OFZ, a. s., Istebné 
	0,97
	Wienerberger slov. tehelne, s.r.o.,

Zlaté Moravce
	0,36

	
20 
	SLOVMAG, a. s., Lubeník
	0,41
	Tepláreň, a. s., Považská Bystrica
	0,32
	Stredoslovenská cementáreň, s. r. o., Banská Bystrica
	0,88
	Kronospan Slovakia, s. r. o., Prešov 
	0,33

	Spolu
	
	81,86
	
	92,79
	
	78,35
	
	89,19


Tabuľka B-2‑19 Emisie NMVOC v Slovenskej republike [t]

	Sektor / Subsektor
	1990
	1993
	1995
	1996
	1997
	1998
	1999
	2000

	Spaľovacie procesy I
	335
	276
	258
	257
	247
	265
	228
	201

	Systémova energetika 
	223
	 190
	187
	189
	182
	192
	166
	139

	Komunálna energetika 
	112
	 86
	71
	68
	65
	73
	62
	62

	Spaľovacie procesy II
	9576
	5496
	3095
	3590
	2761
	2761
	2761
	2899

	Vykurovanie obchodu a služieb
	226
	226
	150
	134
	134
	134
	134
	33

	Spaľovanie v poľnohospodárstve
	IE
	IE
	IE
	IE
	IE
	IE
	IE
	14

	Vykurovanie domácností
	9350
	5270
	2945
	3456
	2627
	2627
	2627
	2853

	Spaľovacie procesy v priemysle
	1063
	1169
	1083
	1270
	1291
	993
	632
	868

	Priemyselná energetika
	 206
	152 
	151
	152
	144
	126
	124
	159

	Výroba železa
	32
	29
	29
	26
	28
	25
	27
	28

	Aglomerácia rudy
	628
	500
	635
	582
	601
	443
	462
	679

	Výroba medi
	197
	488
	268
	510
	518
	399
	19
	2

	Priemyselné technológie
	155410
	64160
	70961
	74840
	60632
	56758
	61112
	24494

	Spracovanie ropy
	17188
	12119
	7474
	8359
	7717
	7960
	6563
	6627

	Výroba koksu 
	1053
	844
	834
	769
	779
	640
	681
	719

	Výroba ocele
	43
	35
	36
	31
	31
	32
	33
	34

	Studené a teplé valcovanie
	233
	250
	297
	283
	302
	290
	304
	300

	Výroba hliníka
	0,101
	0,058
	0,049
	0,167
	0,165
	0,162
	0,164
	0,160

	Priemyselná organická chémia 
	6437
	3519
	1369
	1386
	1364
	870
	785
	652

	Potravinársky priemysel
	3224
	3233
	2359
	2252
	2567
	1590
	1546
	1538

	Asfaltovanie ciest
	127232
	44160
	58592
	61760
	47872
	45376
	51200
	14624

	Ťažba a distribúcia nerastných surovín
	8822
	8868
	8535
	8104
	9336
	5854
	6606
	5929

	Ťažba a doprava ropy
	5198
	5194
	4298
	4296
	3803
	3801
	4194
	3750

	Distribúcia pohonných hmôt
	3624
	3674
	4237
	3808
	5533
	2053
	2412
	2179

	Používanie rozpúšťadiel a ostat. výrobkov
	48071
	38301
	41166
	39781
	30762
	32221
	29429
	29063

	Používanie náterov a lepidiel
	32811
	19349
	20687
	19122
	15653
	16035
	14365
	13214

	Chemické čistenie a odmasťovanie
	6650
	10366
	11838
	12108
	6498
	7563
	6483
	7272

	Spracovanie rast. tukov a olejov
	332
	308
	363
	273
	332
	345
	303
	299

	Výrobky
	8278
	8278
	8278
	8278
	8278
	8278
	8278
	8278

	Cestná doprava
	33070
	30699
	32651
	31510
	31617
	32023
	28240
	24371

	Ostatná doprava
	953
	543
	599
	609
	584
	659
	571
	528

	Spaľovanie odpadu
	4538
	1339
	259
	147
	153
	226
	180
	208

	Komunálny odpad
	102
	102
	102
	59
	77
	98
	95
	133

	Priemyselný odpad
	157
	157
	157
	74
	67
	122
	79
	66

	Nemocničný odpad
	 IE
	IE 
	IE
	 14
	9
	6
	6
	9

	Poľnohospodársky odpad*
	4279
	1080
	– 
	– 
	– 
	– 
	– 
	–

	Poľnohospodárstvo
	651
	436
	436
	436
	436
	436
	436
	436

	Spolu
	262488
	151287
	159042
	160544
	137819
	132195
	130195
	88997


Tabuľka B-2‑20 Emisie ťažkých kovov v Slovenskej republike v roku 2000 [t]

	Sektor / Subsektor
	Pb
	As
	Cd
	Cr
	Cu
	Hg
	Ni
	Se
	Zn
	Sn
	Mn

	Spaľovacie procesy I
	0,764
	1,650
	0,032
	1,267
	1,103
	0,059
	2,741
	0,280
	1,484
	0,211
	6,296

	Systémova energetika 
	0,585
	1,463
	0,024
	1,171
	1,031
	0,048
	2,087
	0,260
	1,219
	0,197
	5,731

	Komunálna energetika 
	0,178
	0,187
	0,008
	0,096
	0,073
	0,011
	0,654
	0,020
	0,264
	0,014
	0,565

	Spaľovacie procesy II
	1,461
	6,355
	0,057
	2,031
	1,898
	0,061
	1,684
	0,110
	3,390
	0,491
	21,201

	Vykurovanie obchodu a služieb
	0,682
	2,251
	0,028
	0,745
	0,699
	0,027
	0,642
	0,047
	1,435
	0,177
	7,548

	Vykurovanie domácností
	0,779
	4,104
	0,029
	1,285
	1,199
	0,034
	1,042
	0,063
	1,954
	0,314
	13,652

	Spaľovacie procesy v priemysle
	58,468
	5,230
	6,450
	3,264
	15,504
	3,722
	16,642
	6,867
	34,967
	1,775
	9,980

	Priemyselná energetika
	2,478
	1,515
	0,118
	1,652
	1,208
	0,191
	12,346
	0,481
	3,428
	0,174
	5,406

	Výroba železa
	0,108
	0,009
	0,171
	0,814
	0,063
	0,272
	2,710
	0,035
	6,779
	
	

	Výroba skla
	13,474
	2,030
	6,129
	0,587
	0,147
	0,012
	0,465
	4,404
	2,692
	
	

	Aglomerácia rudy
	41,881
	1,163
	0,025
	0,136
	13,765
	3,068
	1,056
	1,944
	21,913
	1,574
	4,574

	Výroba medi
	0,001
	0,425
	
	
	0,309
	0,070
	
	
	
	
	

	Výroba cementu
	0,523
	0,006
	0,002
	0,057
	
	0,107
	0,061
	0,001
	0,133
	
	

	Úprava hliníkovej rudy
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Výroba magnezitu
	0,003
	0,080
	0,006
	0,018
	0,011
	
	0,004
	0,002
	0,022
	0,027
	

	Priemyselné technológie
	1,415
	0,071
	0,029
	1,924
	2,459
	0,041
	8,817
	0,011
	17,268
	0,038
	8,887

	Výroba ocele
	1,049
	0,057
	0,011
	0,133
	2,071
	0,011
	2,093
	0,011
	4,369
	0,038
	0,870

	Výroba hliníka
	
	
	0,011
	
	
	
	1,098
	
	1,098
	
	

	Výroba ferozliatin
	0,150
	0,010
	0,005
	0,714
	0,007
	
	0,006
	
	0,867
	
	7,866

	Výroba liatiny
	0,093
	0,004
	0,002
	0,016
	
	
	0,008
	
	0,066
	
	0,029

	Galvanické pokovovanie
	0,122
	
	
	1,061
	0,366
	
	5,612
	
	10,614
	
	0,122

	Výroba zliatiny 
	0,002
	
	
	
	0,015
	
	
	
	0,254
	
	

	Anorganický chemický priemysel
	
	
	
	
	
	0,030
	
	
	
	
	

	Cestná doprava
	1,800
	
	0,630
	0,298
	5,083
	
	3,591
	0,030
	6,276
	
	

	Ostatná doprava
	
	
	0,005
	
	0,423
	
	0,423
	
	0,423
	
	

	Spaľovanie odpadu
	11,081
	0,013
	0,694
	0,883
	1,391
	0,566
	0,516
	0,007
	4,766
	
	

	Komunálny odpad
	8,470
	0,009
	0,471
	0,847
	1,167
	0,339
	0,508
	0,002
	3,200
	
	

	Priemyselný odpad
	2,311
	0,003
	0,198
	0,032
	0,198
	0,198
	0,007
	0,004
	1,386
	
	

	Nemocničný odpad
	0,301
	0,0004
	0,026
	0,004
	0,026
	0,026
	0,001
	0,001
	0,180
	
	

	Kremácia
	
	
	
	
	
	0,004
	
	
	
	
	

	Spolu
	75,00
	13,32
	7,90
	9,67
	27,86
	4,45
	34,41
	7,31
	68,57
	2,51
	46,36


Smernica 96/61 bola plne transponovaná zákonom č. 245/2003 o integrovanej prevencii a kontrole znečisťovania životného prostredia a o zmene a doplnení niektorých zákonov a vyhláškou č. 391/2003, ktorou sa vykonáva hore uvedený zákon. SIŽP ako povoľujúci orgán IPKZ začala s implementáciou smernice.

Situácia v kvalite ovzdušia

Vývoj kvality ovzdušia na území SR má v poslednom desaťročí pozitívny trend. Znížili sa emisie prakticky vo všetkých ukazovateľoch (SO2, NOx, tuhé znečisťujúce látky, prchavé organické látky), výrazne sa obmedzilo používanie látok poškodzujúcich ozónovú vrstvu, celkovo sa zlepšuje imisná situácia.

Napriek pozitívnemu vývoju v bilancii emisií za posledné desaťročie sú na niektorých monitorovacích staniciach naďalej zaznamenávané prekročenia imisných limitov jednotlivých znečisťujúcich látok. S kvalitou ovzdušia majú problémy najmä väčšie mestá s ťažkým znečisťujúcim priemyslom (Bratislava, Banská Bystrica, Košice a Prešov). 

Zmena klímy

V priebehu 20. storočia sa zaznamenal na Slovensku rast priemernej ročnej teploty vzduchu asi o 1°C, pokles priemerných ročných úhrnov zrážok asi o 15% na juhu a 5% na severe územia, výrazný pokles relatívnej vlh​kosti vzduchu (najmä na juhozápade územia) a pokles charakteristík snehovej pokrývky takmer na celom území krajiny. Za posledné obdobie došlo k významnému nárastu výskytu extrémnych denných úhrnov zrážok, čo malo za následok výrazné zvýšenie rizika lokálnych povodní v rôznych oblastiach Slovenska. Na druhej strane sa najmä v období rokov 1989-2001 oveľa častejšie, ako predtým vyskytovalo lokálne alebo celoplošné sucho, čo bolo zapríčinené predovšetkým dlhými periódami relatívne teplého počasia.

Tabuľka B-2‑21 Bilancia emisií skleníkových plynov

	Emisie
	1990
	1991
	1992
	1993
	1994
	1995
	1996
	1997
	1998
	1999
	2000

	CO2 (mil. t)
	60
	53
	49
	46
	43
	45
	45
	46
	45
	44
	40

	CH4 (tis. t)
	322
	295
	296
	251
	244
	249
	254
	241
	224
	221
	215

	N2O (tis. t)
	20
	16,7
	14,6
	12,2
	12,3
	12,9
	11,1
	10,9
	10,4
	10,1
	10,0


Ohrozenie ozónovej vrstvy Zeme

Od roku 1989 bol zaznamenaný priaznivý vývoj bilancie spotreby látok poškodzujúcich ozónovú vrstvu znížením spotreby týchto látok približne o 95%, čo je v súlade s požiadavkami Montrealského protokolu.

Tabuľka B-2‑22 Spotreba látok poškodzujúcich ozónovú vrstvu Zeme v SR (t/rok)

	Skupina látok
	1986/89
	1993
	1994
	1995
	1996
	1997
	1998
	1999
	2000
	2001

	A I – freóny
	1 710,5
	986,9
	229,4
	379,2
	1,21
	2,05
	1,71
	1,69
	2,07
	4,10

	A II – halóny
	8,1
	2,0
	0,0
	0,0
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	B I – freóny
	0,1
	0,1
	0,0
	0,0
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	B II - CCl4
	91,0
	250,0
	315,4
	0,6
	0,00
	0,16
	0,07
	0,08
	0,022
	0,03

	B III -1,1,1 trichlóretán
	200,1
	180,0
	136,7
	69,4
	0,00
	0,11
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	C I 
	49,7
	
	
	37,2
	61,00
	59,90
	90,48
	44,92
	64,73
	66,80

	C II - HBCFC
	
	
	
	
	14,30
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	E - CH3Br
	10,0
	
	
	
	9,60
	5,60
	10,20
	0,00
	0,00
	0,48

	Spolu
	2 069,5
	1 419,0
	681,5
	486,4
	86,10
	61,81
	102,50
	46,69
	66,82
	71,40


Prízemný ozón

Prízemný ozón je hlavným stresovým faktorom lesných ekosystémov a príčinou 5-10% úbytku poľnohospodárskej rastlinnej produkcie. Priemerné koncentrácie prízemného ozónu na našom území rastú s nadmorskou výškou, zvyšovali sa najmä v období do roku 1990. V poslednom desaťročí síce nie je pozorovaný významnejší trend zvyšovania, avšak počet prekročení imisného limitu ozónu je aj naďalej vysoký. Stanovené indexy expozície ozónom pre poľnohospodárske plodiny a lesné ekosystémy boli prekračované prakticky vo všetkých meraných lokalitách, na hornej hranici lesa až dvojnásobne.

B-2.3
Odpadové hospodárstvo 

1.
Základná charakteristika sektoru odpadového hospodárstva v SR

Právna úprava OH v SR 
Súčasný právny rámec pre odpadové hospodárstvo v Slovenskej republike predstavuje súbor niekoľkých zákonov a súbor sekundárnej, respektíve vykonávacej legislatívy k týmto zákonom, ktorý reprezentuje niekoľko vyhlášok a smerníc. Najzákladnejšie z týchto zákonov sú nasledovné právne predpisy:

· Zákon č. 529/2002 Z. z. o obaloch a o zmene a doplnení niektorých zákonov.

· Zákon č. 223/2001 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplnení niektorých zákonov v znení zákona č. 553/2001 Z. z., zákona č. 96/2002 Z. z., zákona č. 261/2002 Z.z., zákona č. 393/2002 Z. z., zákona č. 529/2002 Z. z. a zákona č.24/2004 Z.z.. Práve spomenutý zákon č. 24/2004 predstavuje poslednú novelu Zákona č. 223/2001 Z.z., ktorý je základným právnym predpisom upravujúcim odpadové hospodárstvo v SR. 
Právny rámec sekundárnej legislatívy v odpadovom hospodárstve obsahuje niekoľko vyhlášok a smerníc. Tieto upravujú špecifické oblasti odpadového hospodárstva, ako napríklad ustanovenie katalógu odpadov, zaradenie odpadov do Zeleného, Žltého a Červeného zoznamu odpadov, ďalej autorizáciu a vydávanie odborných posudkov vo veciach odpadov a niektoré ďalšie špecifické oblasti. 

Kompletný prehľad súčasného právneho rámca upravujúceho problematiku odpadového hospodárstva v Slovenskej republike je uvedený na internetovej stránke Ministerstva životného prostredia SR www.enviro.gov.sk. Táto stránka poskytuje aj anglickú verziu zákona č. 223/2001 Z. z. o odpadoch a niektoré základné vykonávacie vyhlášky k tomuto zákonu.

Inštitucionálny rámec v odpadovom hospodárstve
Zákon č. 223/2001 Z. z. o odpadoch v paragrafe č. 67 vymenúva orgány štátnej správy v oblasti odpadového hospodárstva a presne vymedzuje právomoci a zodpovednosti týchto orgánov. Orgány štátnej správy v odpadovom hospodárstve sú nasledujúce:

· Ministerstvo životného prostredia
· Slovenská inšpekcia životného prostredia

· Krajské a obvodné úrady životného prostredia

· Obce

Ministerstvo životného prostredia Slovenskej republiky (MŽP SR) je ústredný orgán štátnej správy, ktorý riadi a kontroluje výkon štátnej správy a štátnej politiky v oblasti odpadového hospodárstva. Okrem iných zodpovedností, MŽP SR vypracúva, vydáva, aktualizuje a zverejňuje Program odpadového hospodárstva Slovenskej republiky. 

Slovenská inšpekcia životného prostredia je orgánom štátneho dozoru v odpadovom hospodárstve. V súvislosti s touto kompetenciou, je inšpekcia oprávnená ukladať pokuty.

Krajské úrady životného prostredia sú zodpovedné za vypracovanie, vydávanie, a aktualizáciu programu odpadového hospodárstva kraja a taktiež schvaľujú programy odpadového hospodárstva okresu. Okrem ďalších zodpovedností, krajský úrad dáva vyjadrenie k výstavbe dotýkajúcej sa odpadového hospodárstva, ktorá svojím vplyvom presahuje územie okresu. 

Obvodné úrady životného prostredia sú taktiež zodpovedné za vypracovanie, vydávanie a aktualizáciu Programu odpadového hospodárstva okresu a schvaľujú program pôvodcu odpadu a program obce. 

Vo veciach štátnej správy je obec zodpovedná za prejednávanie priestupkov v odpadovom hospodárstve a ukladanie pokút, ako aj za poskytovanie informácií o zariadeniach na nakladanie s odpadmi na území obce.
2.
Vznik a nakladanie s odpadmi v Slovenskej republike
Vznik odpadov v SR v roku 2002 podľa súčasne platných kategórií odpadov je uvedený v tabuľke B-2-23.
Tabuľka B-2‑23 Vznik odpadov podľa súčasne platných kategórií v SR (rok 2002)

	Kategória odpadu
	Množstvo (106t)

	Ostatné *
	12,2

	v tom komunálne
	 1,5 

	Nebezpečné
	 1,4 

	Spolu
	13,6 


Zdroj: Regionálny informačný systém o odpadoch (RISO).

*V súlade s Katalógom odpadov EÚ ustanoveným rozhodnutím Rady 532/2000 sú v súčasnosti v SR platné dve kategórie odpadov, a to kategória nebezpečný odpad a kategória ostatný odpad. Zákon č. 223/2001 Z. z. o odpadoch definuje nebezpečný odpad ako odpad, ktorý vykazuje jednu alebo viac nebezpečných vlastností (napr. toxicita, ekotoxicita, výbušnosť, horľavosť, atď.). Tieto nebezpečné vlastnosti sú vymenované v prílohe č. 4 k spomenutému zákonu. Hraničné hodnoty koncentrácií nebezpečných zložiek v odpadoch sú v tejto prílohe uvedené taktiež. 

Ani spomenutý zákon o odpadoch, ani vyhláška č. 284/2001 Z. z, ktorou sa ustanovuje Katalóg odpadov, nepodáva explicitnú definíciu kategórie ostatný odpad. Táto vyhláška poskytuje kompletný zoznam skupín, podskupín a druhov odpadov spolu so zoznamom nebezpečných vlastností odpadov, ako ich uvádza Bazilejský dohovor. Podobne, zoznam kritérií na posudzovanie nebezpečných vlastností odpadov, ako aj postup pri zaraďovaní odpadu do daných skupín a podskupín sú uvedené v tejto vyhláške. 

Teda v súvislosti s presným vymedzením pojmu ostatný odpad môže byť záverom uvedené, že ak sa preukáže, že odpad nevykazuje ani jednu nebezpečnú vlastnosť (v súlade so súčasne platnou legislatívou) môže byť považovaný za ostatný odpad. 

Tabuľka B-2-24: Vznik odpadov podľa odvetvovej klasifikácie ekonomických činností (OKEČ) v tonách v SR v roku 2002.

	Odvetvie hospodárstva
	Celkom
	Nebezpečné
	Ostatné

	Pôdohospodárstvo
	4 464 347
	20 681
	4 443 666

	Rybolov
	15
	1
	14

	Priemysel spolu
	6 689 181
	1 205 291
	5 483 890

	Stavebníctvo
	242 521
	7 396
	235 125

	Obchodné služby
	236 955
	11 144
	225 811

	Hotely a reštaurácie
	7 733
	447
	7 287

	Doprava a spoje
	148 499
	62 146
	86 353

	Peňažníctvo a poisťovníctvo
	2 565
	62
	2 503

	Činnosti v oblasti nehnuteľností
	63 606
	4 569
	59 037

	Verejná správa a obrana
	1 081 895
	1 015
	1 080 880

	Školstvo 
	78 259
	187
	78 072

	Zdravotníctvo 
	32 086
	1 758
	30 327

	Čistenie odpadových vôd a zneškodňovanie odpadov
	373 517
	122 619
	250 898

	Nezistené 
	271 422
	3 779
	267 643

	Spolu
	13 692 601
	1 441 094
	12 251 508


Zdroj: RISO
Horeuvedené dáta ukazujú, že najväčším producentom odpadov v roku 2002 v SR bol priemysel s takmer 49% z celkového vyprodukovaného množstva odpadov. Za ním nasleduje pôdohospodárstvo s takmer 33%. 

V oblasti nebezpečného odpadu (NO) bol najväčším producentom v SR v roku 2002 opätovne priemysel s takmer 84% z celkového vyprodukovaného množstva NO, pokým v oblasti čistenia odpadových vôd a zneškodňovania odpadov sa vytvorilo druhé najväčšie množstvo NO (8,5% z celkového množstva). 

V kategórii ostatný odpad bol najväčším producentom opätovne priemysel so 45%, pokiaľ pôdohospodárstvo prispelo 36% k celkovej produkcii ostatného odpadu na Slovensku v roku 2002.

Zhodnocovanie odpadu v SR
V súlade s Programom odpadového hospodárstva SR pre roky 2000-2005 je najefektívnejším a najviac želaným spôsobom nakladania s odpadom jeho zhodnocovanie, napr. recyklácia, znovu použitie odpadu alebo také zhodnocovanie odpadu, ktoré umožňuje použiť odpad ako zdroj druhotných surovín alebo energie. Pochopiteľne, nevyhnutný predpoklad pre dosiahnutie vyššej úrovne zhodnocovania odpadov je vybudovanie účinnejších systémov zberu a separácie odpadov. 

Kódy zhodnocovania a zneškodňovania odpadov používaných v súčasnosti v SR sú plne harmonizované s kódmi uvedenými v smernici 91/156/EEC, ktorou sa upravuje rámcová smernica o odpadoch 75/442/EEC.

Z celkového množstva odpadov vzniknutých v SR v roku 2002 sa zhodnotilo 52,7% odpadov. Najvyužívanejšími metódami zhodnocovania odpadov v tomto roku boli metódy recyklácia a spätné získavanie kovov a kovových zlúčenín (R04), recyklácia a spätné získavanie organických látok (R03) a anorganických látok (R05), ako aj metóda R10 (úprava pôd). Prehľad súčasnej úrovne zhodnocovania odpadov, ako aj prehľad najpoužívanejších metód zhodnocovania odpadov v SR v roku 2002 je v tonách uvedený v tabuľke B-2-25. 

Tabuľka B-2-25: Prehľad súčasnej úrovne zhodnocovania odpadov, ako aj prehľad najpoužívanejších metód zhodnocovania odpadov v SR v roku 2002 (t)
	Kód zhodnocovania odpadu
	Celkové množstvo zhodnoteného odpadu
	Nebezpečné odpady zhodnotené
	Ostatné odpady zhodnotené

	Kódy R1-R13 spolu
	7 220 379
	230 460
	6 989 919

	R03
	1 345 347
	42 997
	1 302 350

	R04
	1 463 193
	129 891
	1 333 302

	R05
	409 574
	6 490
	403 083

	R10
	3 390 989
	1 660
	3 389 329


Zdroj: RISO
Zariadenia na zhodnocovanie odpadového papiera, skla a olovených akumulátorov poskytujú v súčasnosti na Slovensku dostatočné kapacity na ich účinné zhodnocovanie a to aj s ohľadom na očakávané trendy vývoja. Podmienkou úspešného zhodnocovania je ich efektívny zber a triedenie. Lokalizácia zariadení na zhodnocovanie odpadov v SR je uvedená na mape B-11 (Príloha č.1).

Odpadový papier: V roku 2002 bolo spracovaných 283 229 ton zberového papiera, z toho bolo 126 189 ton z dovozu. Najväčšími spracovateľmi sú 4 podniky: Kappa, a. s. Štúrovo (126 270 t), Tento a. s. Žilina (85 667 t), Harmanecké papierne, a. s. Harmanec (50 844 t) a SCP, a. s. Ružomberok (20 448 t).

Sklo. V roku 2002 bolo spracovaných 21 452 t sklených črepov. Spracovateľom je spoločnosť Vetropack Nemšová, s. r. o. 

Železný šrot: V roku 2002 bolo spracovaných spolu 1 404 000 t odpadu, z toho bolo 483 000 ton z dovozu. Medzi najväčších spracovateľov patria U.S. Steel, s. r. o. Košice a Železiarne a. s. Podbrezová.

Plasty: V súčasnosti je najpoužívanejšou metódou zhodnocovania odpadu z plastov výroba granulátu a regranulátu, ktoré sa z veľkej časti odpredávajú do zahraničia. Časť sa spracuje aj na nové výrobky hlavne na rôzne výlisky, tvarovky, fólie a podobne.

Viacvrstvové kombinované materiály: V roku 2002 bolo v SR spracovaných 138 ton tohto odpadu na výrobu dosiek používaných v stavebníctve a nábytkárskom priemysle. 

Opotrebované pneumatiky: V roku 2002 bolo spracovaných 11 605 kusov osobných a nákladných pneumatík. Medzi najvýznamnejších spracovateľov patrí Matador – Obnova, a. s.

Zneškodňovanie odpadu v SR
V súlade s Programom odpadového hospodárstva SR pre roky 2000-2005 by mali byť metódy zneškodňovania odpadu používané v prípadoch, keď odpad nemôže byť zhodnotený (či už recykláciou alebo znovu použitím) žiadnou z dostupných, environmentálne prijateľných a ekonomicky realizovateľných metód zhodnotenia odpadu alebo v prípade špecifických typov odpadov (napr. tekuté odpady), kedy je ich zneškodnenie právne záväzné. Nepochybne však v tejto oblasti existujú možnosti zlepšovania súčasného stavu nakladania s odpadmi s cieľom dosiahnuť vyššie uvedený stav.

Tabuľka B-2-26: Prehľad zneškodňovania odpadov v SR podľa najpoužívanejších metód zneškodňovania v roku 2002 v tonách.

	Kód zneškodňovania odpadu
	Celkové množstvo zneškodneného odpadu
	Nebezpečné odpady zneškodnené
	Ostatné odpady zneškodnené

	Kódy D01-D15 spolu
	5 240 258
	1 147 764
	4 092494

	D01
	3 292 890
	93 133
	3 199 757

	D08
	715 491
	469 253
	246 238

	D09
	751 849
	448 802
	303 047

	D10
	358 278
	60 813
	297 465


Zdroj: RISO

Z celkového množstva odpadov vyprodukovaných na Slovensku sa jednou z metód D01-D15 zneškodnilo 38,3 % odpadov. Najrozšírenejšou metódou zneškodňovania odpadu bolo jeho ukladanie na skládky (D01) s 24,1% z celkového množstva zneškodneného odpadu. Ďalej sa uplatnila fyzikálno-chemická úprava (D09) s 5,5 %, biologická úprava (D08) s 5,2 % a spaľovanie (D10) s 2,6% z celkového množstva zneškodneného odpadu. 

Spaľovanie odpadu
V súčasnosti sú v SR v prevádzke dve veľkokapacitné spaľovne komunálnych odpadov, z ktorých jedna lokalizovaná na západe Slovenska, v Bratislave, je po rekonštrukcii v súlade s emisnými limitmi. Druhá spaľovňa lokalizovaná na východe, v Košiciach, nespĺňa emisné limity a má sa v blízkej budúcnosti rekonštruovať.

V Slovenskej republike je 18 zariadení na spaľovanie alebo spoluspaľovanie nebezpečných a ostatných odpadov a z nich iba 5 vyhovuje súčasne platným emisným limitom. 

Nebezpečný odpad zo zdravotníckych zariadení sa v súčasnosti zneškodňuje v 24 spaľovniach, ktoré patria vo väčšine prípadov samotným nemocniciam alebo poliklinikám. Tri nové spaľovne sú v skúšobnej prevádzke, 1 nová spaľovňa začala prevádzku od 1 januára 2004 a 1 spaľovňa bola dočasne zatvorená z dôvodu rekonštrukcie. Z uvedených zariadení iba 14 vyhovuje emisným limitom. Je veľmi dôležité si uvedomiť, že Slovenskej republike bolo udelené prechodné obdobie pre niektoré spaľovne nebezpečného a nemocničného odpadu do 31.12.2006. Všetky ostatné spaľovacie kapacity musia byť v súlade s emisnými limitmi danými Smernicou 2000/76 o spaľovaní odpadu do 31.12.2005. 

Lokalizácia spaľovní odpadu v Slovenskej republike je uvedená na mape B-9 (Príloha č. 1).

Skládkovanie odpadu
Súčasný klasifikačný systém skládok odpadov platný v SR, ktorý je v súlade so Smernicou EK 99/31 o skládkovaní odpadu rozlišuje nasledovné triedy skládok odpadov:

· skládky odpadov na inertný odpad ( I ).

· skládky odpadov na odpad, ktorý nie je nebezpečný ( O ).

· skládky odpadov na nebezpečný odpad.( N ).

Tabuľka B-2-27:
 Prehľad počtu skládok v jednotlivých regiónoch Slovenska v roku 2002
	Kraj
	BA
	TT
	NT
	TN
	ZA
	BB
	KE
	PO
	v SR

	Trieda
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	N
	2
	3
	2
	2
	1
	1
	3
	1
	15

	O
	4
	18
	18
	13
	15
	22
	12
	18
	120

	I
	1
	3
	2
	3
	2
	4
	3
	1
	19

	Spolu
	7
	24
	22
	18
	18
	27
	18
	20
	154


Zdroj: SAŽP
Ako vyplýva z tabuľky, z celkovo prevádzkovaných 154 skládok odpadov prevažujú v súčasnosti v SR skládky na odpad, ktorý nie je nebezpečný, resp. skládky na ostatný odpad. Lokalizácia skládok v Slovenskej republike je uvedená na mape B-10 (Prílohač.1).

Tabuľka B-2-28: Voľná kapacita skládok pre jednotlivé kraje v SR 
	Kraj
	Voľná kapacita (m3)
	Celková kapacita ( m3)

	Bratislava
	1 110 637
	3 571 000

	Trnava 
	2 950 729
	5 215 138

	Nitra 
	2 721 969
	5 022 560

	Trenčín 
	8 812 949
	11 966 480

	Žilina 
	2 397 963
	5 354 370

	Banská Bystrica 
	1 634 010
	3 633 390

	Košice 
	9 632 701
	796 024

	Prešov 
	1 491 995
	2 043 482

	Spolu
	30 752 953
	37 602 444


Zdroj: Odbor odpadového hospodárstva MŽP SR.

Nakladanie s komunálnym odpadom
Podľa údajov Štatistického úradu SR (ŠÚ SR) vzniklo na území SR v roku 2002 1 524 404 ton komunálnych odpadov a drobných stavebných odpadov, pričom na jedného obyvateľa je to priemerne 283 kg/rok odpadu. V nakladaní s komunálnym odpadom značne prevyšuje množstvo zneškodneného odpadu (249,5 kg/rok/obyvateľ) nad zhodnoteným odpadom (33,9 kg/rok/obyvateľ). Len 12% komunálneho odpadu sa zhodnotilo a až približne 88 % komunálneho odpadu sa zneškodnilo, a to hlavne skládkovaním.

V oblasti separovaného zberu je najvyšší podiel zapojeného obyvateľstva v trenčianskom, žilinskom, banskobystrickom a trnavskom kraji. Komoditami, ktoré sú najčastejšie separované z komunálneho odpadu, sú papier, sklo, plasty, textil a železný šrot. Jeden obyvateľ SR vyseparuje z komunálneho odpadu v priemere 8,6 kg rôznych druhov zložiek KO vhodných na zhodnotenie. Množstvo odpadu využívaného ako druhotná surovina je na jedného obyvateľa 6,9 kg/rok. Priemerné náklady obce na 1 obyvateľa pri nakladaní s KO sú 367 SKK/rok a 17 SKK/rok na separovaný zber. Tieto náklady znáša obec, ale sú kryté z poplatkov za zber a odvoz komunálneho odpadu, ktoré platí každý obyvateľ obce.

3.
Strategické zámery SR pre nakladanie s odpadmi podľa kategórií v strednodobom horizonte.
Kvalitatívne vyjadrenie cieľov
V oblasti inštitucionálnej a administratívnej kapacity je nevyhnutné zabezpečiť dostatočnú kapacitu inštitúcií v odpadovom hospodárstve na všetkých úrovniach.

V oblasti plánovania a rozvoja je potrebné vypracovať plány a programy pre nakladanie s niektorými špecifickými komoditami odpadu ako napr. odpadové batérie a akumulátory, odpadové oleje, elektronický šrot, staré vozidlá, atď. Ďalej bude potrebné vypracovať plány pre dosiahnutie niektorých špecifických cieľov v odpadovom hospodárstve ako napr. zníženie biologicky rozložiteľného odpadu ukladaného na skládky, separovaný zber niektorých zložiek komunálneho odpadu, ako aj plány na riešenie niektorých špecifických problémov v súčasnom odpadovom hospodárstve SR (napr. riešenie starých skládok odpadu, zneškodňovanie odpadu kontaminovaného PCB).

V oblasti riadenia odpadového hospodárstva sa javí ako veľmi dôležitý cieľ dosiahnutie vyššieho stupňa realizácie princípu hierarchie nakladania s odpadmi v praxi, podpora riadenia odpadového hospodárstva v zmysle znižovania negatívnych vplyvov na životné prostredie počas celého životného cyklu výrobku, ako aj cieľ preferovať preventívne opatrenia na zmiernenie vplyvov pred opatreniami ochrannými. Ďalej bude potrebné pokračovať v riadení odpadového hospodárstva na základe všeobecne akceptovaných princípov ako princíp BATNEEC (najlepšia dostupná technológia nevyžadujúca nadmerné náklady), princíp blízkosti, princíp zodpovednosti výrobcu a princíp sebestačnosti. 

Podávanie informácií a hlásenia Európskej Komisii

V tejto oblasti bude potrebné naďalej inovovať Regionálny informačný systém o odpadoch (RISO) podľa potrieb a požiadaviek novej právnej úpravy a smernice EÚ (Reporting Directive 91/692/EEC) a rozšíriť RISO podľa požiadaviek zákona o obaloch. Taktiež bude veľmi potrebné prispôsobiť a vyladiť RISO v kontexte systém zberu a spracovania údajov s cieľom sledovať jednotlivé prúdy odpadov od ich vzniku, cez medzistupne nakladania s odpadom až po finálne jeho zhodnotenie a/alebo zneškodnenie.

Kvantitatívne vyjadrenie cieľov
V oblasti celkového nakladania s odpadmi je potrebné uviesť nasledovné strednodobé ciele zamerané na zhodnocovanie a zneškodňovanie odpadov:

Materiálové zhodnocovanie odpadov: Celkové materiálové zhodnocovanie odpadov je potrebné zvýšiť zo 65 % v roku 2000 na 70 % v roku 2005.

Energetické zhodnocovanie odpadov: Celkové energetické zhodnocovanie odpadov je potrebné zvýšiť z 3 % v roku 2000 na 5 % v roku 2005.

Zneškodňovanie odpadov spaľovaním: Bude potrebné znížiť zneškodňovanie odpadov spaľovaním z 2% v roku 2000 na 1% v roku 2005. V roku 2005 bude potrebné znížiť spaľovanie biologicky rozložiteľných odpadov o 10% oproti roku 2000. Plánuje sa zvýšiť spaľovanie nebezpečných odpadov z 5% v roku 2000 na 7% v roku 2005.

Zneškodňovanie odpadov skládkovaním. V tejto oblasti bude potrebné znížiť zneškodňovanie odpadov skládkovaním z 27% v roku 2000 na 22% v roku 2005.

Iné ciele. V roku 2005 sa plánuje v Slovenskej republike začať s aktivitami na zneškodňovanie odpadov s obsahom PCB/PCT 

V oblasti nakladania s komunálnym odpadom sa plánuje do r. 2005 dosiahnuť nasledovné ciele, a to materiálové zhodnocovanie 35%, energetické zhodnocovanie 15% a skládkovanie 50%.

V oblasti nakladania s biologicky rozložiteľnými odpadmi z komunálnych odpadov sa plánuje do r. 2005 dosiahnuť 35 % podiel kompostovania biologicky rozložiteľných komunálnych odpadov. Do roku 2005 sa plánuje znížiť množstvo biologicky rozložiteľných zložiek komunálnych odpadov zneškodňovaných skládkovaním o 30 % oproti roku 2000.

V oblasti separovaného zberu odpadov a zhodnocovania odpadov z obalov sa plánuje v roku 2005 zvýšiť množstvo separovaných odpadov na približne 40 kg/obyvateľa za rok a zvýšiť zapojenie obyvateľov do systémov separovaného zberu o približne 20%, čím by sa dosiahol 70% podiel zapojenia obyvateľov SR do systémov separovaného zberu (rovnomerne vo všetkých krajoch).

Investičné aktivity
Implementácia horeuvedených strategických cieľov odpadového hospodárstva na národnej úrovni je v zásade zabezpečená prostredníctvom začlenenia týchto cieľov do programov odpadového hospodárstva na rôznych úrovniach štátnej správy v tejto oblasti. Inými slovami, tieto strategické ciele sú na národnej úrovni vyjadrené v Programe odpadového hospodárstva SR pre roky 2000-2005. Programy odpadového hospodárstva krajov a okresov musia byť, čo sa stanovenia cieľov a aktivít potrebných na ich splnenie na svojej úrovni týka, plne v súlade so strategickými cieľmi odpadového hospodárstva na národnej úrovni. Kontrola implementácie a aktualizácie programov odpadového hospodárstva na úrovni krajov, okresov a obcí je v kompetencii nadriadeného orgánu štátnej správy. Súčasné programy odpadového hospodárstva ako na národnej úrovni, tak na úrovni krajov, okresov a obcí boli vypracované pre obdobie rokov 2000-2005. Ich aktualizácia sa predpokladá ku koncu, respektíve po skončení tohto obdobia. 

4.
Prehľad hlavných súčasných a budúcich zdrojov finančných prostriedkov pre sektor odpadového hospodárstva
Domáce finančné zdroje
Sekcia realizácie environmentálnych projektov (SREP) poskytuje finančné prostriedky v rámci Programu na podporu realizácie environmentálnych opatrení. Program je určený na finančnú podporu projektov, ktoré sú v súlade s prioritami štátnej environmentálnej politiky. Pri poskytovaní finančných prostriedkov sa prihliada k požiadavkám Európskej únie a k záväzkom Slovenskej republiky vyplývajúcich z medzinárodných zmlúv.

Tento program zahŕňa aj sektor odpadového hospodárstva a riešenie starých environmentálnych záťaží. Aktivity na podporu separovaného zberu, zhodnocovania odpadov ako aj projekty na uzatváranie a rekultiváciu skládok sú hlavné aktivity podporované z prostriedkov tohto finančného nástroja. 
Príjemcami podpory sú:

· Štátne orgány, obce a vyššie územné celky a iné organizácie v pôsobnosti verejného práva, právnické osoby a záujmové združenia nimi založené.

· Podnikatelia a združenia podnikateľov.

· Mimovládne organizácie, záujmové združenia právnických osôb a iné organizácie vykonávajúce neziskové aktivity.

· Fyzické osoby, ktoré nepodnikajú.

Recyklačný fond
V zmysle zákona č. 223/2001 Z.z. o odpadoch bol ku koncu roka 2001 zriadený progresívny nástroj na ekonomickú podporu recyklácie odpadov – Recyklačný fond. Je to neštátny, účelový fond vo všeobecnosti zameraný na zlepšenie úrovne nakladania s odpadmi. 

Tento fond zhromažďuje finančné prostriedky zo zákonných poplatkov dovozcov a výrobcov špecifických komodít odpadov, ako napr. batérie a akumulátory, odpadové pneumatiky, viacvrstvové kombinované materiály a iné. 

V súlade so záväznou časťou POH SR a komoditnými programami sektorov poskytuje tento fond prostriedky na podporu projektov separovaného zberu odpadov, zhodnocovania odpadov a spracovania tých skupín odpadov, ktorých zhodnotenie je žiaduce, ale aj prakticky realizovateľné.

Tabuľka B-2-29: Prehľad finančných prostriedkov poskytnutých Recyklačným fondom (RF) do 31.1.2004 
	Sektor RF
	Poskytnuté prostriedky na komoditné projekty v SKK
	Poskytnuté prostriedky na viackomoditné projekty v SKK
	Poskytnuté prostriedky spolu v SKK

	Opotrebovaných batérií a akumulátorov
	13.273.200
	1.881.464
	15.154.664

	Odpadových olejov
	22.030.735
	4.048.176
	26.078.911

	Opotrebovaných pneumatík
	66.834.539
	2.154.570
	68.989.109

	Viacvrstvových kombinovaných materiálov
	11.000.000
	200.000
	11.200.000

	Elektronického šrotu
	108.950.196
	136.756
	109.086.952

	Plastov
	44.448.968
	4.722.499
	49.171.467

	Žiariviek s obsahom ortuti
	3.907.732
	168.665
	4.076.397

	Papiera
	56.293.321
	10.959.635
	67.252.956

	Skla
	1.413.031
	5.900.247
	7.313.278

	Kovových obalov
	0
	40.644
	40.644

	Vozidiel
	21.308.446
	0
	21.308.446

	Sektor prevádzkových nákladov RF
	13.673.116
	3.000.000
	16.673.116

	Žiadosti obcí o príspevok
	 -
	 -
	 5.874.181

	SPOLU 
	363.133.284
	 33.212.656
	 402.220.121


Zdroj: Odbor odpadového hospodárstva MŽP SR.

Podstatnú časť nákladov v sektore odpadového hospodárstva by mal aj naďalej znášať súkromný sektor (vlastné zdroje podnikateľských subjektov) a obce. 

Prostriedky zo štátneho rozpočtu budú aj v nasledujúcom období limitované a mali by byť použité predovšetkým na riešenie tých problémov odpadového hospodárstva, ktoré sú významné z hľadiska environmentálneho rizika a kde sa zodpovednosť za nepriaznivý stav presúva na obce, na ktorých území sa environmentálna záťaž vyskytuje. Uzatváranie a rekultivácia skládok odpadov, prevádzkovaných v predchádzajúcom období za osobitných podmienok, ktorých prevádzka bola ukončená v r. 2000, je stále otvoreným a významným problémom, ktorého riešenie je taktiež poznamenané nedostatkom domácich finančných prostriedkov. Finančné prostriedky EÚ alokované v štrukturálnych fondoch by mohli byť efektívne využité na parciálne preklenutie tohto nedostatku domácich finančných prostriedkov.

Zahraničné finančné zdroje
Zahraničné finančné zdroje – predovšetkým zdroje EÚ v štrukturálnych fondoch a Kohéznom fonde – sú považované za veľmi dôležitý finančný nástroj na pokrytie podstatnej časti investičných prostriedkov potrebných v sektore odpadového hospodárstva. Takzvané „mäkké“ pôžičky od medzinárodných finančných inštitúcií a priame zahraničné investície sú považované taktiež za dôležité zahraničné finančné nástroje.

Ako bolo spomenuté, Kohézny fond a štrukturálne fondy patria medzi zásadné zahraničné finančné nástroje poskytujúce podporu investičným projektom nielen z oblasti odpadového hospodárstva, ale aj iným typom investičných projektov z oblasti ochrany a rozvoja životného prostredia. V rámci Kohézneho fondu je v súčasnosti umiestnených približne 288 MEUR pre oblasť životného prostredia pre roky 2004-2006.

V rámci štrukturálnych fondov bola len pre sektor odpadového hospodárstva pre obdobie rokov 2004-2006 alokovaná finančná pomoc vo výške približne 20 MEUR.

Nebezpečné odpady
1. Základná charakteristika oblasti nakladania s nebezpečnými odpadmi v SR
Právny rámec a štátna správa
Slovenská republika nemá špeciálne právne predpisy (zákony, vyhlášky, atď.) upravujúce výlučne oblasť nebezpečných odpadov (NO). Podobne ako ostatný odpad, nebezpečné odpady sú právne regulované všetkými súčasne platnými právnymi predpismi v oblasti odpadového hospodárstva. Základné právne predpisy v tejto oblasti boli uvedené v kapitole Odpadové hospodárstvo, v bode 1. Základná charakteristika sektoru odpadového hospodárstva v SR. 

Podobne, orgány štátnej správy a inštitúcie zodpovedné za riadenie nakladania s nebezpečnými odpadmi sú totožné s orgánmi štátnej správy v oblasti odpadového hospodárstva. Tieto boli taktiež uvedené v bode 1. kapitoly Odpadové hospodárstvo. 

Od januára 2003 sa v Slovenskej republike realizuje bilaterálny projekt „Nakladanie s nebezpečnými odpadmi na Slovensku“ M 124/037-0084 v spolupráci Dánskej agentúry na ochranu životného prostredia (DEPA) a Ministerstva životného prostredia SR. Jedným z kľúčových výsledkov tohto projektu bude Národný program odpadového hospodárstva pre nebezpečné odpady. V rámci tohto projektu bola v súčasnosti pripravená pracovná verzia tohto programu, ktorý obsahuje komplexný prehľad informácií o zariadeniach na zhodnocovanie a zneškodňovanie nebezpečných odpadov. Pre účely vypracovania nasledujúcej kapitoly čerpalo MŽP SR aj údaje z tohto materiálu. 
2. Súčasný systém zberu a spracovávania štatistických údajov o nebezpečných odpadoch.

V súčasnosti existujú v SR dve oficiálne databázy údajov o vzniku odpadov, ktoré obsahujú aj údaje o vzniknutom množstve NO a o spôsoboch nakladania s NO.

Regionálny informačný systém o odpadoch (RISO). Prevádzkovaním tohto systému je poverená Slovenská agentúra životného prostredia Centrum odpadového hospodárstva a environmentálneho manažérstva (SAŽP COHEM). Údaje od pôvodcov odpadov a prevádzkovateľov zariadení na zhodnocovanie a zneškodňovanie odpadov zbierajú a sumarizujú obvodné úrady životného prostredia a posielajú ich na SAŽP COHEM v elektronickej podobe na ďalšie spracovanie. RISO uvádza ako množstvo NO vyprodukované v SR v roku 2002 1,4 mil. ton. 

Štatistický úrad SR (ŠÚ SR) zhromažďuje údaje od podnikateľských subjektov , ktoré majú viac ako 20 zamestnancov ako aj od obcí, ktoré sú v zmysle zákona č. 223/2001 Z. z. o odpadoch zodpovedné za nakladanie s komunálnym a drobným stavebným odpadom vzniknutým na území obce. Podľa tohto zdroja je množstvo NO vzniknuté v SR v roku 2002 1,6 mil. ton.

Samotný prevádzkovateľ RISO (SAŽP COHEM) pripúšťa možnosť ovplyvnenia správnosti RISO-m uvedených bilancií ťažko identifikovateľnými chybami, ktoré mohli vzniknúť pri zaraďovaní odpadov či už podľa druhov odpadov (pre potreby vzniku odpadov), alebo pri zaraďovaní odpadov pomocou kódov zhodnocovania R01-R13 alebo pomocou kódov zneškodňovania D01-D15 (pre potreby nakladania s odpadmi). 

Na problém nejednotnosti údajov z oboch uvedených zdrojov upozornili aj predbežné výstupy zo spomenutého projektu, v ktorého rámci sa vyhodnocovali údaje o množstvách odpadov priamo od pôvodcov odpadov a prevádzkovateľov zariadení na zhodnocovanie a zneškodňovanie odpadov. V rámci tohto projektu bude vytvorená pracovná skupina na preskúmanie identifikovaných problémov. Členmi pracovnej skupiny budú zástupcovia SAŽP, MŽP SR ako aj dánsky a slovenský projektový tím. 

V súvislosti s horeuvedenými možnosťami chýb v oblasti registrácie množstva NO a spracovávania údajov o nakladaní s NO sa môžu vyskytnúť nasledovné chyby:

· Dvojité načítavanie, respektíve načítavanie primárneho a sekundárneho odpadu. Systém evidencie/hlásení dovoľuje, resp. vyžaduje hlásiť množstvo vzniknutého odpadu na rôznych medzistupňoch nakladania s odpadom na rovnakom mieste vzniku odpadov. Teda vznik primárneho odpadu môže byť pri nedôslednom vyplňovaní hlásení sčítaný so sekundárnym, resp. terciárnym odpadom, ktorý môže predstavovať už iba určitú frakciu z pôvodného primárneho odpadu. 

· Môže dochádzať k rozdielnemu zaraďovaniu odpadov do skupín a podskupín zo strany pôvodcov odpadov. Inými slovami, rovnaký druh odpadu môže byť rôznymi pôvodcami odpadov zaradený rôzne.

3. Vznik a nakladanie s nebezpečnými odpadmi
V tejto kapitole sú uvedené základné informácie o vzniku a nakladaní s nebezpečnými odpadmi v Slovenskej republike.

Zhodnocovanie NO v SR
Tabuľka B-2-30: Počet existujúcich zberných stredísk pre nebezpečné odpady v jednotlivých krajoch na Slovensku v roku 2003 

	Kraje
	Batérie a akumulátory
	Odpadové oleje
	Žiarivky s obsahom Hg
	Elektronický šrot
	Iný NO

	BA
	6
	4
	7
	10
	6

	BB
	7
	9
	6
	7
	9

	KE
	8
	65
	7
	6
	5

	NI
	6
	5
	6
	10
	7

	TRE
	12
	8
	8
	9
	9

	TRN
	6
	4
	8
	14
	5

	ZA
	10
	3
	4
	3
	10

	PRE
	
	
	
	
	

	Spolu
	55
	38
	48
	59
	51


Zdroj: Programy odpadového hospodárstva okresov pre roky 2000-2005 (POH okresov pre 2000-2005).

Veľká väčšina existujúcich zberných stredísk (asi 71 %) prijíma nebezpečný odpad od obyvateľov, malých súkromných podnikateľov a priemyselných podnikov. Asi 23% prijíma NO iba od obyvateľov a asi 6% existujúcich zberných stredísk prijíma odpad od obyvateľov a malých súkromných podnikateľov. 
Prevládajúci systém zberu nebezpečných odpadov je tzv. donáškový systém, ktorý je doplnený mobilným zberom a kalendárovým systémom zberu. Väčšina zberných stredísk prijala opatrenia na zníženie alebo elimináciu nepriaznivého vplyvu na zdravie ľudí a životné prostredie. Podľa POH okresov pre 2000-2005 sa plánuje vybudovať ďalších 96 zberných stredísk pre nebezpečné odpady. 

Z POH okresov pre 2000-2005 ďalej vyplýva, že na Slovensku aktívne pôsobí v oblasti zhodnocovania nebezpečných odpadov 82 firiem. Z uvedených firiem spracovalo až 53 firiem v roku 2000 viac ako100 ton nebezpečného odpadu. 

Tabuľka B-2-31: Zariadenia na zhodnocovanie odpadov v jednotlivých krajoch SR, ich počet, celková kapacita a množstvo zhodnotených nebezpečných odpadov v roku 2000

	Kraj
	Zariadenia na zhodnocovanie nebezpečných odpadov

	
	Počet zariadení, ktoré zhodnotili viac ako 100 ton NO 
	Počet zariadení, ktoré zhodnotili menej ako 100 ton NO
	Kapacita podľa POH okresov pre 2000-2005

(t/r)
	Odpad zhodnotený v roku 2000 (t)

	BA
	6
	2
	130 000
	18 000

	BB
	10
	16
	386 500
	351 000

	KE
	9
	1
	77 000
	42 500

	NI
	9
	2
	50 000
	47 000

	PO
	8
	0
	70 500
	-

	TRE
	4
	5
	161 500
	56 000

	TRN
	2
	1
	52 500
	8 000

	ZA
	5
	2
	94 500
	45 500

	Celkom
	53
	29
	905 500
	568 000


Zdroj: POH okresov pre 2000-2005.

V POH okresov pre 2000-2005 nebolo možné odlíšiť primárny odpad od sekundárneho, čo znamená, že identifikované množstvá vyjadrujú prúdy odpadov, kedy ten istý odpad môže viackrát prispieť k celkovému množstvu odpadov, pretože môže byť evidovaný v rôznych štádiách procesu jeho spracovania. 

Zariadenia na zhodnocovanie opotrebovaných batérií a akumulátorov
V súčasnosti je na Slovensku registrovaných dvadsaťpäť spoločností pre zber tohto druhu odpadu a trom spoločnostiam bola udelená autorizácia na zhodnocovanie a zneškodňovanie opotrebovaných batérií a akumulátorov.

V roku 2000 spoločnosť Mach Trade, s. r. o. Sereď spracovala 5 724 ton olovených akumulátorov, 142 ton odpadového olova, 76,7 ton opotrebovaných Ni-Cd akumulátorov, kal a prach obsahujúci olovo, soli olova a okuje v množstve 221,5 ton. Kapacita zariadenia na spracovanie olovených batérií je 43 000 t/rok.

Batérie s obsahom niklu a kadmia sa v súčasnosti spracovávajú v dvoch spoločnostiach: ŽOS Vrútky (kapacita 500 t/r) a Waste Recycling Zlaté Moravce (kapacita 200 t/r). Prevládajúcim spôsobom spracovania je ich rozobratie s cieľom zabezpečiť materiálové zhodnotenie ich súčastí v iných firmách. V súčasnosti sa spracovávajú iba priemyselné Ni-Cd batérie, keďže momentálne neexistuje na Slovensku žiaden systém na spracovanie malých Ni-Cd batérií. Tieto malé batérie sa zneškodňujú spolu so zvyškovým komunálnym odpadom spaľovaním alebo ukladaním na skládky odpadov.

Zariadenia na zhodnocovanie odpadových olejov
V oblasti zberu odpadových olejov je registrovaných dvadsaťtri spoločností. 

V oblasti zneškodňovania odpadových olejov boli doposiaľ zaregistrované štyri autorizované zariadenia. Tieto štyri zariadenia zneškodňujú spaľovaním približne 1 000 – 1 500 ton odpadových olejov za rok.

Autorizácia pre energetické zhodnocovanie odpadových olejov bola udelená dvanástim spoločnostiam, pričom väčšina z nich spaľuje odpadové oleje v malých peciach (ich kapacita nepresahuje 5 t/r) za účelom výroby tepla. V roku 2002 spálili tieto zariadenia 40 ton odpadových olejov. Iba tri významné zariadenia, a to Petrochema Dubová (spaľovňa), Konzeko (zariadenie na čistenie olejov) a Holcim Rohožník (cementáreň) sú registrované ako firmy, ktoré energeticky zhodnocujú odpadové oleje. Ich inštalovaná kapacita niekoľkonásobne prevyšuje súčasnú potrebu. Ostatné cementárne (2) nepožiadali o registráciu, pretože v súčasnosti sa na Slovensku nevyskytuje dostatočné množstvo odpadových olejov.

Petrochema Dubová je jediná spoločnosť na Slovensku, zaregistrovaná pre materiálové zhodnocovanie špecifických odpadových olejov (transformátorové). Voľná kapacita tohto zariadenia je približne 15-krát väčšia ako množstvo odpadových olejov spracovaných v roku 2002, keď sa materiálovo zhodnotilo cca 1000 ton. Táto spoločnosť spracováva odpadové oleje a vyrába štyri druhy olejov pre iné účely, ako je ich použitie ako palivo.

Žiarivky s obsahom ortuti

V roku 2001 zabezpečovali recykláciu tohto druhu odpadov tri spoločnosti.

Predpokladá sa, že súčasná kapacita existujúcich zariadení bude postačovať na zabezpečenie 90% úrovne recyklácie v r. 2005 (zdroj: Recyklačný fond, osobná komunikácia, máj 2003).

Stav recyklácie dosiahol v roku 2001 hodnotu 0,55 mil. kusov, čo predstavuje približne 18% z celkového množstva tohto odpadu. Dosiahnutá úroveň nie je v súlade s Programom odpadového hospodárstva SR pre roky 2000-2005, kde je pre rok 2000 deklarovaný cieľ dosiahnuť 30% úroveň recyklácie tohto odpadu.

Zariadenia na spracovanie starých vozidiel

Autorizáciu na zber a zhodnocovanie starých vozidiel bola doteraz udelená štyrom spoločnosti, ich celková kapacita je približne 15 475 ton/rok. 

Zneškodňovanie NO v SR
Skládky
Pre skládky, ktoré neboli, respektíve nie sú v súlade s legislatívnymi požiadavkami, bolo potrebné vypracovať a schváliť Plán úprav skládky s cieľom dosiahnuť súlad s požiadavkami v technických normách do 31. decembra 2008. Predchádzajúca klasifikácia skládok umožňovala zneškodňovanie nebezpečného odpadu spolu s ostatným odpadom. Ustanovenie zákona zneškodňovať na skládkach pre nebezpečné odpady výlučne nebezpečný odpad vstúpilo do platnosti 1. januára 2004.

Tabuľka B-2-32: Prehľad skládok pre nebezpečný odpad v jednotlivých krajoch SR podľa prieskumu z júla 2003 vykonaného MŽP SR 

	Kraj


	Počet
	* Voľná kapacita pre NO v r. 2003 [103 m3]
	** Voľná kapacita v r. 2004 [103m3]
	*** Celková Voľná kapacita [103m3]

	BA
	2
	996
	301
	620

	TT
	3
	174
	125
	95

	TN
	2
	113
	26
	300

	NR
	2
	965
	1050
	1050

	ZA
	1
	90
	80
	100

	BB
	1
	66
	60
	160

	PO
	1
	62
	56
	56

	KE
	3
	638
	750
	1400

	Spolu
	 15
	3104
	2448
	3781


*)Kapacita v r. 2003 je v súlade s platnou legislatívou SR; 
**)Očakávaná kapacita v 2004, ktorá bude v súlade s predpismi EU; 
***) Očakávaná kapacita vrátane plánovaného rozšírenia v súlade s predpismi EU.

Zdroj: Dotazníky MŽP SR vyplnené prevádzkovateľmi skládok: máj -júl 2003 
Z hlásení, respektíve z dotazníkov, ktoré boli v rámci projektu rozposielané MŽP SR v júni 2003 vyplýva, že v roku 2002 bolo zneškodnených skládkovaním 111 tisíc ton nebezpečných odpadov. 

V roku 2004 je voľná kapacita skládok cca 2 500 tisíc m3 a celková voľná kapacita predstavuje cca 3 800 tisíc m3. To znamená, že je k dispozícii voľná kapacita na viac ako 30 rokov, ak sa odpad bude skládkovať v rovnakom rozsahu ako v roku 2002 a existujúca kapacita sa nebude využívať pre iný typ odpadu. Podľa hierarchie odpadového hospodárstva by sa malo množstvo odpadu ukladaného na skládkach v budúcnosti postupne znižovať.
4. Aktuálny stav spaľovania odpadov v SR s dôrazom na spaľovanie nebezpečných odpadov
Spaľovne odpadov

Analýza súčasnej situácie a posúdenie súladu so smernicou rady 2000/76/EC o spaľovaní odpadov bola vykonaná v rámci projektu „Nakladanie s nebezpečnými odpadmi na Slovensku“ pomocou dotazníkov v júli 2003. 

V r. 2002 bolo vo všetkých spaľovniach spálených cca 69 560 ton nebezpečného odpadu, pričom nebezpečný odpad zo zdravotníckych zariadení nebol kalkulovaný.

Kapacity pre spaľovanie

Spaľovne, ktoré sú v súlade s legislatívou platnou po roku 2006, spálili v roku 2002 spoločne so zariadeniami na spoluspaľovanie odpadov v cementárenských peciach okolo 24 000 ton nebezpečného odpadu. Zariadenia, ktoré plánujú dosiahnuť súlad s nariadeniami po r. 2006, spálili v roku 2002 okolo 6 000 ton.

Tabuľka B-2-33
Základná charakteristika spaľovní odpadov v SR v roku 2002 (okrem spaľovní komunálneho odpadu)

	Typ spaľovne odpadov
	Celkový počet spaľovní odpadov
	Množstvo spáleného odpadu v r.2002 [t/r]
	Celková súčasná kapacita spaľovní
	Spaľovne v súlade so Smernicou EK/2000/76
	Spaľovne nie v súlade so Smernicou EK/2000/76

	Ostatný a nebezpečný odpad
	16
	47 438
	9,9 – 19,1 t/h

(40 000– 76 000 t/r)
	3

(0,43 t/h alebo 1 720 t/r)
	13*

(9,5 – 18,7 t/h alebo

38 000– 74 000 t/r)

	Spoluspaľovanie

(Cementárske pece)
	2
	22 122


	15 t/h

(105 000 t/r)
	2

(15 t/h alebo

105 000 t/r)
	0

	Odpad zo zdravotníckych zariadení
	25 v prevádzke,

3 v skúšobnej prevádzke,

1 zatvorená pre rekonštrukciu
	2 400**
	1,46 t/h

(2 920 t/r)


	14***

(1,04 t/h alebo

2 080 t/r)
	7 v prevádzke

(0,22 t/h alebo 440 t/r),

7 má byť zatvorených

(0,16 t/h alebo 320 t/r),

1 má byť rekonštruovaná

(0,04 t/h alebo 80 t/r)


 *
5 spaľovní má vypracované plány rekonštrukcie vrátane zvýšenia kapacity na 4 - 9,6 t/h, resp. na 16 –38 000 t/r.

 **
odhad Ministerstva zdravotníctva SR z roku 2003.

*** 
Súlad s emisnými limitmi.

Zdroj: Analýza kapacít pre spaľovanie nebezpečných odpadov, 2003(Príloha 2), SIŽP 2003, Dotazník 2003.

Ako ukazuje tabuľka, z celkového počtu osemnástich spaľovní na priemyselný, respektíve nebezpečný odpad a spoluspaľovacích zariadení je päť v súlade so smernicou o spaľovaní odpadov a očakáva sa, že po roku 2006 budú naďalej prevádzkované. Kapacita spaľovní na ostatný a nebezpečný odpad, ktoré sú súlade s právnymi predpismi platnými po roku 2006 je 1 720 ton/rok. Kapacita spoluspaľovacích zariadení, z ktorých obe vyhovujú emisným limitom platným po roku 2006 je 105 000 t/r. 
Po plánovanej rekonštrukcii 5 spaľovní, ktoré nevyhovujú legislatívnym požiadavkám po roku 2006 ale majú vypracované plány rekonštrukcie sa kapacita spaľovní, ktoré budú spĺňať emisné limity plánuje zvýšiť na 16 000 – 38 000 ton/rok.
Berúc do úvahy plánované rekonštrukcie a rozšírenie existujúcich spaľovní, budúca možná kapacita vyhovujúca legislatívnym požiadavkám by mohla byť medzi 18 000 ton až 40 000 ton ročne, plus kapacita 105 000 ton ročne v existujúcich cementárenských peciach ako zariadeniach na spoluspaľovanie odpadov.

Celková kapacita spaľovaní spĺňajúcich emisné limity by tak v mohla byť budúcnosti medzi 123 000 ton a 145 000 ton ročne. Avšak nie je žiaduce, aby zariadenia na spoluspaľovanie odpadov využili celú inštalovanú kapacitu na spaľovanie nebezpečných odpadov. Kapacita spoluspaľovacích zariadení využiteľná pre spaľovanie nebezpečného odpadu by mohla byť odhadnutá na 50 000 ton ročne. V takomto prípade by sa budúca možná kapacita pre spaľovanie nebezpečných odpadov spĺňajúca emisné limity uvedené v Smernici 2000/76/EC o spaľovaní odpadov mohla pohybovať v intervale 68 000 ton a 90 000 ton nebezpečného odpadu ročne. 
Vo veľkej väčšine prípadov pôvodcovia odpadu spaľujú svoj odpad v zariadeniach situovaných in situ, teda vo vlastných areáloch (ide o približne 70 000 ton odpadov v roku 2002). Preprava odpadov je týmto spôsobom významne redukovaná. Niektoré z týchto spaľovní prijímajú odpady aj od externých pôvodcov nebezpečného odpadu. 

Tieto zariadenia spaľujú takmer všetky typy nebezpečných odpadov až na niektoré výnimky, napr. odpady kontaminované PCB a podobné druhy odpadov. V Slovenskej republike nie je možné spaľovať niektoré ďalšie materiály, napríklad kovy z určitých typov batérií.

Rozhodnutie o výstavbe zariadení na zneškodňovanie odpadov, respektíve nebezpečných odpadov, spaľovne nevynímajúc, má veľký význam pre celkové odpadové hospodárstvo na mnoho rokov dopredu. Spaľovacie zariadenie je veľmi nákladné a keď už je raz postavené, musí byť kontinuálne zásobované odpadom. V prípade neadekvátneho plánovania, kedy by neboli vypracované dostatočné analýzy pred prijatím rozhodnutia na výstavbu takéhoto zariadenia, môže byť princíp hierarchie nakladania s odpadmi ovplyvnený práve snahou zabezpečiť kontinuálnu prevádzku takéhoto zariadenia.

Pred významným rozhodnutím o výstavbe zariadenia na zneškodňovanie odpadov spaľovaním musí byť vypracovaná komplexná štúdia obsahujúca precízne odhady množstiev a druhov vznikajúcich odpadov spolu s očakávaným vývojom v produkcii odpadov a očakávaným vývojom v budovaní infraštruktúry na zhodnocovanie odpadov.

Pri výbere optimálneho riešenia musí byť zohľadnená predovšetkým trvalá udržateľnosť zdrojov odpadov, flexibilita a ekonomika zariadenia a ako je uvedené vyššie, predpokladaný trend vzniku odpadov a trend budovania zariadení na zhodnocovanie odpadov / nebezpečných odpadov.

Nebezpečný odpad zo zdravotníckej starostlivosti

V roku 2002 bolo evidovaných približne 2 500 ton zdravotníckeho odpadu. Nebezpečný odpad zo zdravotníckych zariadení je možné rozdeliť do troch hlavných skupín odpadov (ich proporcionálne zastúpenie je uvedené v zátvorkách):

· Ostré predmety a iný potenciálne infekčný odpad vrátane biologického (alebo patologického) odpadu z ľudských alebo živočíšnych tkanív (80%).

· Chemické alebo toxické odpady vrátane exspirovaných liekov (15%).

· Rádioaktívny odpad (5%). (Rádioaktívny odpad nespadá ako druh odpadu pod zákon č. 223/2001 Z. z. o odpadoch.)
Na základe údajov z iných európskych krajín je možné odhadnúť celkové množstvo nebezpečného odpadu vyprodukované v zdravotníckych zariadeniach, ktoré patrí k prvým dvom vyššie uvedeným skupinám, v množstve okolo 3 200 – 4 300 ton/rok. Tomuto množstvu zodpovedá približne 0,6-0,8 kg/obyvateľa/rok. Súčasné množstvo odpadu zo zdravotníckej starostlivosti evidované v RISO je 2 430 ton/rok.

V súčasnosti sa nebezpečné odpady zo zdravotníctva zneškodňujú spaľovaním v malých individuálnych spaľovniach, ktoré sú umiestnené v nemocniciach alebo klinikách alebo ukladaním na skládku spolu s komunálnym odpadom. Z celkového evidovaného množstva bolo spálených 2 400 ton zdravotníckeho odpadu. Súčasná kapacita spaľovní je približne 2 920 ton/r. 71% inštalovanej kapacity spaľovní odpadu zo zdravotníckej starostlivosti spĺňa slovenské emisné limity, čo predstavuje kapacitu pre približne 2 080 ton odpadov ročne. V budúcnosti je plánovaná rekonštrukcia ďalších spaľovacích kapacít pre odpad zo zdravotníckej starostlivosti s kapacitou približne 520 ton/r.
5. Strategické ciele SR v nakladaní s nebezpečnými odpadmi v strednodobom horizonte
Kvalitatívne vyjadrenie cieľov a investičné aktivity
Prieskum vykonaný v rámci uvádzaného projektu identifikoval doteraz niekoľko diskutabilných bodov v infraštruktúre pre zber a spracovanie NO v niekoľkých oblastiach. V zásade sa ukázalo, že infraštruktúra pre zber a spracovanie NO od veľkých pôvodcov týchto odpadov, predovšetkým veľkých priemyselných podnikov, je funkčná. Možnosti úpravy a spracovania odpadov nie sú však vždy optimálne z hľadiska ochrany životného prostredia a v niektorých prípadoch nemusia byť ani v súlade s požiadavkami právnych predpisov EÚ. Uvedené si v dohľadnej dobe vyžiada investície do existujúcich spracovateľských zariadení. Prevádzkovatelia niektorých zariadení majú vypracované investičné plány, iné zariadenia pravdepodobne ukončia v krátkom čase svoju prevádzku. 

Odpad tvorený vo veľkých priemyselných podnikoch sa často charakterizuje ako relatívne veľké množstvo viac-menej homogénneho materiálu. Vo väčšine prípadov je nakladanie s takýmto odpadom relatívne jednoduché a takýto odpad je atraktívny pre prevádzkovateľov existujúcich zariadení, ktorí ponúkajú spracovanie nebezpečných odpadov od externých producentov. 

Na druhej strane nebezpečný odpad z domácností a malých priemyselných podnikov, ako aj určité menšie frakcie nebezpečného odpadu z veľkých priemyselných podnikov tvoria značne nehomogénny materiál. Zber a ďalšie nakladanie s odpadom z takýchto zdrojov je oveľa náročnejšie, a preto menej zaujímavé pre prevádzkovateľov existujúcich spracovateľských zariadení.

K vytvoreniu funkčného systému nakladania s nebezpečným odpadom v SR je mimoriadne dôležité vybudovať na základe už existujúcej infraštruktúry nosnú infraštruktúru pre zber a spracovanie všetkých prúdov nebezpečných odpadov. V súčasnosti je evidentné, že chýbajú kapacity v oblasti zberu a spracovania nebezpečného odpadu vznikajúceho v malých priemyselných podnikoch a v domácnostiach. 

Investičné aktivity v oblasti nakladania s nebezpečnými odpadmi budú identifikované až po ukončení prebiehajúceho projektu „Nakladanie s nebezpečným odpadom na Slovensku“, ktoré sa predpokladá koncom roka 2004. 

B-2.4
Ochrana prírody a (krajiny)

V oblasti ochrany prírody a krajiny je jednou z priorít starostlivosť o chránené územia a významné biotopy a starostlivosť o chránené druhy. Tieto priority vyplývajú zo zákona č.543/2002 Z. z. o ochrane prírody a krajiny, ktorý nadobudol účinnosť 1.1.2003 (ďalej len „zákon“). Jeho cieľom je „prispieť k zachovaniu rozmanitosti podmienok a foriem života na Zemi, utvárať podmienky na trvalé udržiavanie, obnovovanie a racionálne využívanie prírodných zdrojov, záchranu prírodného dedičstva, charakteristického vzhľadu krajiny a na dosiahnutie a udržanie ekologickej stability“. 

V zákone sú definované pojmy súvisiace s legislatívou EÚ, oproti predtým platnému zákonu č. 287/1994 Z. z. sú rozšírené kategórie chránených území, päť stupňov ochrany je vo vzťahu ku kategóriám chránených území stanovených s väčšou možnosťou variability priradenia stupňa ochrany konkrétneho chráneného územia, rozšírené sú druhy dokumentácie ochrany prírody a krajiny. V zákone sú ďalej stanovené dôvody a spôsob poskytovania finančného príspevku, ako aj náhrady za obmedzenie bežného obhospodarovania, ako aj ďalšie súvislosti dotýkajúce sa aj starostlivosti o chránené územia, významné biotopy a chránené druhy.

Ďalšími všeobecne záväznými predpismi v súvislosti s ochranou ohrozených druhov organizmov je zákon č.237/2002 Z. z. o obchode s ohrozenými druhmi voľne žijúcich živočíchov a voľne rastúcich rastlín (zákon CITES) a vyhláška MŽP SR č.346/2002 Z. z., ktorou sa vykonávajú niektoré ustanovenia zákona o obchode s ohrozenými druhmi voľne žijúcich živočíchov a voľne rastúcich rastlín a o zmene a doplnení niektorých zákonov. Oba predpisy nadobudli účinnosť 1. 7. 2002. V zákone sú upravené podmienky dovozu, vývozu, opätovného vývozu a tranzitu exemplárov ohrozených druhov živočíchov a rastlín, ako aj podmienky ich držby, premiestňovania a komerčnej činnosti na území SR a ďalšie opatrenia na zabezpečenie ich ochrany. Zákon poskytuje ochranu tak pôvodným ako aj nepôvodným ohrozeným druhom 

Slovenská republika sa vyznačuje veľkou druhovou diverziou. Na Slovensku bolo dosiaľ opísaných približne 11 200 druhov voľne rastúcich druhov rastlín a viac ako 25 000 druhov voľne žijúcich živočíchov. Za rizikové taxóny je považovaných viac ako 2900 druhov rastlín a viac ako 1900 druhov živočíchov. V zmysle vyhlášky Ministerstva životného prostredia SR č. 24/2003 Z. z., ktorou sa vykonáva zákon č. 543/2002 Z. z., je chránených 822 druhov voľne rastúcich rastlín a 791 druhov voľne žijúcich živočíchov.

V zmysle zákona je vymedzených 5 stupňov ochrany a 7 kategórií chránených území: chránená krajinná oblasť, národný park, chránený areál, prírodná rezervácia, prírodná pamiatka, chránený krajinný prvok a chránené vtáčie územie. Prehľad chránených území a stupňov ochrany v Slovenskej republike je uvedený v tabuľkách B-2-34 a 35:
Tabuľka B-2-34: Prehľad chránených území v Slovenskej republike podľa kategórií (stav k 31.7.2003):

	Kategória
	Počet chránených území (CHÚ)
	Výmera CHÚ v ha
	Výmera ochranných pásiem (OP) v ha

	Chránené krajinné oblasti
	14
	525 547
	

	Národné parky
	9
	317 890 
	267 725, 36 

	Chránené areály
	 192 
	6 800,54
	2 536,17

	Prírodné rezervácie
	385 
	12 416,35 
	256,31

	Národné prírodné rezervácie
	 228 
	 85 775,63
	3054,76

	Prírodné pamiatky
	 231
	 1 535,36 
	207,73 

	Národné prírodné pamiatky
	 60
	 58,9381
	 26,6225


Tabuľka B-2-35 Prehľad členenia územia Slovenskej republiky podľa stupňa ochrany (stav k 31.7.2003):

	Stupne ochrany
	Spolu v ha
	% územia SR

	I. stupeň
	3 764 668,4412
	76,77

	II. stupeň
	778 262,3113
	15,87

	III. stupeň
	250 539,3948
	5,11

	IV. stupeň
	10 995,6312
	0,23

	V. stupeň
	99 134,2215
	2,02

	Spolu
	4 903 600,0000
	100,0


Stav chránených území v 4.a 5.stupni ochrany je hodnotený v 3 kategóriách ohrozenosti:
· za optimálne sa považujú tie chránené územia, kde predmet ochrany nie je ohrozený ľudskými aktivitami a vyvíja sa v súlade so zámermi ochrany 

· za ohrozené sa považujú tie územia, ktoré sú nepriaznivo ovplyvňované ľudskou činnosťou do takej miery, že bez regulačných zásahov dochádza k ohrozeniu predmetu ochrany

· za degradované sa považujú tie územia, kde vplyvom človeka alebo prírodným vývojom došlo ku zásadným zmenám prírodných spoločenstiev, resp. deštrukcii ekosystému a zániku predmetu ochrany

Z celkovej plochy území v 4.a 5.stupni je približne:
· 1,03% degradovanej plochy 

· 19,12% ohrozenej plochy 

· 79,85% plochy území v optimálnom stave.

Príčinami zhoršeného stavu týchto území (ohrozené a degradované) sú najmä: sukcesia (56,44% z celkového počtu ohrozených a degradovaných území), vodný režim (15,54%), imisie (8,38%), výstavba (7,78%), výruby (4,29%), znečistenie (3,89%), poľnohospodárstvo (3,07%) a rybárstvo (0,61%).

Podkladom pre zabezpečenie priebežnej starostlivosti o chránené časti prírody je dokumentácia ochrany prírody a krajiny. Táto dokumentácia najmä „určuje strategické ciele ochrany prírody a krajiny a opatrenia na ich dosiahnutie, vymedzuje chránené územia a ich ochranné pásma vrátane zón a stupňov ich ochrany, biotopy chránené zákonom, chránené druhy a územia medzinárodného významu, stanovuje zásady ich vývoja vo vzťahu k činnostiam jednotlivých odvetví, posudzuje dôsledky zásahov do ekosystémov, ich zložiek a prvkov alebo do biotopov a navrhuje ich optimálne využitie a spôsob ochrany, obsahuje návrh asanačných, rekonštrukčných, regulačných alebo iných zásahov do územia a ďalších preventívnych alebo nápravných opatrení v územnej ochrane, druhovej ochrane a ochrane drevín“.

Dokumentáciu tvoria najmä tieto dokumenty starostlivosti o osobitne chránené časti prírody a krajiny a o územia medzinárodného významu: programy starostlivosti o chránené územia a chránené stromy, programy starostlivosti o územia medzinárodného významu a programy záchrany osobitne chránených častí prírody a krajiny. V dokumentoch sú určené strategické ciele starostlivosti diferencovane podľa jednotlivých zložiek životného prostredia a v nadväznosti na jednotky priestorového členenia územia s rovnakým spôsobom starostlivosti a zóny, obsahujú zásady a regulatívy využívania územia vo vzťahu k jednotlivým odvetviam ľudskej činnosti.
Programy starostlivosti majú vypracované a vládou schválené NP Slovenský raj, NP Malá Fatra, NAPANT, TANAP a PIENAP, pričom pre niektoré z nich je potrebná aktualizácia týchto programov. NP Muránska planina, NP Poloniny, NP Veľká Fatra a NP Slovenský kras ešte nemajú vypracované programy starostlivosti. V zmysle úloh uložených uznesením vlády, ktorým sa schvaľuje program starostlivosti o NP, sa priebežne vyhodnocuje plnenie úloh vyplývajúcich z programu starostlivosti. Pre viaceré z národných parkov Slovenska je nevyhnutná potreba regulácie využívania územia najmä pre cestovný ruch a iné hospodárske činnosti s cieľom zvýšiť ochranu životného prostredia v rámci udržateľného rozvoja cestovného ruchu a hospodárskej činnosti.

Biosférické rezervácie (TANAP, Poľana, Slovenský kras, Východné Karpaty) majú vypracované akčné plány.

V zákone (zákon č.543/2002 Z. z. o ochrane prírody a krajiny) už sú transponované predpisy EÚ, predovšetkým: 

· Smernica Rady 92/43/EHS z 21.mája 1992 o ochrane prírodných biotopov a voľne žijúcich živočíchov a rastlín v znení neskorších predpisov (Smernica o biotopoch),

· Smernica Rady 79/409/EHS z 2.apríla 1979 o ochrane voľne žijúceho vtáctva (Smernica o vtákoch) v znení neskorších predpisov,

· Smernica Rady 99/22/ES z 29.marca 1999 o držbe a chove živočíchov voľne žijúcich druhov v zoologických záhradách.

Obdobne v zákone CITES (zákon č. 237/2002 Z. z.) sú transponované predpisy EÚ:

· Nariadenie Rady č. 338/97 z 9. decembra 1996 o ochrane druhov voľne žijúcich živočíchov a rastlín reguláciou obchodu s nimi v znení neskorších predpisov;

· Nariadenie Rady č. 1808/2001 z 30. augusta 2001 ustanovujúce podrobné pravidlá týkajúce sa nariadenia Rady č. 338/97 v znení neskorších predpisov.

Implementačná stratégia uvádza základné nástroje na implementáciu požiadaviek EÚ a jej ťažiskom je implementačný plán pre nariadenia CITES a kľúčové smernice legislatívy EÚ o ochrane prírody, (smernicu o biotopoch a smernicu o vtákoch) a vytvorenie sústavy NATURA 2000 na jednej strane a inštitucionálne posilnenie štátnej správy pri implementácii ostatných smerníc a nariadení na druhej strane. 

Kľúčovým problémom je návrh národného zoznamu chránených vtáčích území a národného zoznamu území európskeho významu, ktoré budú po schválení EK zaradené do sústavy NATURA 2000a zabezpečenie ochrany týchto území, vrátane tzv. predbežnej ochrany. Kľúčovým problémom je teda zozbieranie informácií o biotopoch a druhov, ich posúdenie podľa kritérií EÚ, návrh národného zoznamu a jeho zaslanie EK, ale aj zavedenie systému podávania informácií, systému monitoringu, príprava programov starostlivosti o územia NATURA 2000, školiace/informačné aktivity, posilnenie inštitúcií a ich vzájomnej spolupráce. Z uvedených kľúčových bodov vyplýva potreba inštitucionálneho zabezpečenia, ktorá je zameraná hlavne na zvýšenie personálnych kapacít, zlepšenie administratívnej a odbornej činnosti a koordinácie s ostatnými zainteresovanými rezortmi. Zabezpečenie funkčnosti príslušných inštitúcií vzhľadom na nové záväzky Slovenskej republiky voči EÚ s ohľadom na NATURA 2000 (dosiahnutie súladu so smernicou o biotopoch a smernicou o vtákoch) a vypracovanie a realizácia programov starostlivosti pre chránené územia, vrátane území v budúcnosti zaradených do sústavy NATURA 2000, je nevyhnutným predpokladom na zamedzenie devastácie a ohrozenia prírody, ale aj životného prostredia obyvateľov a návštevníkov a teda aj základom trvalo udržateľného rozvoja, a tým aj sociálno-ekonomického rozvoja regiónov.

Zabezpečením odbornej činnosti pre výkon štátnej správy vo veciach ochrany prírody a krajiny podľa ustanovení zákona a zákona CITES je poverená Štátna ochrana prírody SR.
B-3
Stratégia

B-3.1
Zámery stratégie pre Kohézny fond v oblasti životného prostredia

Zámery stratégie pre Kohézny fond Slovenskej republiky v oblasti životného prostredia sú založené na štyroch dimenziách - teritoriálnej, hospodárskej, sociálnej a environmentálnej.

Teritoriálny rozmer stratégie pre Kohézny fond SR v oblasti životného prostredia napĺňa zámery kohéznej politiky EÚ v širšom európskom kontexte v tom, že sa sústreďuje na rozvoj zaostávajúcich krajín EÚ a tým podporuje harmonický rozvoj Európskej únie ako celku a v užšom regionálnom, respektíve národnom kontexte podporuje racionálne a vyvážené využívanie územia jednotlivých štátov a ich menej výkonných oblastí a tým aj celej Európskej únie. Teritoriálny rozmer stratégie Kohézneho fondu v oblasti životného prostredia v podmienkach Slovenskej republiky napĺňa zámery Koncepcie územného rozvoja Slovenska II, Stratégie štátnej environmentálnej politiky a Koncepcie trvalo udržateľného rozvoja v tom, že podporuje vyvážený územný rozvoj SR.

Stratégia pre Kohézny fond v oblasti životného prostredia má aj hospodársky rozmer, ktorý v širšom európskom kontexte napĺňa zámery kohéznej, ako aj hospodárskej politiky EÚ v tom, že výstavbou environmentálnej infraštruktúry zabezpečuje podmienky pre hospodársky rozvoj zaostávajúcich krajín EÚ a tým zvyšuje ich atraktivitu a zabezpečuje vyvážený rozvoj celej Európskej únie. Stratégia pre Kohézny fond v oblasti životného prostredia v podmienkach Slovenskej republiky napĺňa Koncepciu rozvoja hospodárskej politiky SR v tom, že prispieva k hospodárskemu rozvoju Slovenska.

Sociálny rozmer stratégie pre Kohézny fond v oblasti životného prostredia podporuje kohéznu a sociálnu politiku Európskej únie v tom, že výstavbou environmentálnej infraštruktúry podporuje sociálnu súdržnosť zaostávajúcich krajín Európskej únie a obmedzuje sociálne vylúčenie v oblasti štandardných environmentálnych služieb a tým podporuje nárast strednej dĺžky života a zlepšovanie zdravotného stavu obyvateľov hospodársky menej výkonných krajín Európskej únie. Podobným pôsobením sa prejaví stratégia pre Kohézny fond v sociálnej oblasti Slovenskej republiky, kde bude stimulovať rast pracovných príležitostí pri výstavbe a prevádzke environmentálnej infraštruktúry a bude postupne znižovať sociálne vylúčenie spôsobené vo väzbe k základným environmentálnym službám.

Environmentálny rozmer stratégie pre Kohézny fond v oblasti životného prostredia je primárnym rozmerom stratégie, ktorá podporuje tvorbu a ochranu životného prostredia a implementuje Stratégiu trvalo udržateľného rozvoja EÚ a kohéznu politiku EÚ v tom, že podporuje zlepšenie stavu životného prostredia a environmentálnych služieb v hospodársky menej výkonných krajinách Európskej únie. Environmentálny rozmer stratégie sa prejaví pozitívnymi efektmi najmä v Slovenskej republike. Na základe predkladanej stratégie pre Kohézny fond dôjde ku znižovaniu environmentálneho dlhu Slovenskej republiky voči jej občanom, čo sa prejaví merateľným zlepšením stavu a kvality životného prostredia. Predkladaná stratégia sa ďalej prejaví zlepšením prístupu obyvateľov k environmentálnej infraštruktúre a v postupnom dosiahnutí európskych štandardov vo väzbe k životnému prostrediu. Popri tom budú postupne napĺňané záväzky Slovenskej republiky voči Európskej únii, vyplývajúce zo spoločne prijatých derogačných období v zmysle zmluvy o pristúpení SR k EÚ.

Predkladaná stratégia pre Kohézny fond v oblasti životného prostredia je budovaná na nasledujúcich spoločných zámeroch Európskej únie a Slovenskej republiky:

· podporovať rozvoj základnej environmentálnej infraštruktúry v Slovenskej republike a tým zabezpečovať nárast súdržnosti krajín Európskej únie,

· rozvojom environmentálnej infraštruktúry prispievať k prístupu čo najväčšieho počtu obyvateľov k základným environmentálnym službám,

· podporou rozvoja základnej environmentálnej infraštruktúry v SR prispievať k zlepšeniu stavu životného prostredia a zdravia obyvateľov a podporovať implementáciu stratégie trvalo udržateľného rozvoja a tým vytvoriť podmienky pre rast hospodárskej, sociálnej a environmentálnej súdržnosti SR a EÚ,

· podporou budovania základnej environmentálnej infraštruktúry prispieť k znižovaniu negatívnych vplyvov ľudských činností pod úroveň absorbčnej kapacity životného prostredia a tým prispieť k zachovaniu biodiverzity, rodov, druhov a ekosystémov,

· prispieť k plneniu záväzkov Slovenskej republiky vyplývajúcich zo Zmluvy o pristúpení SR k EÚ, spojených s dohodnutými derogáciami v oblasti environmentálnej legislatívy.

B-3.2
Zásady stratégie pre Kohézny fond v oblasti životného prostredia

Na základe zámerov stratégie pre Kohézny fond v oblasti životného prostredia boli vytypované nasledovné zásady alebo vecné princípy, ktorých cieľom je riadiť proces prípravy a implementácie stratégie pre Kohézny fond v oblasti životného prostredia:

· dbať o to, aby stratégia pre Kohézny fond SR v oblasti životného prostredia a najmä proces jej implementácie bol v súlade so zámermi, zásadami, cieľmi a prioritami Environmentálnej politiky EÚ a SR a environmentálnych akčných programov EÚ a SR,

· implementovať stratégiu trvalo udržateľného rozvoja pri určovaní cieľov a priorít stratégie pre Kohézny fond SR v oblasti životného prostredia ako aj v procese jej implementácie pri výbere a realizácii jej projektov,

· stratégia pre Kohézny fond v oblasti životného prostredia a proces jej implementácie zameraný na výber projektov environmentálnej infraštruktúry musí podporovať sociálnu, hospodársku a environmentálnu súdržnosť SR a EÚ,

· stratégia a proces jej implementácie musí podporovať tvorbu a ochranu životného prostredia, znižovanie negatívnych vplyvov a nepriaznivých dopadov ľudských činností na životné prostredie a zdravie populácie, prispievať k racionálnemu využívaniu obnoviteľných a neobnoviteľných zdrojov, podporovať biodiverzitu rodov, druhov a ekosystémov a vyvážený územný a regionálny rozvoj,

· stratégia a proces jej implementácie musí podporovať implementáciu princípov ”znečisťovateľ platí”, ”užívateľ platí”, princípu prevencie a princípu efektívneho využívania finančných prostriedkov a zdrojov,

· stratégia pre Kohézny fond a proces jej implementácie sa zameria na podporu projektov s významným dopadom na čo najväčší počet obyvateľov, ako aj projektov nadregionálneho a širšieho regionálneho významu.

B-3.3
Ciele stratégie pre Kohézny fond v oblasti životného prostredia

Ciele stratégie boli vytýčené na základe zámerov a zásad stratégie pre Kohézny fond Slovenskej republiky v oblasti životného prostredia a ostatných strategických a koncepčných materiálov EÚ a SR. Z hľadiska toho, že v procese implementácie sa vyžadujú rôzne časové rámce pre ich naplnenie, boli rozdelené na dlhodobé alebo strategické ciele a krátkodobé alebo operatívne ciele stratégie pre Kohézny fond v oblasti životného prostredia.

Dlhodobé ciele sú orientované na plnenie úloh zabezpečujúcich dosiahnutie súladu so strategickými a koncepčnými materiálmi a predstavujú globálne ciele stratégie pre Kohézny fond. Krátkodobé ciele sú orientované na realizáciu úloh stratégie pre Kohézny fond v oblasti životného prostredia na nasledujúce programové obdobie rokov 2004-2006.

Dlhodobé ciele

Pre stratégiu pre Kohézny fond boli stanovené tieto dlhodobé ciele:

· zabezpečiť trvalo udržateľný rozvoj a trvalo udržateľné využívanie prírodných zdrojov

· zlepšovať stav životného prostredia v SR,

· zlepšovať prístup populácie k základným environmentálnym službám a k dosiahnutiu základných environmentálnych štandardov v oblasti kvality životného prostredia,

· vytvárať podmienky pre zlepšovanie zdravotného stavu populácie SR,

· zabezpečiť trvalý rast hospodárskej, sociálnej a environmentálnej súdržnosti SR s EÚ,

· rozvíjať environmentálnu infraštruktúru v zhode so stratégiou trvalo udržateľného rozvoja,

· napĺňať záväzky SR voči EÚ vo vzťahu k derogáciám v oblasti environmentálnej legislatívy.

Krátkodobé ciele

Krátkodobé ciele stratégie pre Kohézny fond v oblasti životného prostredia pre obdobie rokov 2004-2006 napĺňajú dlhodobé ciele stratégie a sústreďujú sa na závažné problémy životného prostredia SR, ktoré sa výraznou mierou podieľajú na znižovaní jeho kvality na nadregionálnej úrovni a ovplyvňujú hospodársky rozvoj regiónov a kvalitu života ich obyvateľov. V tomto plánovacom období sa stratégia pre Kohézny fond v oblasti životného prostredia sústredí na nasledovné krátkodobé ciele:

· zlepšiť stav vôd a environmentálnej infraštruktúry vo vodnom hospodárstve,

· zlepšiť stav a environmentálnu infraštruktúru v odpadovom hospodárstve.

V rámci krátkodobého cieľa v oblasti vodného hospodárstva sa stratégia sústredí na minimalizáciu negatívnych vplyvov ľudských činností na kvalitu vôd, zabezpečenie zvýšenej ochrany povrchových a podzemných vôd, znižovanie emisií nežiadúcich látok vypúšťaných do vodného prostredia, podporu zachovania biodiverzity rodov a druhov vo vodných ekosystémoch, na zabezpečenie protipovodňovej ochrany sídiel s najväčšou koncentráciou obyvateľov a významným hospodárskym potenciálom. Popri tom je stratégia pre Kohézny fond v oblasti vodného hospodárstva zameraná na implementáciu rámcovej smernice o vode 2000/60/ES a na uplatňovanie environmentálnej legislatívy vo vodnom hospodárstve ako aj plnenie záväzkov SR vyplývajúcich z dohodnutých prechodných období. Horeuvedený krátkodobý cieľ vo vodnom hospodárstve sa sústreďuje na plnenie nasledujúcich finančne a časovo náročných smerníc EÚ:

· Smernica Rady č.91/271/EHS o čistení komunálnych odpadových vôd – prechodné obdobie do 2015 a to nasledovne: pre aglomerácie s počtom ekvivalentných obyvateľov (EO) nad 10 000 do roku 2010, pre aglomerácie s EO v rozsahu 2 000 až 10 000 do roku 2015.

· Smernica Rady č.76/464/EHS o znečistení spôsobenom určitými nebezpečnými látkami vypúšťanými do vodného prostredia – prechodné obdobie do 2006 špecifikované na tri konkrétne zariadenia.

· Smernica Rady č.98/83/ES o kvalite vody určenej na ľudskú spotrebu (pitná voda) – v zmysle článku 9 smernice sa využíva možnosť posunu implementácie do troch rokov od pristúpenia k EÚ s možnosťou jeho predĺženia v odôvodnených prípadoch.

· Smernica Rady č.91/676/EHS o ochrane vôd pred znečistením spôsobenom dusičnanmi z poľnohospodárskych zdrojov – prechodné obdobie do roku 2008 sa v zmysle smernice nahrádza vypracovaním akčných plánov na znižovanie znečistenia vôd dusičnanmi do času vstupu SR do EÚ a implementáciou týchto plánov v čase do 4 rokov od pristúpenia do Európskej únie.

V rámci krátkodobého cieľa v odpadovom hospodárstve sa stratégia sústredí najmä na podporu implementácie rámcovej smernice o odpadoch a smernice o nebezpečných odpadoch.

V súlade s príslušnou legislatívou SR sú vypracované Plány odpadového hospodárstva pre regionálnu úroveň, ktoré nie sú zatiaľ komplexne realizované. Preto bude krátkodobý cieľ v oblasti odpadového hospodárstva orientovaný na riešenie integrovaného odpadového hospodárstva na regionálnej úrovni. Cieľom v tejto oblasti je zavedenie komplexného manažmentu odpadového hospodárstva a realizácia potrebnej infraštruktúry na regionálnej úrovni, pričom sa bude rešpektovať nasledovná postupnosť: 

· 1.zamedzenie vzniku odpadov, 

· 2.recyklácia a materiálové zhodnotenie, 

· 3.energetické zhodnotenie, 
· 4.nezávadné zneškodnenie. 

V súvislosti so zneškodňovaním odpadu skládkovaním je v zmysle Programu odpadového hospodárstva do roku 2005 je potrebné znížiť množstvo skládkovania biologicky rozložiteľného komunálneho odpadu o 30 % v porovnaní s rokom 2000 s cieľom do roku 2005 dosiahnuť 35 percentný podiel kompostovania biologicky rozložiteľného komunálneho odpadu. Vzhľadom na to sa v rámci realizácie Plánov odpadového hospodárstva pre regionálnu úroveň bude podporovať redukcia biologicky rozložiteľného komunálneho odpadu. 

B-3.4
Priority stratégie pre Kohézny fond v oblasti životného prostredia

Na základe krátkodobých cieľov stratégie boli určené nasledovné priority v dvoch oblastiach v zhode s vytýčenými krátkodobými cieľmi.

Zlepšenie stavu vôd a environmentálnej infraštuktúry vo vodnom hospodárstve

V rámci podpory environmentálnej infraštruktúry vo vodnom hospodárstve sa priority v období rokov 2004-2006 sústredia na riešenie problémov v troch nasledujúcich oblastiach:

Zásobovanie pitnou vodou

· Budovanie alebo rekonštrukcia zdrojov pitnej vody

· Budovanie alebo rekonštrukcia úpravní pitnej vody

· Budovanie alebo rekonštrukcia diaľkovodov pre zásobovanie pitnou vodou

· Budovanie alebo rekonštrukcia distribučnej siete pre zásobovanie pitnou vodou

Zber a čistenie odpadových vôd

· Rekonštrukcia, intenzifikácia a modernizácia technológie existujúcich čistiarní odpadových vôd v aglomeráciách nad 10 000 EO (najmä odstraňovanie dusíkatých zlúčenín a fosforu)

· Rekonštrukcia a dobudovanie kanalizačných sietí, pripojených k čistiarňam odpadových vôd, ktoré zodpovedajú štandardom EÚ

· Budovanie nových čistiarní odpadových vôd v aglomeráciách nad 10 000 EO

Protipovodňová ochrana

· Budovanie povodňového varovného systému

· Protipovodňová ochrana zameraná na celé územie štátu ako aj územia s najväčšou koncentráciou obyvateľstva a s významným hospodárskym potenciálom.

Zlepšenie stavu a environmentálnej infraštruktúry v odpadovom hospodárstve

Vo väzbe na podporu environmentálnej infraštruktúry v odpadovom hospodárstve boli určené tieto priority, ktoré sú rozdelené do nasledujúcich dvoch oblastí:

Spaľovanie odpadov

· Výstavba alebo rekonštrukcia nadregionálnych spaľovní odpadu

· Výstavba alebo rekonštrukcia nadregionálnych spaľovní nebezpečného odpadu

Podpora integrovaného odpadového hospodárstva

· Investičné aktivity regionálneho významu v nadväznosti na Integrovaný manažment odpadového hospodárstva jednotlivých samosprávnych krajov.

· Systémové investičné aktivity nadregionálneho významu v nadväznosti na Program odpadového hospodárstva
B-4
Výber projektov pre Kohézny fond

Poskytovanie finančnej pomoci z Kohézneho fondu v oblasti životného prostredia bude v súlade s právnymi predpismi EÚ v oblasti Kohézneho fondu (najmä Nariadením Rady ES č. 1164/94 zo 16. mája 1994 o zriadení Kohézneho fondu, Nariadením Rady ES č. 1264/99 z 21. júna 1999, ktoré mení a dopĺňa Nariadenia Rady ES č. 1164/94 o zriadení Kohézneho fondu, Nariadením Rady ES č. 1265/99 z 21. júna 1999, ktoré mení a dopĺňa prílohu II Nariadenia Rady ES č. 1164/94 o zriadení Kohézneho fondu, Nariadením Komisie EK č. 16/2003 zo 6. januára 2003 ustanovujúcim osobitné podrobné pravidlá pre implementáciu Nariadenia Rady ES č. 1164/94 v oblasti vhodnosti výdavkov operácií kofinancovaných z kohézneho fondu), ako aj príručkou EK pre Kohézny fond (Guide to the Cohesion Fund 2000 – 2006) a jej prílohou A (Annex A: Strategy for assistance from the Cohesion Fund to the environment sector).
B-4.1
Všeobecné kritériá pre výber projektov

Všeobecné kritériá slúžia pre posúdenie oprávnenosti projektu na čerpanie prostriedkov z Kohézneho fondu.

Všeobecné kritériá špecifikujú oprávnených žiadateľov o spolufinancovanie projektov v rámci Kohézneho fondu v oblasti životného prostredia. Žiadatelia o zaradenie projektov do Kohézneho fondu môžu byť len z verejného sektoru. Pre projekty zamerané na zásobovanie pitnou vodou a zber a čistenie odpadových vôd sú oprávnenými žiadateľmi obecné vodárenské spoločnosti. Pri projektoch protipovodňovej ochrany sú oprávnenými žiadateľmi Slovenský hydrometeorologický ústav (pre projekt varovného systému POVAPSYS) a Slovenský vodohospodársky podnik, š.p. (pre ostatné projekty zamerané na protipovodňovú ochranu). V oblasti odpadového hospodárstva sú oprávnenými žiadateľmi pre všetky projekty vyššie územné celky (VÚC).
S cieľom naplniť zámery stratégie boli ustanovené všeobecné kritériá na bližší popis typov oprávnených projektov. V rámci formulovaných krátkodobých cieľov a priorít, ktoré vo vecnej oblasti determinujú zameranie projektov, môžu oprávnené projekty predstavovať dva typy projektov, samostatné projekty a klastrové projekty, pri zachovaní podmienky minimálnych celkových nákladov na projekt nad 10 mil. EUR. Klastrové projekty vo vodnom hospodárstve zabezpečujú environmentálnu obslužnosť širšieho regiónu (s významným dopadom na zvýšenie súdržnosti SR s EÚ) a predstavujú súbory aktivít v danom sektore - napríklad výstavbu/rekonštrukciu vodných zdrojov, vodovodov, kanalizácií, čistiarní odpadových vôd. Navrhované klastrové projekty vo vodnom hospodárstve musia byť v zhode s rámcovou smernicou o vode a ostatnou legislatívou v oblasti vodného hospodárstva. Klastrové projekty v odpadovom hospodárstve musia vychádzať z regionálnych programov odpadového hospodárstva a ich cieľom je zabezpečiť komplexné integrované odpadové hospodárstvo na regionálnej úrovni predstavujúcej samosprávne kraje. Tieto klastrové projekty musia byť v zhode s rámcovou smernicou o odpadoch a ostatnou legislatívou v oblasti odpadového hospodárstva.

Ďalšími všeobecnými kritériami pre prípravu projektov sú zabezpečenie zhody zámerov a cieľov projektu s environmentálnou legislatívou EÚ a SR a podpory plnenia záväzkov SR vo väzbe k dohodnutým prechodným obdobiam v súlade s memorandom o porozumení podpísaným medzi EÚ a SR. Popri tom musia byť projekty v zhode so základnými strategickými a koncepčnými materiálmi schválenými v SR a vo väzbe k prioritám najmä s Koncepciou vodohospodárskej politiky, Programom protipovodňovej ochrany a Programom odpadového hospodárstva.

Prehľad všeobecných kritérií pre výber projektov

· podpora rozvoja environmentálnej infraštruktúry vo vodnom hospodárstve alebo v odpadovom hospodárstve s cieľom dosiahnuť rast hospodárskej, sociálnej a environmentálnej súdržnosti SR a členských štátov EÚ,

· nadregionálny / širší regionálny rozsah projektu a vplyv na významný počet obyvateľov,

· súlad so zámermi, zásadami, cieľmi a prioritami environmentálnej politiky SR a EÚ a environmentálnych akčných programov EÚ a SR, ako aj s Memorandom o porozumení (v oblasti vodného hospodárstva) z júla 2002,

· súlad s cieľmi a prioritami Stratégie SR pre Kohézny fond v oblasti životného prostredia,

· dôležitý význam pre plnenie záväzkov Slovenskej republiky vyplývajúcich zo Zmluvy o pristúpení SR k EÚ, spojených s dohodnutými derogáciami v oblasti environmentálnej legislatívy,

· podpora implementácie stratégie trvalo udržateľného rozvoja, zvyšovania kvality životného prostredia, znižovania negatívnych vplyvov na životné prostredie a zdravie obyvateľstva, racionálneho využívania obnoviteľných a neobnoviteľných zdrojov, zachovania biodiverzity a vyváženého územného a regionálneho rozvoja,

· podpora implementácie princípov ”znečistovateľ platí”, ”užívateľ platí”, princípu prevencie a princípu ”efektívneho využívania finančných prostriedkov a zdrojov”,

· oprávnenosť žiadateľa projektu v súlade so Stratégiou SR pre Kohézny fond v oblasti životného prostredia,

· zachovanie podmienky minimálnych celkových nákladov na projekt nad 10 miliónov EUR,

· finančné zabezpečenie projektu (finančný plán), špecifikácia a dokladovanie spolufinancovania,

· preukázanie oprávnenosti výšky požadovaného grantu na základe finančno-ekonomických analýz,

· splnenie administratívnych požiadaviek ne predkladanie projektov (úplne a správne vyplnený formulár žiadosti vrátane všetkých požadovaných príloh).

B-4.2
Porovnanie kritérií na výber projektov do Kohézneho fondu v oblasti životného prostredia s kritériami pre výber projektov do štrukturálnych fondov

Výber projektov zaradených na spolufinancovanie z prostriedkov Kohézneho fondu pre environmentálnu infraštruktúru je založený na posudzovaní ich zhody so stratégiou Kohézneho fondu pre oblasť životného prostredia. Vybrané projekty musia byť v zhode so všeobecnými kritériami určenými v predchádzajúcej časti, ako aj s vecnými kritériami hodnotiacimi zhodu projektov s cieľmi a prioritami stratégie Kohézneho fondu v oblasti životného prostredia. 

Výber projektov zaradených na spolufinacovanie z prostriedkov štrukturálnych fondov je založený na súlade s navrhovanými aktivitami v rámci opatrení, ktoré sú súčasťou Operačného programu Základná infraštruktúra.

Štrukturálne fondy a Kohézny fond vychádzajú zo zhodných vecných kritérií výberu projektov, ktoré sú dané cieľmi kohéznej politiky EÚ. Rozdiely v kritériách výberu projektov sú dané nadregionálnym a širším regionálnym charakterom projektov pre Kohézny fond a lokálnym charakterom pre štrukturálne fondy. Nadregionálne projekty vytvárajú základné podmienky pre uplatňovanie rámcových smerníc vo vodnom a odpadovom hospodárstve, zatiaľ čo lokálne projekty majú za cieľ prioritne riešiť túto problematiku v rámci menších území. Základné charakteristiky pre možnosť zaradenia projektov do štrukturálnych a Kohézneho fondu sú v tabuľke B-12 (Príloha I).

B-4.3
Vecné kritériá výberu projektov vhodných na podporu z Kohézneho fondu 

Vecné kritériá výberu projektov vhodných na podporu z Kohézneho fondu majú za cieľ zabezpečiť požadovanú kvalitu predkladaných projektov a ich pripravenosť na realizáciu. K uvedeným kritériám patria:

Pripravenosť projektu

· technická pripravenosť

· administratívna pripravenosť (schopnosť žiadateľa úspešne zrealizovať projekt)

Sociálne kritériá

· významný dopad na čo najväčší počet obyvateľstva

· stimulujúci efekt rozvoja zaostávajúcich regiónov

· pozitívny dopad na ľudské zdravie

Environmentálne kritériá

· stav infraštruktúry v regióne

· environmentálny dopad – porovnanie aktuálneho a navrhovaného stavu infraštruktúry 

· biodiverzita

Ekonomické kritériá

· efektívne využitie dostupných finančných zdrojov

· multiplikačný efekt využitia dostupných finančných zdrojov

· pozitívny vplyv na úroveň ekonomickej a sociálnej súdržnosti SR a EÚ

· uplatňovanie princípu „znečisťovateľ platí“ a „užívateľ platí“

Vecné zameranie projektov:

Zásobovanie pitnou vodou

· Budovanie alebo rekonštrukcia zdrojov pitnej vody

· Budovanie alebo rekonštrukcia úpravní pitnej vody

· Budovanie alebo rekonštrukcia diaľkovodov pre zásobovanie pitnou vodou

· Budovanie alebo rekonštrukcia distribučnej siete pre zásobovanie pitnou vodou

Zber a čistenie odpadových vôd

· Rekonštrukcia, intenzifikácia a modernizácia technológie existujúcich čistiarní odpadových vôd v aglomeráciách nad 10 000 EO (najmä odstraňovanie dusíkatých zlúčenín a fosforu)

· Rekonštrukcia a dobudovanie kanalizačných sietí, pripojených k čistiarňam odpadových vôd, ktoré zodpovedajú štandardom EÚ v aglomeráciách nad 2 000 EO

· Budovanie nových čistiarní odpadových vôd v aglomeráciách nad 10 000 EO

Protipovodňová ochrana

· Budovanie povodňového varovného systému

· Protipovodňová ochrana zameraná na celé územie štátu ako aj územia s najväčšou koncentráciou obyvateľstva s významným hospodárskym potenciálom

Výstavba spaľovní odpadov

· Výstavba alebo rekonštrukcia nadregionálnych spaľovní odpadu

· Výstavba alebo rekonštrukcia nadregionálnych spaľovní nebezpečného odpadu

Integrovaný manažment odpadového hospodárstva

· Investičné aktivity regionálneho významu v nadväznosti na Integrovaný manažment odpadového hospodárstva jednotlivých samosprávnych krajov

· Systémové investičné aktivity nadregionálneho významu v nadväznosti na Program odpadového hospodárstva 

Pre porovnanie uvádzame dokument publikovaný Európskou komisiou (Vademecum 2003, príloha A), ktorý určuje nasledujúce zásady Kohézneho fondu SR v oblasti životného prostredia, ktoré musia splňovať vybrané projekty:

· príspevok k postupnému dosahovaniu ekonomickej a sociálnej súdržnosti Slovenska s EÚ,

· súlad s cieľmi a zásadami environmentálnej politiky EÚ, rešpektujúc záväzky Slovenska v súvislosti s prechodnými obdobiami,

· celoštátny, nadregionálny a regionálny význam,

· zachovanie ochrany a zlepšenie kvality životného prostredia,

· pozitívny dopad na ľudské zdravie,

· významný dopad na čo najväčší počet obyvateľstva,

· riešenie princípu ”znečisťovateľ platí”

· efektívne využitie dostupných finančných zdrojov. 

B-4.4
Indikatívny zoznam projektov pre Kohézny fond v oblasti životného prostredia

Indikatívny zoznam projektov pre Kohézny fond v oblasti životného prostredia je uvedený v tabuľke B-4-1 na nasledujúcej strane.

Tabuľka B-4-1: Indikatívny zoznam projektov pre Kohézny fond v oblasti životného prostredia

	Konečný prijímateľ

	Por. číslo
	Projekt
	Náklady celkom
	Grant


	Grant

EK
	
	Voda
	
	Odpady
	Finálna žiadosť

	
	
	
	MEUR
	MEUR
	%
	pitná
	odpadová
	povodne
	
	EK *

	Severoslovenská vodárenská spoločnosť

	1.
	Horné Kysuce - Čadca
	55
	47
	85
	X
	X
	
	
	05/2004

	
	2.
	Orava
	73
	62
	85
	X
	X
	
	
	11/2004

	Západoslovenská vodárenská 

Spoločnosť
	3.
	Povodie Dunaja – aglomerácia Šamorín
	24
	18
	75
	X
	X
	
	
	06/2004

	
	4.
	Povodie Dunaja - aglomerácia Galanta
	24
	18
	75
	X
	
	
	
	07/2004

	
	5.
	Diaľkový vodovod - Gabčíkovo – Vlčany - Nové Zámky 
	66
	53
	80
	X
	
	
	
	11/2004

	
	6.
	Povodie Dunaja - aglomerácia Štúrovo
	31
	25
	75
	X
	X
	
	
	01/2005

	Východoslovenská vodárenská 

Spoločnosť
	7.
	Prešov - Povodie Torysy
	33
	27
	80
	X
	X
	
	
	07/2004

	
	8.
	Diaľkový vodovod Starina
	52
	42
	80
	X
	
	
	
	02/2005

	
	9.
	Vranov - Topľa
	40
	32
	80
	X
	X
	
	
	07/2004

	
	10.
	Trebišov – Južný Zemplín
	72
	57
	80
	x
	x
	
	
	02/2005

	Podtatranská vodárenská spoločnosť
	11.
	Povodie Hornádu
	44
	35
	80
	X
	X
	
	
	02/2005

	Bratislavská vodárenská spoločnosť
	12.
	Bratislava – rekonštrukcia kanalizácie
	12
	10
	85
	
	X
	
	
	02/2005

	
	13.
	Malacky - Záhorie
	14
	12
	85
	
	X
	
	
	02/2005

	Stredoslovenská vodárenská 

Spoločnosť
	14.
	Zásobovanie pitnou vodou regiónu Novohrad 
	56
	47
	85
	X
	
	
	
	11/2005

	
	15.
	Prievidza a Bojnice rekonštrukcia kanalizácie
	38
	32
	85
	
	X
	
	
	07/2006

	Trenčianske vodárne a kanalizácie
	16.
	Ochrana vodných zdrojov trenčianskeho regiónu
	22
	19
	85
	
	X
	
	
	01/2005

	Trnavská vodárenská spoločnosť
	17.
	Dobudovanie kanalizačného systému regiónov Trnava a Piešťany
	32
	27
	85
	
	X
	
	
	06/2005

	Slovenský vodohospodársky 

Podnik
	18.
	Bratislava – protipovodňová ochrana
	13
	11
	85
	
	
	X
	
	02/2005

	
	19.
	Banská Bystrica – protipovodňová ochrana
	62
	52
	85
	
	
	X
	
	02/2005

	
	20.
	Prešov – protipovodňová ochrana
	1,5
	1,3
	85
	
	
	X
	
	02/2005

	Slovenský hydrometeorologický ústav
	21.
	POVAPSYS
	11
	9
	85
	
	
	X
	
	02/2005

	Banskobystrický samosprávny kraj
	22.
	Nadregionálna spaľovňa nebezpečného odpadu – Dubová
	23
	19
	85
	
	
	
	X
	12/2004

	Nitriansky samosprávny kraj

	23.
	Nadregionálne centrum spracovania nebezpečného odpadu v Nitrianskom samosprávnom kraji
	43
	32
	75
	
	
	
	X
	02/2005

	Pipeline celkovo
	
	
	841.5
	687,3
	
	
	
	
	
	


* - predpoklad
B-5
Stratégia financovania pre Kohézny fond v oblasti životného prostredia a jej zabezpečenie

Financovanie projektov environmentálnej infraštruktúry je vo väčšine prípadov na okraji záujmu podnikateľských subjektov. Investovanie do sektoru tvorby a ochrany životného prostredia spája v sebe z finančného hľadiska štyri pomerne významné nevýhody. Realizácia projektov environmentálnej infraštruktúry, vo väčšine prípadov, vyžaduje pomerne veľké disponibilné finančné zdroje, ich návratnosť je v porovnaní s ostatnými investíciami dlhodobá a relatívne pomalá, hospodársky výsledok reprezentovaný ziskom je pomerne nízky, prínosy z vykonávaných činností sa prejavujú v iných oblastiach a majú z väčšej časti mimofiremný charakter. Tento stav pri pôsobnosti voľných trhových síl a slobodného toku kapitálu nezabezpečuje primeraný záujem súkromných firiem o investovanie v oblasti zlepšovania environmentálnej infraštruktúry. Vlády štátov môžu riešiť problém malého záujmu o podnikanie v oblasti environmentálnych služieb vo všeobecnosti dvomi cestami alebo ich kombináciou. Trhovým prístupom zameraným na ustanovenie správnej ceny a založeným na dôslednej internalizácii externých efektov, implementujúc princípy „užívateľ platí“ a „znečisťovateľ platí“, bez obmedzenia pôsobnosti voľných trhových síl, alebo netrhovým respektíve kvázi trhovým systémom zavádzaním rôznych mimotrhových mechanizmov, akými sú dotácie, granty, finančné transfery, finančné zvýhodnenia, daňové zvýhodnenia a pod. Vlády pristupujúcich štátov k Európskej únii, ale aj členských štátov, riešia tento problém kombináciou oboch systémov s výraznou dominanciou kvázitrhových mechanizmov.

Stratégia pre Kohézny fond v oblasti životného prostredia určila na nasledujúce obdobie, v časti B-3, dva krátkodobé ciele: budovanie infraštruktúry vo vodnom hospodárstve a odpadovom hospodárstve. Z analýzy stavu životného prostredia popísanej v časti B-2, a zo zhodnotenia rizík stratégie vyplýva, že oblasť vodného hospodárstva je z hľadiska financovania projektov najproblematickejšou časťou životného prostredia, kde sa v najväčšej miere premietajú štyri hore uvedené nevýhody v oblasti financovania. Z analýzy stavu životného prostredia uvedenej v časti B-2.1 vyplýva, že podniky vodární a kanalizácií vykázali ako hospodársky výsledok v roku 2001 úhrnnú stratu 21 986 tis. Sk. Ceny vodného a stočného pre obyvateľov boli v roku 2001 nižšie ako oprávnené ekonomické náklady podnikov vodární a kanalizácií, boli regulované štátom a ohraničené zhora formou maximálnych cien. V súčasnosti už ceny vodného a stočného reguluje Úrad pre sieťové odvetvia s cieľom postupného prechodu na úplné vecne regulované ceny do roku 2005, ktoré budú zahrňovať aj primeraný zisk. V Slovenskej republike sa realizuje postupná náprava cien vo vodnom hospodárstve, čo sa premietne do eliminácie v súčasnosti znižovaných krížových dotácií, kde podnikateľská sféra pracuje v režime zmluvných cien vodného a stočného a vlastne dotuje ceny vody pre obyvateľstvo. Týmto stavom je determinovaná hospodárska výkonnosť a efektívnosť podnikov vodární a kanalizácií, ktoré už v súčasnosti predstavujú obecné akciové spoločnosti. Realizované cenové opatrenia povedú k ozdraveniu vodného hospodárstva a zvýšeniu jeho atraktívnosti pre podnikateľský sektor. Ozdravený sektor si bude postupne vytvárať zdroje na rast podielu spolufinancovania, čím sa bude znižovať podiel finančných zdrojov zo štátneho rozpočtu potrebný na spolufinancovanie projektov environmentálnej infraštruktúry vo vodnom hospodárstve a naplnia sa aj princípy internalizácie externých efektov, „znečisťovateľ platí“ a „užívateľ platí“, čo je v zhode so zámermi a zásadami stratégie pre KF v oblasti životného prostredia. O poznanie lepšia situácia sa vyskytuje v tejto oblasti v odpadovom hospodárstve, kde už v súčasnosti vykonávajú činnosti vyplývajúce z Programu odpadového hospodárstva SR mnohé podnikateľské subjekty.

V procese financovania projektov environmentálnej infraštruktúry z KF sa predpokladá využitie a kumulácia viacerých finančných zdrojov, finančné zdroje Kohézneho fondu, zdroje štátneho rozpočtu, vlastné zdroje prijímateľa projektu, pôžičky a podľa možností aj zdroje podnikateľskej sféry. Vzájomný pomer horeuvedených finančných zdrojov je vo všeobecnosti determinovaný jednotlivými typmi projektov, na základe ich finančnej analýzy, v zhode s odporúčanými postupmi založenými na nákladovo výnosovej analýze každého projektu. Forma príspevku z KF má charakter nanávratnej priamej pomoci. Rozsah financovania zo zdrojov ES môže dosiahnuť 80–85 % verejných alebo ekvivalentných výdavkov, vrátane výdavkov orgánov, ktorých aktivity sa realizujú v rámci administratívneho alebo právneho rámca, prostredníctvom ktorého sa považujú za ekvivalentné verejným orgánom. Príspevok ES možno znížiť v spolupráci s členským štátom o odhadované výnosy z projektov a uplatnenie princípu „znečisťovateľ platí“. Prípravné štúdie a projekty technickej podpory sa môžu financovať výnimočne až do výšky 100 % celkových nákladov. Celkové náklady každého projektu nemajú byť v princípe nižšie, ako 10 mil. EUR. V riadne odôvodnených prípadoch, berúc do úvahy ososbitné okolnosti, môžu byť celkové náklady na projekt nižšie ako 10 mil. EUR.

V zmysle kohéznej politiky EÚ sa budú prostriedky Kohézneho fondu rozdeľovať rovnakým dielom medzi sektor dopravy a životného prostredia. Európska únia týmto opatrením sleduje elimináciu možných záujmov jednotlivých krajín, ktoré by preferovali a rozvíjali dopravu alebo životné prostredie jeden na úkor druhého. Táto filozofia nesie v sebe skryté výrazné potenciálne riziko, totiž zaostávaním pri schvaľovaní projektov v jednom sektore sa automaticky pribrzdí schvaľovanie projektov Kohézneho fondu v rámci druhého sektora, napriek tomu, že má pripravené kvalitné projekty na realizáciu. Preto je dôležité mať pripravený dostatok kvalitných projektov v oboch sektoroch, aby prípadné problémy vznikajúce pri ich negociácii a schvaľovaní v jednom sektore nebrzdili realizáciu a financovanie schválených projektov v druhom sektore. Toto potenciálne riziko kladie zvýšené požiadavky v Slovenskej republike na spoluprácu MDPT SR a MŽP SR, ako aj riadiaceho orgánu, ktorým je MVRR SR.

Objem finančných prostriedkov predbežne alokovaných pre Slovenskú republiku v Kohéznom fonde pre oblasť životného prostredia a dopravy na programovacie obdobie rokov 2004–2006 predstavuje zhodne sumu 254,85 miliónov EUR pre každý sektor.

Mimoriadne dôležitým faktorom je pripravenosť SR spolufinancovať plánované investície, či už zo strany konečných prijímateľov, alebo ako spoluúčasť zo štátneho rozpočtu. Štátne spolufinancovanie sa bude čerpať cez rozpočtovú kapitolu Životné prostredie, preto je nutné riešiť komplex otázok spojených s alokáciou týchto zdrojov na potrebné časové obdobie a v prípade projektov realizovaných štátnymi organizáciami riešiť aj otázky zabezpečenia ich vlastných zdrojov pre ich spoluúčasť na projektoch. Na financovanie zo strany konečného prijímateľa je možné okrem jeho vlastných zdrojov použiť pôžičky komerčných bánk v kombinácii s ”mäkkými úvermi” medzinárodných finančných inštitúcií, ako sú Európska investičná banka (EIB) alebo Európska banka pre obnovu a rozvoj (EBOR). Aj tieto úverové schémy, ak majú byť finančne čo najefektívnejšie, vyžadujú spoluprácu MF SR a včasnú prípravu týchto zmluvných rámcov. Pri úvahách o výške potrebných zdrojov pre štátnu spoluúčasť zo štátneho rozpočtu možno vychádzať zo schémy, že grant KF sa v závislosti od výsledkov nákladovo výnosovej analýzy môže byť až do 85% verejných alebo ekvivalentných výdavkov projektu. Dôležitý vplyv má aj právna podstata konečného príjemcu a stupeň uplatňovania princípu „znečisťovateľ platí“. V snahe zabezpečiť vecné naplnenie cieľov a priorít stratégie pre Kohézny fond sa v rámci stratégie financovania projektov prihliadalo na výber konečných príjemcov, ktorými sú subjekty verejného sektoru, s cieľom dosiahnuť čo najvyššie granty pri realizácii projektov KF.

Výška prostriedkov potrebných na spolufinancovanie zo štátneho rozpočtu v programovacom období 2004–2006 je odhadnutá na 34,05 miliónov EUR (1,396 mld SK v bežných cenách). V sektore životného prostredia sa národné spolufinancovanie hradí zo štátneho rozpočtu z výdavkov MŽP SR a súkromných zdrojov. Odhady vychádzajú z rovnomerného podielu štátneho rozpočtu a súkromných zdrojov (50% – 50%). 

Zásady financovania projektov z KF nepripúšťajú možnosť, aby spoluúčasť konečného príjemcu na financovaní projektu bola nižšia, než 5% z celkových oprávnených nákladov. Optimálnym riešením je rovnomerné rozloženie štátneho financovania projektu medzi štátny rozpočet a konečného príjemcu, samozrejme, pokiaľ z analýzy investičnej schopnosti nevyplynie iná vhodná schéma smerujúca k nižšej až nulovej účasti štátu. V prípade nedostatku vlastných finančných zdrojov príjemcu je základným predpokladom úspešnej realizácie projektu zaistenie výhodného a včasného finančného zabezpečenia formou úzkej spolupráce žiadateľa s bankovými subjektmi najneskôr od momentu prezentácie štúdie uskutočniteľnosti.

B-6
Inštitucionálne zabezpečenie procesu prípravy a implementácie Stratégie pre Kohézny fond v oblasti životného prostredia

Organizačné štruktúry pre riadenie čerpania fondov Európskej Únie v rámci Ministerstva životného prostredia SR:
B-7
Hodnotenie rizík implementácie stratégie pre Kohézny fond v oblasti životného prostredia

Hodnotenie stratégie pre Kohézny fond bolo vypracované so zámerom poskytnúť podklady pre podporu procesu schvaľovania a zároveň pre hodnotenie rizík jej implementácie. Cieľom tejto časti stratégie je načrtnúť a sprehľadniť väzby a vzťahy jednotlivých časti stratégie a na základe systémového prístupu v oblasti strategického plánovania zdokumentovať racionálnosť pripravenej stratégie ako celku a jej jednotlivých častí a zhodnotiť správnosť a oprávnenosť formulácií jej smerovania, rámcov, zámerov, zásad, cieľov a priorít.

B-7.1
Zhodnotenie a posúdenie smerov a rámcov stratégie a previazanosti strategických a koncepčných materiálov prijatých na nadnárodnej úrovni a v Slovenskej republike

Smery budúceho rozvoja životného prostredia EÚ a SR vykazujú vysokú úroveň prekrývania sa, čo je možno dokumentovať aj na základe súčasnej úrovne procesu pristúpenia SR k Európskej únii, reprezentovanej obojstranným podpisom Zmluvy o pristúpení, ako aj vysokým prienikom základných strategických a koncepčných materiálov EÚ a SR v oblasti tvorby a ochrany životného prostredia. Rámec pre stratégiu pre Kohézny fond v oblasti životného prostredia určuje úroveň prekrývania sa environmentálnej legislatívy. Dnes už možno konštatovať, že EÚ a SR má spoločnú environmentálnu legislatívu.

Popri spoločných smeroch a rámcoch v oblasti životného prostredia je základnou podmienkou pre prípravu úspešnej stratégie pre Kohézny fond SR v oblasti životného prostredia súlad zásad, zámerov a cieľov formulovaných v strategických a koncepčných materiáloch EÚ a SR. Na základe popisu základných strategických a koncepčných materiálov EÚ a SR a ich zásad, zámerov a cieľov, ktoré sú uvedené a zhodnotené v časti B-1, možno konštatovať vysoký stupeň ich previazanosti a z toho vyplýva, že nebudú limitujúcim faktorom, ktorý by mohol negatívne ovplyvniť proces prípravy a schvaľovania stratégie pre Kohézny fond SR v oblasti životného prostredia vo vecnej oblasti. Úroveň previazanosti základných strategických a koncepčných materiálov v oblasti životného prostredia, stratégií trvalo udržateľného rozvoja EÚ a SR, environmentálnych politík, akčných plánov ako aj ostatných koncepčných materiálov umožňuje dokonca formulovať Európskej únii a Slovenskej republike spoločné zámery a zásady stratégie pre Kohézny fond Slovenskej republiky v oblasti životného prostredia.

B-7.2
Zhodnotenie zámerov, zásad, cieľov a priorít stratégie Kohézneho fondu SR v oblasti životného prostredia.

Úroveň prekrývania sa zámerov a cieľov základných koncepčných materiálov EÚ a SR v smerovej orientácii je určujúcou oblasťou pre prípravu spoločných zámerov, zásad a cieľov stratégie pre Kohézny fond SR v oblasti životného prostredia. Formulácia zámerov, zásad a dlhodobých cieľov je z väčšej časti určovaná kohéznou politikou EÚ a jej implementáciou v podmienkach Slovenskej republiky. Krátkodobé ciele a priority stratégie pre Kohézny fond v oblasti životného prostredia sú viac determinované podmienkami v Slovenskej republike, ktoré určuje stav a úroveň tvorby a ochrany životného prostredia v našom štáte.

B-7.3
Opodstatnenosť formulovaných zámerov, zásad a dlhodobých cieľov stratégie

Opodstatnenosť a správnosť formulovaných zámerov stratégie pre Kohézny fond SR v oblasti životného prostredia možno dokladovať tým, že vychádzajú z formulácií zámerov kohéznej politiky EÚ a zároveň sú určujúce aj pre implementáciu tejto politiky v členských štátoch EÚ. Správnosť formulácií zámerov predkladanej stratégie pre Kohézny fond možno dokladovať zhodou so zámermi kohéznej politiky EÚ v oblasti životného prostredia. Stratégiou formulované zámery predstavujú vlastne spoločné zámery EÚ a SR pre stratégiu pre Kohézny fond v oblasti životného prostredia. Zo zámerov stratégie vychádzajú zásady, ktoré determinujú postupy alebo princípy, ktoré sú zhodné pre tvorbu vlastnej stratégie a zároveň aj pre proces jej implementácie. Správnosť formulácie týchto zásad možno potvrdiť tým, že sú dlhodobo využívané ako zásady Stratégie trvalo udržateľného rozvoja EÚ a SR a sú aj základnými zásadami environmentálnych politík členských štátov EÚ. Obdobná situácia je aj v oblasti formulácie dlhodobých a krátkodobých cieľov, ktoré vychádzajú zo zásad stratégie pre Kohézny fond, avšak ich formulácia už z väčšej časti vychádza aj zo zisteného stavu životného prostredia SR. Pri formulácii krátkodobých cieľov a priorít stratégie je už dominantným stav životného prostredia a v menšej miere vychádzajú z implementácie zámerov a zásad kohéznej politiky EÚ.

B-7.4
Opodstatnenosť výberu krátkodobých cieľov stratégie

Opodstatnenosť a správnosť výberu krátkodobých cieľov stratégie kohéznej politiky v oblasti životného prostredia možno dokumentovať na základe nasledujúcej analýzy. Za krátkodobé ciele pre nasledujúce programové obdobie 2004–2006 boli stratégiou v časti B-3 určené – budovanie environmentálnej infraštruktúry vo vodnom hospodárstve a v odpadovom hospodárstve. Opodstatnenie výberu vody ako zložky životného prostredia a odpadového hospodárstva pred ovzduším a ochranou prírody je dané najmä vysokou finančnou náročnosťou opatrení zameraných na zlepšenie stavu životného prostredia v oboch vybraných hore uvedených oblastiach, ako aj vyššou úrovňou zaostávania SR v týchto oblastiach voči EÚ, v porovnaní s ovzduším a ochranou prírody a krajiny, čo možno dokladovať výsledkami vyplývajúcimi z analýzy stavu životného prostredia dosahovanými v minulom období, uvedenými v časti B-2. Zároveň s výberom krátkodobého cieľa v budovaní environmentálnej infraštruktúry v odpadovom hospodárstve sa získa ako multiplikačný efekt zlepšovanie stavu ovzdušia pri výstavbe alebo rekonštrukcii nadregionálnych spaľovní komunálneho odpadu a nebezpečného odpadu v tom, že tieto zariadenia budú vyhovovať náročným limitom emisií znečisťujúcich látok v ovzduší.

B-7.5
Opodstatnenosť výberu priorít stratégie vo vodnom hospodárstve

Vo väzbe na krátkodobý cieľ budovania infraštruktúry vo vodnom hospodárstve boli stratégiou určené tri priority: zásobovanie pitnou vodou, zber a čistenie odpadových vôd a protipovodňová ochrana.

Zásobovanie pitnou vodou

V rámci priority zameranej na zásobovanie pitnou vodou sa budú projekty orientovať na výstavbu a rekonštrukciu zdrojov pitnej vody, úpravní pitnej vody, diaľkovodov a ostatnej distribučnej siete pre zásobovanie obyvateľov pitnou vodou. Opodstatnenosť a správnosť výberu týchto priorít z vecného hľadiska možno dokumentovať výsledkami analýzy stavu životného prostredia, kde sa v posledných rokoch zaznamenáva trend zníženého ročného nárastu pripojených obyvateľov na vodovodnú sieť. Z analýzy ďalej vyplynula vysoká regionálna disparita v prístupe obyvateľov ku kvalitnej pitnej vode, ktorý je považovaný za štandardnú environmentálnu službu. Formulované priority v oblasti zásobovania pitnou vodou vychádzajú z cieľov a priorít Vodohospodárskej politiky SR a Štátnej environmentálnej politiky SR. Ďalším významným faktorom, zisteným v EÚ a podporujúcim výber týchto priorít v Slovenskej republike je evidentný dlhodobý vplyv kvality pitnej vody na zdravotný stav populácie a strednú dĺžku života pri narodení. Riešenie tejto priority sa teda popri environmentálnych pozitívach premieta najmä v sociálnej oblasti a prispeje aj k zlepšeniu prístupu obyvateľov k základným environmentálnym službám a podporuje environmentálnu, sociálnu a hospodársku súdržnosť SR a EÚ, čo je základným zámerom a cieľom kohéznej politiky EÚ a stratégie pre Kohézny fond v oblasti životného prostredia. Ďalší podporný argument pre opodstatnenosť a správnosť výberu týchto priorít je legislatívneho charakteru. Európska únia a SR považuje prístup obyvateľov ku kvalitnej a zdraviu neškodnej vode za základný štandard v oblasti environmentálnych služieb a jeho riešenie podporuje a zabezpečuje systémom smerníc v rámci environmentálnej legislatívy a ich neustálym sprísňovaním. Slovenská republika má dohodnuté prechodné obdobie pre uplatňovanie smernice Rady 98/83/ES o kvalite vody určenej pre ľudskú spotrebu, do troch rokov od vstupu SR do EÚ, t.j. do roku 2007, s možnosťou jeho ďalšieho predĺženia. V súlade s touto smernicou je potrebné vyriešiť koncentráciu arzénu, antimónu, organických mikrokontaminantov a dusičnanov na požadované limity. Úplné uplatnenie tejto smernice si vyžaduje pomerne nákladné opatrenia zamerané na náhradu kontaminovaných vodných zdrojov novými alebo na špeciálne technológie úpravy pitnej vody z kontaminovaných zdrojov. Opodstatnenosť výberu tejto priority je daná aj vo väzbe k plneniu záväzkov Slovenskej republiky vyplývajúcich z preberania environmentálnej legislatívy.

Zber a čistenie odpadových vôd

V rámci tejto priority sa budú projekty orientovať na rekonštrukciu, intenzifikáciu a modernizáciu technológie existujúcich čistiarní, prípadne budovanie nových čistiarní odpadových vôd v sídlach nad 10 000 EO, s cieľom dosiahnutia limitov na odstránenie dusíkatých zlúčenín a fosforu a na rekonštrukciu a dobudovanie kanalizačných sietí, pripojených k čistiarňam odpadových vôd, ktoré zodpovedajú štandardom EÚ. Opodstatnenosť výberu týchto priorít vyplýva z analýzy stavu životného prostredia, kde je zaznamenaný dlhodobý trend zaostávania výstavby zariadení na zber a čistenie odpadových vôd za výstavbou environmentálnej infraštruktúry pre zásobovanie obyvateľov pitnou vodou. Z analýzy stavu životného prostredia, ktorá sa nachádza v časti B-2 ďalej vyplýva, že trend zaostávania má rastúci charakter v čase. Z uvedeného vyplýva, že Slovenská republika nedokáže z vlastných finančných zdrojov tieto trendy zmierniť a už vôbec nie zvrátiť. Navyše analýza stavu v tejto oblasti dokladuje ďalšie spomalenie výstavby týchto zariadení v čase v porovnaní s predchádzajúcimi obdobiami, takže nepriaznivý vývoj v tejto oblasti sa stupňuje a v konečnom dôsledku je alarmujúcim. Tento stav a trendy sa dosahujú napriek tomu, že oblasť zberu a čistenia odpadových vôd je trvalou prioritou štátnej environmentálnej politiky od roku 1993. Z tejto analýzy vyplýva vysoká priorita podpory budovania infraštruktúry na zber a čistenie odpadových vôd. Podporu týchto priorít možno dokumentovať aj na základe nízkej kvality povrchových vôd v riekach Slovenskej republiky, kde úroveň znečistenia pôsobí negatívne na vodné ekosystémy. Ďalším argumentom pre podporu týchto priorít je aj legislatívne hľadisko, ktoré reprezentuje Smernica Rady č.91/271/EHS o čistení komunálnych odpadových vôd, kde má Slovenská republika dohodnuté najdlhšie prechodné obdobie pre aglomerácie s EO nad 10 000 do roku 2010, pre aglomerácie s EO v rozsahu 2 000 až 10 000 do roku 2015. Riešením týchto problémov v rámci priorít stratégie pre Kohézny fond v oblasti životného prostredia sa budú postupne plniť záväzky SR voči EÚ vyplývajúce zo Zmluvy o pristúpení. 

Protipovodňová ochrana

Zdôvodnenie opodstatnenosti výberu tejto priority možno dokumentovať vývojom situácie v okolitých štátoch a v Slovenskej republike v uplynulých obdobiach tieto oblasti postihli ničivé povodne s významnými dopadmi v oblasti hospodárskej, sociálnej a environmentálnej. Tieto povodne boli zaznamenané v širšom stredoeurópskom regióne a postihli Českú republiku, Rakúsko, Nemecko a dotkli sa aj Slovenskej republiky. Pre výber tejto priority hovorí aj ich relatívne častý a opakujúci sa výskyt, najmä v období posledných desiatich rokov. Je predpoklad, že tento trend bude aj v nasledujúcom období pokračovať. Povodne popri veľkých národohospodárskych škodách na majetku štátu, podnikateľských subjektov a obyvateľov vykazujú aj významné environmentálne škody, spôsobené zatopením veľkých území so sprievodnými efektmi, reprezentovanými kontamináciou vody, pôdy pochádzajúcou aj zo zatopených priemyselných výrobných objektov, ich skladov surovín, medziproduktov a výrobkov. Ďalším podporným argumentom pre výber tejto priority je implementácia princípu prevencie pred odstraňovaním následkov povodní, ktoré sú finančne podstatne náročnejšie, je potrebné pokračovať v systematickom dlhodobom procese financovania projektov zameraných na zvyšovanie ochrany územia celého štátu pred povodňami a tým minimalizovať ich nepriaznivé vplyvy v sociálnej, hospodárskej a environmentálnej oblasti.

B-7.6
Opodstatnenosť výberu priorít stratégie v odpadovom hospodárstve

Vo väzbe na krátkodobý cieľ budovania infraštruktúry v odpadovom hospodárstve boli v stratégii určené tieto priority: výstavba spaľovní odpadov a investičné aktivity vyplývajúce z plánov integrovaného riadenia odpadového hospodárstva.

Spaľovne odpadov

V rámci tejto priority budú podporované projekty zamerané na výstavbu alebo rekonštrukciu nadregionálnych spaľovní odpadu a nadregionálnych spaľovní nebezpečného odpadu. Priorita sleduje dva základné ciele Programu odpadového hospodárstva Slovenskej republiky. Jedným je znižovanie množstva skládkovaných odpadov tým, že procesom ich spaľovania sa znižuje ich objem asi na 10% pôvodného objemu odpadov. Uvedené sa prejaví v znižovaní potrieb a investičných nákladov zameraných na budovanie vyhovujúcich skládok odpadov. Druhým je riešenie problémov zneškodňovania nebezpečných odpadov zamerané na znižovanie potenciálnych rizík kontaminácie jednotlivých zložiek životného prostredia. Tieto ciele dokazujú potrebu a oprávnenosť zaradenia týchto priorít do stratégie pre Kohézny fond v oblasti životného prostredia. Oprávnenosť zaradenia tejto priority do stratégie podporuje aj stav plnenia Smernice rady 94/67/ES o spaľovaní nebezpečného odpadu, na ktorej plnenie má Slovenská republika prechodné obdobie do roku 2006. Zaradenie tejto priority sleduje aj postupné napĺňanie záväzkov SR voči EÚ v oblasti environmentálnej legislatívy.

Riešenie pilotného projektu zamerané na zavedenie integrovaného riadenia odpadového hospodárstva 

Cieľom tejto priority je zavedenie integrovaného manažmentu odpadového hospodárstva a výstavba potrebnej infraštruktúry na jeho realizáciu na regionálnej úrovni. Projekt bude rešpektovať hierarchiu integrovaného prístupu k riešeniu problémov odpadového hospodárstva. Integrovaný prístup spočíva v postupnosti krokov, orientovaných na zamedzenie vzniku odpadov, recykláciu a ich materiálové zhodnotenie, energetické zhodnotenie a neškodné zneškodnenie. V súlade s príslušnou legislatívou SR v odpadovom hospodárstve sú vypracované Plány odpadového hospodárstva pre regionálnu úroveň, ktoré zatiaľ nie sú systémovo realizované. Podpora tejto priority napomôže realizácii integrovaného prístupu, ktorý vytvára základnú podmienku pre proces implementácie rámcovej smernice o odpadoch a smernice o nebezpečných odpadoch.

B-7.7
Stratégia pre Kohézny fond v oblasti životného prostredia a riziká jej implementácie

Riziká stratégie Kohézneho fondu možno rozdeliť na priame riziká stratégie, vyplývajúce z formulácií a znenia stratégie a jej častí a implementačné riziká spojené s procesom realizácie stratégie v podmienkach Slovenskej republiky.

Zhodnotenie priamych rizík stratégie Kohézneho fondu v oblasti životného prostredia

Predkladaná stratégia je postavená na systémovom prístupe strategického plánovania, má stanovené potenciálne smery rozvoja, jej rámce sú určené príslušnou legislatívou EÚ v oblasti kohéznej politiky, ako aj medzinárodnou Zmluvou o pristúpení SR k EÚ a Ústavou SR. Vecne je postavená na relevantných strategických a koncepčných materiáloch EÚ a SR, ktoré dosahujú vysoký prienik zámerov, zásad a cieľov v oblasti trvalo udržateľného rozvoja a tvorby a ochrany životného prostredia. Stratégia pre Kohézny fond SR v oblasti životného prostredia má definované zámery, zásady, dlhodobé a krátkodobé ciele a priority na obdobie rokov 2004–2006. Opodstatnenosť a správnosť ich formulácií je dokumentovaná v hodnotení stratégie v predchádzajúcich častiach. Pri hodnotení formulovaných zámerov, zásad, cieľov a priorít stratégie sa vychádzalo z dokumentovaného stavu a vývoja životného prostredia, posúdenia vecných a legislatívnych oblastí a plnenia záväzkov SR voči EÚ a hodnotil sa ich súlad so strategickými a koncepčnými materiálmi SR a EÚ. Stratégia stanovila všeobecné a vecné kritériá výberu projektov, ktoré sú v zhode s jej zámermi, zásadami, cieľmi a prioritami, čím určila zameranie projektov. Všeobecné a vecné kritériá zabezpečujú možnosť hodnotenia predložených projektov vo vzťahu k stratégii a napomáhajú výberu najzávažnejších prioritných projektov. Na základe tohto zhodnotenia možno konštatovať, že z hľadiska procesu prijímania stratégie v EÚ a vo vláde SR sa nevyskytujú riziká, ktoré by mohli nepriaznivo ovplyvniť procesy jej schvaľovania vo vecnej oblasti.

Zhodnotenie rizík implementácie stratégie Kohézneho fondu v oblasti životného prostredia 

Potenciálne procesné riziká implementácie stratégie sa sústreďujú do oblastí prípravy žiadostí, riadenia, prípravy a schvaľovania projektov, výberu potenciálnych dodávateľov a vlastnej realizácie projektov, ako aj do oblasti financovania, kde sa sústreďujú na alokáciu finančných zdrojov štátneho rozpočtu a financovania procesu prípravy a realizácie projektov. Tieto procesy sú ovplyvnené kvalitou a množstvom pracovníkov zabezpečujúcich projektový cyklus, obmedzenými kapacitnými možnosťami tuzemských projekčných firiem, ako aj časovými faktormi ovplyvňujúcimi proces implementácie stratégie.

Najzávažnejšími rizikami implementácie stratégie pre Kohézny fond v oblasti životného prostredia sa v Slovenskej republike javia:

· kvalita spracovania projektov,
· nedostatočný počet kvalifikovaných pracovníkov,
· zaostávanie procesu prípravy projektov,
· spolufinancovanie projektov,
· časové rámce implementácie projektov.
Kľúčovým potenciálnym rizikom implementácie stratégie pre Kohézny fond je príprava kvalitných projektov. Nedostatočná koncentrácia kvalifikovaných pracovníkov v oblasti projektového cyklu je spôsobená súčasnou požiadavkou na paralelnú prípravu projektov pre štrukturálne fondy a Kohézny fond, ako aj na paralelnú implementáciu väčšieho množstva projektov pre predvstupové fondy, štrukturálne fondy a Kohézny fond, v obmedzenom, relatívne krátkom čase. Významný pozitívny vplyv na proces prípravy projektov pre Kohézny fond by mohlo mať urýchlenie procesu schvaľovania, najmä tých projektov ISPA Európskou komisiou, ktoré majú za cieľ zabezpečiť odbornú pomoc pri príprave projektov pre Kohézny fond. Spomalenie procesu schvaľovania týchto projektov Európskou komisiou by sa prejavilo zaostávaním procesu prípravy projektov pre Kohézny fond so všetkými negatívami spojenými so znížením čerpania plánovaných prostriedkov na projekty environmentálnej infraštruktúry v SR.

Riziko špecifické pre Kohézny fond spočíva v rovnomernom a paritnom využívaní prostriedkov v sektore dopravy a životného prostredia, čo je zámerom kohéznej politiky EÚ. Táto filozofia nesie v sebe skryté výrazné potenciálne riziko, totiž zaostávaním pri čerpaní v jednom sektore sa automaticky pribrzdí využívanie prostriedkov Kohézneho fondu v rámci druhého sektora, napriek tomu, že má pripravené kvalitné a schválené projekty na realizáciu. Preto je dôležité mať pripravený dostatok kvalitných projektov v oboch sektoroch, aby prípadné problémy vznikajúce pri ich negociácii a schvaľovaní v jednom sektore nebrzdili realizáciu a financovanie schválených projektov druhom sektore. Toto potenciálne riziko kladie zvýšené požiadavky v Slovenskej republike na spoluprácu Ministerstva dopravy, pôšt a telekomunikácií SR a Ministerstva životného prostredia SR, ako aj riadiaceho orgánu, ktorým je Ministerstvo výstavby a regionálneho rozvoja SR.

Ďalším limitujúcim faktorom implementácie stratégie pre Kohézny fond v oblasti životného prostredia sú riziká vyplývajúce z časového faktoru implementácie projektov. Možnosť čerpania prostriedkov z Kohézneho fondu v oblasti životného prostredia je daná dátumom predpokladaného vstupu SR do Európskej únie, ktorý je predbežne stanovený na máj 2004. Tento časový rámec kladie dôraz na proces prípravy projektov, ich schvaľovania, výberové konania a začiatok riešenia projektov s cieľom čerpania prostriedkov Kohézneho fondu v súlade s možnosťami už v roku 2004 so zámerom znižovania potenciálneho rizika vyplývajúceho so zníženého čerpania respektíve nečerpania prostriedkov Kohézneho fondu v roku 2004.

Popri hore uvedených problémoch je ďalším potenciálnym rizikom implementácie stratégie pre Kohézny fond spolufinancovanie projektov, ktoré sa premieta do dvoch oblastí reprezentovaných časovým faktorom prípravy rozpočtu vo väzbe na alokáciu zdrojov štátneho rozpočtu, predstavujúcich príspevok štátu na spolufinancovanie projektov Kohézneho fondu a disponibilnými zdrojmi príjemcov projektov. Pri pomerne veľkom počte pripravovaných projektov z viacerých zdrojov sa ako rizikový faktor javí aj absorbčná schopnosť prijímateľov jednotlivých projektov vo väzbe na mohutnosť po treby finančných zdrojov na spolufinancovanie viacerých projektov súčasne.

Vláda Slovenskej republiky riešila problémy spojené s využívaním predvstupových nástrojov podporujúcich integráciu SR do EÚ, ako aj problematiku vo väzbe na využívanie Kohézneho fondu a štrukturálnych fondov. Vláda špecifikovala problémy v uvedenej oblasti a prijala uznesenie č. 458 z 11.6.2003 so systémom opatrení zameraných na podporu personálneho zabezpečenia procesov spojených s využívaním fondov EÚ, opatrení zameraných na problematiku spojenú s financovaním vybraných projektov, na podporu riadenia a usmerňovania procesov predvstupovej pomoci ako aj problematiku spojenú s jej financovaním. Po realizácií prijatých opatrení možno očakávať zníženie hore uvedených potenciálnych rizík spojených s procesom implementácie stratégie pre Kohézny fond v oblasti životného prostredia.











































Výkonný manažér KV 


(Sekretariát – Odbor zahraničnej pomoci)





2) Pripravujú sa zmluvy na úpravu vzťahov








Sekcia cestnej infraštruktúry


(Referát pre fondy EÚ)


(3)








Sekcia civilného letectva


(Referát leteckej infraštruktúry)


(2)








Sekcia dráh a železničnej dopravy


(Odd.železničnej dopravnej cesty)


(3)








Slovenská správa letísk





Slovenská správa ciest





Železnice SR





Odbor stratégie a rozvoja (7)


 7zamestnancovemployees 





MVRR SR





Koordinačný výbor MDPT SR





Rozhodovacia úroveň





Koordinačná úroveň





Implementačná úroveň





1) Bude upravené zmluvou 





2)





2)





2)





Sekcia európskej integrácie a zahraničných vzťahov


(Odbor zahraničnej pomoci) (8)








II. Odbor prípravy


projektov 





III. Odbor - Implementačná agentúra environmentálnych investičných projektov





I. Odbor riadenia 


programov 





Sekcia zahraničnej pomoci a záležitostí EÚ


(Sprostredkovateľský orgán pre OP - Základná infraštruktúra - Priorita 2 Environmentálna infraštruktúra)


(Sprostredkovateľský orgán & Implementačný orgán pre KF – Životné prostredie)





Oddelenie riadenia a koordinácie


(CADSES Kontaktné miesto)


5 zamestnancov





Oddelenie monitorovania a hodnotenia





5 zamestnancov





Oddelenie prípravy projektov pre štrukturálne fondy





7 zamestnancov





Oddelenie prípravy projektov pre Kohézny fond a ISPA


8 zamestnancov





Oddelenie implementácie štrukturálnych fondov a PHARE 


4 zamestnanci





Oddelenie implementácie Kohézneho fondu a ISPA 


8 zamestnancov





IV. Odbor záležitostí EÚ





Finančné a platobné oddelenie


(Sprostredkovateľský orgán / PO pre OP ZI & KF-ŽP)


7 zamestnancov





Oddelenie záležitostí 


EÚ





Oddelenie monitoringu prístupového procesu








� TINA v tomto kontexte možno nahradiť sieťou TEN-T, ktorá bola dohodnutá medzi EÚ a SR ako základňa pre rozvoj dopravnej infraštruktúry


� detto


� detto


� detto


� detto
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