Informácia o hospodárskych výsledkoch vybraných podnikov pôsobnosti Ministerstva dopravy, výstavby a regionálneho rozvoja SR
Vláda SR svojím uznesením č. 253 z 13. 4. 2011 uložila 1. podpredsedovi vlády a ministrovi dopravy, výstavby a regionálneho rozvoja „zabezpečiť u vybraných podnikov s vplyvom štátu, informácie o ich výsledkoch hospodárenia za roky 2009 a 2010 a finančný plán na roky 2011 až 2014“ a tieto informácie predložiť vo forme uceleného materiálu na rokovanie vlády. Z pohľadu riadenia verejných financií je dôležité disponovať kompletnými informáciami o ekonomickej situácií vybraných podnikov, ktoré svojím hospodárením a majetkovou pozíciou ovplyvňujú stav verejných financií aj keď nepriamo, a to napr. formou príjmu z dividend, odvodov, poskytovaných dotácií a pôžičiek, preberania ich dlhu do štátneho dlhu. V súčasnosti je vytváraný enormný tlak na verejné financie Slovenskej republiky a pri príprave štátneho rozpočtu sú znižované bežné aj kapitálové výdavky na nevyhnutnú úroveň.

Medzi subjekty, ktorých sa predmetná úloha dotýka podľa citovaného uznesenia vlády, patrí Národná diaľničná spoločnosť, a. s., Slovenská pošta, a. s., Železničná spoločnosť Slovensko, a. s. a Železnice Slovenskej republiky. Prehľad hospodárskych výsledkov vychádza z  účtových závierok, spracovaných podľa medzinárodných účtovných postupov, overených audítormi (okrem NDS, ktorá má iba predbežné výsledky, keďže NDS v súlade s ustanoveniami Zákona o dani z príjmov - § 49 odsek 3  a prechodným ustanovením § 52 h odsek 11 predĺžila  lehotu na podanie daňového priznania k dani z príjmov právnických osôb za rok 2010 do 30.6.2011, preto sú uvedené údaje v materiáli predbežné a v auditovaných definitívnych výkazoch môže dôjsť ku korekciám údajov), výročných správ a ďalších informácií poskytnutých akciovými spoločnosťami a Železnicami Slovenskej republiky.
Národná diaľničná spoločnosť, a. s.

Národná diaľničná spoločnosť, a. s., so sídlom Mlynské Nivy 45, Bratislava (ďalej len „NDS“) je obchodná spoločnosť so 100 %-nou majetkovou účasťou štátu. Vznikla 1. februára 2005 v súlade so zákonom č. 639/2004 Z. z. o Národnej diaľničnej spoločnosti a o zmene a doplnení zákona č. 135/1961 Zb. o pozemných komunikáciách v znení neskorších predpisov v znení zákona č. 747/2004 Z. z. Spoločnosť vznikla vyňatím časti majetku štátu v správe rozpočtovej organizácie Slovenská správa ciest a jeho vložením do NDS ako nepeňažný vklad.

Súčasťou majetku spoločnosti je prioritný infraštruktúrny majetok. Tvoria ho diaľnice, cesty pre motorové vozidlá a cesty podľa schváleného plánu rozvoja diaľnic a ciest vymedzené podľa zákona č. 135/1961 Zb. o pozemných komunikáciách (cestný zákon) v znení neskorších predpisov.


Spoločnosť zabezpečuje najmä údržbu, prípravu a realizáciu opráv a výstavbu diaľnic a rýchlostných ciest na základe programov ministerstva, programov schválených vládou SR vrátane spoločných programov Slovenskej republiky, Európskej únie a medzinárodných zmlúv. Zároveň zabezpečuje výrobu, distribúciu a predaj nálepiek za používanie vymedzených úsekov diaľnic a vyberanie poplatkov za používanie týchto komunikácií pre niektoré motorové vozidlá podľa osobitného predpisu. 


Základné imanie spoločnosti predstavuje hodnotu 2 993 807 028 EUR. Tvorí ho 
1 akcia s menovitou hodnotou 2 988 310 098 EUR,  akcia znie na meno a má podobu zaknihovaného cenného papiera, 165 kusov kmeňových akcií s menovitou hodnotou 33 194 EUR za jednu akciu, akcia má podobu zaknihovaného cenného papiera, 6 kusov kmeňovej akcie s menovitou hodnotou 3 320 EUR za jednu akciu, akcia má podobu zaknihovaného cenného papiera.  Všetky akcie sú evidované v Centrálnom depozitári cenných papierov SR, a. s., Bratislava. 


Spoločnosť dosiahla podľa predbežných výkazov v roku 2010 zisk vo výške 16 mil. EUR. Oproti minulému roku 2009 je to pozitívny signál, keďže v roku 2009 spoločnosť dosiahla stratu vo výške 9,8 mil. EUR. Kladný výsledok hospodárenia NDS v roku 2010 ovplyvnilo spustenie elektronického výberu mýta (ETC), pričom náklady sú časovo rozlíšené v jednotlivých rokoch v časovej a vecnej súvislosti počas doby trvania zmluvy. Výsledok hospodárenia bol ovplyvnený tiež zúčtovaním mimoriadneho presunu dotácie z kapitálových výdavkov do bežných vo výške 18,4 mil. EUR, čo sa prejavilo zvýšením výnosov. 



V roku 2010 boli vykázané predbežné celkové výnosy vo výške 463,5 mil. EUR a pozostávali z tržieb z predaja vlastných výrobkov (tržby z elektronického výberu mýta, predaj diaľničných nálepiek, nájomné a tržby za ostatné služby), tržieb z predaja majetku (prevod 3. balíka PPP) a ostatných výnosov z hospodárskej činnosti (dotácie, účtovné transakcie súvisiace ETC vo výnosovej časti). Vyššie celkové výnosy v roku 2010 oproti roku 2009 o 205 561 tis. EUR ovplyvnili tržby z vlastných výrobkov (vplyv zavedenia ETC) a ostatné výnosy (nové účtovné transakcie v roku 2010 súvisiace s ETC). V rámci tržieb zo spoplatnenia cestnej infraštruktúry, ktoré tvoria hlavnú časť tržieb NDS, došlo medziročným porovnaním v roku 2010 k nárastu o cca 26 % oproti predchádzajúcemu obdobiu vplyvom ETC. Pokles nastal v tržbách z predaja diaľničných nálepiek za vozidlá nad 3,5 tony práve z dôvodu zavedenia ETC. Vo výnosovej časti bola po prvýkrát v roku 2010 účtovaná aktivácia vlastných činností priamo súvisiacich s prípravou a výstavbou diaľnic a rýchlostných ciest, čo malo pozitívny vplyv na výsledok hospodárenia vo výške 3 mil. EUR.


V ukazovateli celkových nákladov bol podľa predbežných výkazov zaznamenaný medziročný nárast o 170,85 mil. EUR, čo predstavuje 63 %. Nárast nákladov ovplyvnili nové položky súvisiace s účtovnými transakciami ETC a náklady spojené so službou ETC - Skytoll. Nárast bol spôsobený aj vyššou spotrebou materiálu cca o 15 % (vyššia spotreba posypovej soli a údržba nových  úsekov diaľnic a rýchlostných ciest zaradených do prevádzky) a nárastom nákladov na služby (náklady na spustenie prevádzky ETC, nájmy a znalecké ohodnotenia, služby IT, telekomunikačné a právnické služby). Nárast osobných nákladov medziročne o 21 % súvisel s vyšším počtom zamestnancov v roku 2010 na strediskách  údržby z dôvodu zaraďovania nových úsekov diaľnic a rýchlostných ciest do užívania a medziročným nárastom priemernej mzdy. Zaradením nových stavieb do majetku spoločnosti sa zvýšili aj odpisy. 

Prehľad hlavných ukazovateľov z predbežných výkazov NDS je uvedený v nasledujúce tabuľke v tis. EUR.


	P.č. 
	Ukazovateľ
	Hospodárske výsledky 

k 31.12.2009
	Predbežné Hospodárske výsledky 

k 31.12.2010
	medziročný rozdiel 

	             Štruktúra majetku

	1
	Spolu majetok
	5 973 632 
	6 002 361 
	0,48 %

	2
	Dlhodobý hmotný majetok
	5 514 965 
	5 765 235 
	4,54 %

	3
	Obežný majetok
	446 533 
	178 993 
	- 59,91 %

	4
	Pohľadávky
	429 097 
	154 267 
	- 64,05 %

	5
	Vlastné imanie
	3 164 469 
	3 222 468 
	1,83 %

	6
	Základné imanie
	2 993 674 
	2 993 807 
	0,0044 %

	7
	Hospodársky výsledok
	-9 797 
	16 224 
	265,61 %

	8
	Záväzky celkom
	905 613 
	681 131 
	- 24,79 %

	9
	Záväzky z obch. styku
	186 345 
	112 501 
	- 39,63 %

	10
	Bankové úvery
	591 390 
	446 184 
	- 24,55 %

	             Finančná analýza

	1
	Výnosy celkom
	257 965 
	463 526 
	79,69 %

	2
	Náklady celkom
	269 830 
	440 678 
	63,32 %

	3
	Nákladovosť
	1,046
	0,951
	-9,53 % 

	4
	Miera samofinancovania
	52,97 %
	53,69 %
	0,72 %

	5
	Miera zadlženosti
	15,16 %
	11,35 %
	- 3,81 %

	6
	Úverová zadlženosť 
	9,90 %
	7,43 %
	- 2,47 %

	7
	Rentabilita aktív ROA
	-
	0,003
	-

	8
	Rentabilita vlastného kapitálu ROE
	-
	0,005
	-


	9
	Likvidita 1. stupňa 
	0,04
	0,14
	-

	10
	Likvidita 2. stupňa
	1,32
	1,15
	-

	11
	Likvidita 3. stupňa
	1,33
	1,17
	-

	12
	Počet zamestnancov
	1 192
	1 261
	5,79 %

	             Kapitálové transfery

	1
	Kapitálové transfery spolu
	542 218 
	482 581 
	- 10,68 %

	2
	Štátny rozpočet
	271 561 
	269 999 
	- 0,01 %

	3
	Fondy EÚ
	224 129 
	180 048 
	- 19,67 %

	4
	Spolufinancovanie k EÚ
	46 529 
	32 534 
	- 30,08 %


Z vyššie uvedených ukazovateľov je možné konštatovať nasledovné skutočnosti:

Hodnota ukazovateľa nákladovosti sa v roku 2010 zlepšila. Je to predovšetkým v dôsledku nárastu tržieb z ETC a tiež vplyvom mimoriadnej neinvestičnej dotácie 
vo výnosoch v roku 2010. Ďalšími významnými nákladovými položkami, ktoré ovplyvnili výšku nákladov, sú náklady na ETC a odpisy, ktoré súvisia s investičným zameraním NDS. 

Koeficient samofinancovania sa v roku 2010 oproti predchádzajúcemu roku mierne zlepšil, a to vplyvom vyššieho vlastného imania v dôsledku vkladu akcionára do základného imania. Znížením záväzkov z obchodného styku a bankových úverov sa znížila aj miera celkovej zadlženosti a osobitne úverová zadlženosť. 

O platobnej schopnosti spoločnosti vypovedajú ukazovatele likvidity. Okamžitá a celková likvidita nedosahujú optimálnu úroveň. Bežná likvidita ako jediná síce dosahuje optimálnu mieru, avšak v roku 2010 oproti roku 2009 poklesla, čo nemožno považovať za pozitívny vývoj. Na medziročný pokles vplýva zníženie pohľadávok voči EÚ fondom, nakoľko v roku 2010 významne nepribudli nové stavby so žiadosťami o nenávratný príspevok z EÚ fondov.
Z porovnania štruktúry stavu pohľadávok a záväzkov vyplýva, že nižší stav pohľadávok v roku 2010 bol spôsobený nižšími pohľadávkami voči štátnemu rozpočtu a európskym fondom z dôvodu vyššieho objemu prijatých refundácií, ako bola tvorba nových predpisov na dotácie na základe uzatvorených žiadostí o nenávratný príspevok z európskych fondov. Podobný trend zaznamenali aj záväzky. V nižšom stave záväzkov sa prejavil nižší objem investičných nákladov vynaložených na prípravu a výstavbu diaľnic a rýchlostných ciest. Nižší stav kontokorentných úverov v roku 2010 súvisel s lepším cash – flow na konci roka oproti predchádzajúcemu roku 2009.  Finančné prostriedky ako kapitálové a bežné transfery podľa jednotlivých zdrojov financovania boli poskytnuté na základe Dohody o účelovosti použitia finančných prostriedkov zo štátneho rozpočtu na roky 2009 a 2010.

Na základe zhodnotenia vývoja ekonomického postavenia spoločnosť prijíma opatrenia na zlepšenie hospodárenia. V rokoch 2011 – 2014 sa NDS zameria najmä 
na zvyšovanie výnosov. Tržby z ETC v roku 2011 sú plánované s nárastom  7 %, ktorý odráža výpadok v mesiacoch január a február v roku 2010 z titulu pozastavenia spoplatnenia ciest 
1. triedy. V roku 2012 sa očakáva nárast tržieb ETC o 20 % z dôvodu nárastu sadzieb mýta. Tržby z predaja diaľničných nálepiek v roku 2011 sú plánované s nárastom 35 % z dôvodu zvýšenia ich cien. 

Od roku 2012 NDS očakáva významný nárast investičných potrieb na plnenie programu prípravy a výstavby diaľnic a rýchlostných ciest. Z dôvodu investičnej činnosti vzrastúci trend zaznamenajú aj odpisy a spotreba materiálu a energie z titulu zaraďovania nových úsekov diaľnic a rýchlostných ciest do užívania. Plánovaný rast je aj v rámci mzdových nákladov z dôvodu plánovaného rastu počtu nových zamestnancov z titulu zaraďovania nových úsekov diaľnic a rastu priemernej mzdy. 

V konečnom dôsledku všetky kroky NDS smerujú k dosiahnutiu kladných hospodárskych výsledkov. Z pohľadu zdrojového krytia budú prevádzkové náklady vrátane finančných výdavkov na splátky istín úverov a úrokov z nich financované z vlastných zdrojov – príjmy z mýta, diaľničných nálepiek a ostatných výnosov NDS a náklady na opravy a údržbu diaľnic a rýchlostných ciest čiastočne aj neinvestičnými dotáciami zo štátneho rozpočtu. Prípadný deficit vlastných zdrojov bude financovaný cez preklenovacie úvery, vzhľadom na časový nesúlad príjmov a výdavkov z ETC.

 Na financovaní prípravy a výstavby diaľnic a rýchlostných ciest sa v ďalších rokoch okrem prostriedkov zo Štátneho rozpočtu budú podieľať významne najmä finančné prostriedky z EÚ fondov.
Slovenská pošta, a. s.


Slovenská pošta, a. s., so sídlom Partizánska cesta 9, Banská Bystrica (ďalej len „SP“) vznikla 1. októbra 2004 v súlade so zákonom č. 349/2004 Z. z. o transformácii Slovenskej pošty, štátneho podniku. Spoločnosť vykonáva poskytovanie univerzálnej poštovej služby v rozsahu vymedzenom poštovou licenciu na základe osobitného predpisu, poskytovanie poštových služieb a výkon poštovej prevádzky v rozsahu podania, prepravy a dodania listových, balíkových a peňažných zásielok, vrátane elektronickej pošty, ako kuriérnu dopravu a ďalšie činnosti zapísané v obchodnom registri. SP je obchodná spoločnosť so 100 %-nou majetkovou účasťou štátu.


Súčasťou majetku spoločnosti je prioritný investičný majetok. Predstavuje minimálnu skladbu zariadení verejnej poštovej siete, ktorá je potrebná na zabezpečenie univerzálnych poštových služieb. Prioritný investičný majetok pozostáva zo 40 poverených a hlavných pôšt a zo 4 hlavných spracovateľských stredísk. Znalecké ohodnotenie prioritného investičného majetku ku dňu založenia Slovenskej pošty, a. s., predstavovalo čiastku 61 023 382 EUR. Zostatková hodnota IFRS prioritného investičného majetku k 31. 12. 2010 dosiahla sumu     61 748 303 EUR. V roku 2010 boli zrealizované opravy majetku zaradeného do prioritného majetku v hodnote 1 152 674 EUR, hodnota investičných akcií na prioritnom investičnom majetku Slovenskej pošty, a. s., dosiahla sumu 1 426 565 EUR.

Základné imanie spoločnosti predstavuje výšku 214 300 464 EUR. Je rozdelené na 6 456 ks akcií s menovitou hodnotou 33 194 EUR. Akcie znejú na meno a sú zaknihované v Centrálnom depozitári cenných papierov SR, a. s., Bratislava. 


V roku 2010 dosiahla spoločnosť stratu vo výške 12,1 mil. EUR po zdanení. V porovnaní s rokom 2009 je to nepriaznivý vývoj, pretože v roku 2009 spoločnosť dosiahla zisk vo výške 132 tis. EUR po zdanení. 

V roku 2010 predstavovali celkové výnosy výšku 308,555 mil. EUR. V porovnaní s rokom 2009 dosiahla SP v roku 2010 nižší objem výnosov o 0,3 %. Na znížení výnosov sa v nemalej miere podieľal pokles výnosov v rámci vnútroštátnych poštových služieb. Spôsobený bol najmä odchodom klientov k alternatívnej sieti a poklesom početnosti podaných zásielok. Mierny nárast výnosov z hlavnej činnosti ovplyvnil medzinárodný poštový styk a výnosy za služby pre Poštovú banku, a. s. Zaznamenaný bol aj rast tržieb z predaja tovaru rozšírením predaja dobíjacích kupónov O2 na všetky pošty. 


V roku 2010 oproti roku 2009 bolo vyššie čerpanie nákladov o 4,8 %. Najväčšou mierou sa na náraste nákladov podieľalo zvýšenie odpisov dlhodobého a majetku z dôvodu zmeny ekonomickej životnosti budov, dopravných prostriedkov, strojov a zariadení a tvorba rezerv, najmä vytvorením rezervy na riziká spojené s pôsobením spoločnosti na poštovom trhu. Nárast bol zaznamenaný aj v nákladovej položke osobné náklady z dôvodu zvýšenia priemernej mzdy o 5 %. V ďalších nákladových položkách na materiál, energie a služby bol mierny pokles, ktorý súvisel s realizáciou úsporných opatrení. K poklesu došlo aj v rámci finančných nákladov, a to z dôvodu splatenia úrokov z leasingu a pri kurzových stratách         z dôvodu nižšieho počtu transakcií v inej mene ako euro. Celkové náklady spoločnosti boli vo výške 321,501 mil. EUR. V nasledujúcej tabuľke je uvedený prehľad hlavných ukazovateľov spoločnosti v tis. EUR.
	P.č. 
	Ukazovateľ
	Hospodárske výsledky 

k 31.12.2009
	Hospodárske výsledky 

k 31.12.2010
	medziročný rozdiel 

	             Štruktúra majetku

	1
	Spolu majetok
	468 175 
	430 640
	- 8,02 %


	2
	Dlhodobý hmotný majetok
	284 280
	267 091
	- 9,40 %

	3
	Obežný majetok
	143 718
	122 897
	- 14,49 %

	4
	Pohľadávky
	32 024
	33 812
	5,58 %

	5
	Vlastné imanie
	246 313
	234 197
	- 4,92 %

	6
	Základné imanie
	214 300
	214 300
	0 %

	7
	Hospodársky výsledok
	132
	- 12 116
	- 9 279 %

	8
	Záväzky celkom
	221 862
	196 443
	- 11,46 %

	9
	Záväzky z obch. styku
	31 819
	28 630
	- 10,02 %

	10
	Bankové úvery
	49 784
	38 961
	- 21,74 %

	             Finančná analýza

	1
	Výnosy celkom
	309 414
	308 555
	- 0,28 %

	2
	Náklady celkom
	306 877
	321 501
	4,76 %

	3
	Nákladovosť
	0,99
	1,04
	0,05

	4
	Miera samofinancovania
	52,61 %
	54,38 %
	1,77 %

	5
	Miera zadlženosti
	47,39 %
	45,62 %
	- 1,77 %

	6
	Úverová zadlženosť 
	10,63 %
	9,05 %
	- 1,58 %

	7
	Rentabilita aktív ROA
	0,0003
	-
	-

	8
	Rentabilita vlastného kapitálu ROE
	0,0005
	-
	-

	9
	Likvidita 1. stupňa 
	0,74
	0,63
	-

	10
	Likvidita 2. stupňa
	0,97
	0,89
	-

	11
	Likvidita 3. stupňa
	0,99
	0,91
	-

	12
	Počet zamestnancov
	15 080
	14 601
	- 3,18 %



Finančná analýza ukázala, že ukazovateľ nákladovosti sa zhoršil, a je mierne nad prijateľnou hranicou. Koeficient samostatnosti vzrástol z dôvodu väčšieho poklesu majetku ako vlastného imania; pokles zaznamenal aj ukazovateľ celkovej zadlženosti spoločnosti a tiež úverovej zadlženosti. Hodnota ukazovateľov sa zlepšila v dôsledku vykonaných splátok úverov a splatenia leasingu. Zároveň poklesol aj stav záväzkov z obchodného styku v dôsledku poklesu investícií a celkového obratu spoločnosti. 
Pokles ukazovateľov likvidity súvisí hlavne s celkovým poklesom obežného majetku spoločnosti, osobitne peňazí a peňažných ekvivalentov, ktoré boli v uplynulých rokoch použité na priame financovanie obstarania časti investičného majetku. Nebolo preto nutné čerpať investičné úvery, čo zlepšilo stav ukazovateľa zadlženosti, na druhej strane však zhoršilo plnenie ukazovateľov likvidity. Všetky záväzky spoločnosti, vrátane úverových, sú uhrádzané včas, keďže na krytie dočasného nedostatku finančných prostriedkov v priebehu mesiaca sa používal kontokorentný úver, ktorý bol ku koncu rokov 2009 a 2010 vždy splatený. Stav záväzkov po lehote splatnosti nepredstavuje významnú časť celkových záväzkov. Predstavuje 1,3 % a má klesajúci trend. Čo sa týka pohľadávok po lehote splatnosti je nutné konštatovať, že spoločnosť zaznamenala v roku 2010 ich nárast oproti roku 2009, a to z 2,6 mil. EUR na 3,5 mil. EUR. Nárast je spôsobený nárastom právne vymáhaných pohľadávok najmä u klientov Cromwell, a. s., D.L.D. partners, s.r.o. a crooce.com - the internet company, s. r. o.
Zhodnotením stavu majetku spoločnosť zaznamenala pokles dlhodobého i obežného majetku. Pokles dlhodobého majetku bol z dôvodu jeho rýchlejšieho odpisovania, ako obstarania nového majetku a tiež tvorby opravných položiek k nevyužívanému majetku. V roku 2010 došlo zároveň k skráteniu ekonomickej životnosti budov a motorových vozidiel a z dôvodu úsporných opatrení aj k obmedzeniu obstarávania investičného majetku. Pokles obežného majetku súvisel s poklesom finančných prostriedkov, ktoré sa použili sčasti na priame financovanie investícií, a poklesu zvereného cudzieho finančného majetku (finančné prostriedky klientov). Súčasne došlo k nárastu pohľadávok z obchodného styku.
Ekonomickú situáciu spoločnosti ovplyvňuje najmä klesajúca tvorba výnosov spôsobená rýchlo postupujúcou liberalizáciou poštového trhu, substitúciou klasickej pošty elektronickou a nízkym stavom predaja nepotrebného majetku. SP v súčasnosti čelí dôsledkom predčasnej liberalizácie trhu s poštovými službami, ktorá predstavuje pre spoločnosť ako poskytovateľa univerzálnej služby, vyplývajúcej zo zákona, vysokú finančnú záťaž. SP musela prijať účinné opatrenia hlavne v oblasti cenovej politiky poskytovaním špeciálnych zliav a bonusov pre udržanie významných zákazníkov a dominantného postavenia na trhu s poštovými službami bez zvyšovania taríf. 
V ďalších rokoch sa SP sústredí na činnosti v business oblasti, legislatívnej oblasti, v oblasti prevádzky a znižovania nákladov. Ešte v roku 2011 by mal začať projekt komplexnej zmeny Slovenskej pošty, a. s., ktorý zahrnie návrh nového business modelu, revíziu a redesign nákladového modelu, zavádzanie a vyhodnocovanie nových metrík, ktoré budú podávať komplexný pohľad na hospodárenie fungovanie spoločnosti, zmenu organizačného usporiadania a nadväzujúcich procesov. Tieto zámery budú generovať pozitívne dopady až od roku 2012. 

Železničná spoločnosť Slovensko, a. s.
Železničná spoločnosť Slovensko, a. s., so sídlom Rožňavská 1, Bratislava (ďalej len „ZSSK“) je, ako predchádzajúce subjekty, obchodnou spoločnosťou so 100 %-nou majetkovou účasťou štátu. Vznikla v roku 2005 ako jedna z nástupníckych akciových spoločností Železničnej spoločnosti, a. s. Spoločnosť je prevádzkovateľom dopravy na dráhe a zabezpečuje dopravné a prepravné služby, zodpovedajúce záujmom dopravnej politiky  štátu a požiadavkám trhu.

Základné imanie spoločnosti je vo výške 212 441 088 EUR a bolo rozdelené na 64 ks akcií s menovitou hodnotou jednej akcie 3 319 392 EUR. Všetky akcie znejú na meno a sú vedené ako zaknihované cenné papiere v Centrálnom depozitári cenných papierov SR, a. s., Bratislava. 
Prehľad hospodárskych výsledkov za roky 2009 a 2010 vychádza z  účtových závierok, spracovaných podľa medzinárodných účtovných postupov (IAS). V roku 2010 skončila ZSSK hospodárenie so ziskom 4 908 tis. EUR. Oproti roku 2009 zisk sa znížil o 81,92 %. Napriek tomu, že výnosy v roku 2010 poklesli oproti ich stavu roku 2009, pozitívny hospodársky výsledok bol dosiahnutý úsporou nákladov.

V roku 2010 dosiahli celkové výnosy výšku 347,022 mil. EUR. Medziročný pokles výnosov o 9,18 % bol spôsobený nižšou úhradou za výkony vo verejnom záujme v osobnej doprave zo štátneho rozpočtu o 42,225 mil. EUR. Ostatné dosiahnuté výnosy,  boli oproti roku 2009 vyššie. Spoločnosti boli v roku 2010 priznané finančné prostriedky za účelom krytia prevádzkových nákladov, za výkony poskytované vo verejnom záujme pri prevádzkovaní osobnej dopravy na dráhe v celkovej výške 228 114 tis. EUR, z toho bolo uhradených 149,373 mil. €. Oproti roku 2009, kedy tieto finančné prostriedky boli poskytnuté vo výške 270,339 mil. EUR, z toho bolo uhradených 202,482 mil. €, ide o podstatné zníženie. 
Celkové náklady dosiahli v roku 2010 výšku 342,114 mil. EUR. Oproti roku 2009 poklesli o 3,62 %. Čerpanie nákladov ovplyvnili najmä vyššie čerpané náklady na spotrebu materiálu v dôsledku realizácie vyššieho objemu opráv vo vlastnej réžii, spotrebu motorovej nafty, osobné náklady z dôvodu zúčtovania dlhodobej a krátkodobej rezervy na záväzky zamestnávateľa vyplývajúce zo Zákonníka práce a kolektívnej zmluvy, odpisy v dôsledku zúčtovania zostatkovej ceny dráhových vozidiel pri ich fyzickej likvidácii. Nárast bol zaznamenaný aj v rámci finančných nákladov z titulu zúčtovania kurzových strát. Opačný trend, t.j. nižšie čerpanie bolo v rámci nákladových položiek trakčná elektrická energia a opravy a udržiavanie. Náklady na opravy sa týkajú hlavne železničných koľajových vozidiel. Na túto činnosť má spoločnosť uzatvorené zmluvy s dodávateľom ZSSK CARGO.  
Prehľad základných ekonomických ukazovateľov v tis. EUR je uvedený v nasledujúcej tabuľke.
	P.č. 
	Ukazovateľ
	Hospodárske výsledky 

k 31.12.2009
	Hospodárske výsledky 

k 31.12.2010
	medziročný rozdiel 

	             Štruktúra majetku

	1
	Spolu majetok
	663 267 
	760 025
	14,59 %

	2
	Dlhodobý hmotný majetok
	501 621
	543 424
	8,33 %

	3
	Obežný majetok
	61 491
	43 416
	- 29,39 %

	4
	Pohľadávky
	150 801
	207 777
	37,78 %

	5
	Vlastné imanie
	240 880
	245 788
	2,04 %

	6
	Základné imanie
	212 441
	212 441
	0,00 %

	7
	Hospodársky výsledok
	27 151
	4 908
	- 81,92 %

	8
	Záväzky celkom
	422 387
	514 237
	21,75 %

	9
	Záväzky z obch. styku
	55 304
	45 335
	- 18,03 %

	10
	Bankové úvery
	256 515
	324 981
	- 26,69 %

	             Finančná analýza

	1
	Výnosy celkom
	382 108
	347 022
	- 9,18 %

	2
	Náklady celkom
	354 958
	342 114
	- 3,62 %

	3
	Nákladovosť
	0,93
	0,99
	 6,13 %

	4
	Miera samofinancovania
	36,32 %
	32,34 %
	- 3,98 %

	5
	Miera zadlženosti
	63,68 %
	67,66 %
	3,98 %

	6
	Úverová zadlženosť 
	38,67 %
	42,76 %
	4,09 %

	7
	Rentabilita aktív ROA
	0,041
	0,006
	- 85,37 %

	P.č. 
	Ukazovateľ
	Hospodárske výsledky 

k 31.12.2009
	Hospodárske výsledky 

k 31.12.2010
	medziročný rozdiel 

	8
	Rentabilita vlastného kapitálu ROE
	0,113
	0,020
	- 82,30 %

	9
	Likvidita 1. stupňa 
	0,02
	0,02
	-

	10
	Likvidita 2. stupňa
	0,36
	0,17
	-

	11
	Likvidita 3. stupňa
	0,36
	0,16
	-

	12
	Počet zamestnancov
	4 966
	4 995
	0,59 %

	             Kapitálové transfery

	1
	Kapitálové transfery spolu
	
	
	

	2
	Štátny rozpočet
	33 194
	11 618
	- 65,00 %

	3
	ERDF
	8 816
	1 733
	- 80,34 %

	4
	Spolufinancovanie ŠR
	8 816
	1 733
	- 80,34 %


Nákladovosť  vzrástla o 6,13 %. Objem celkových aktív sa síce zvýšil, ale miera samofinancovania sa znížila o 3,98 %. Súčasne sa zvýšila zadlženosť spoločnosti z dôvodu vyššieho čerpania úverov z dôvodu prefinancovania nekrytej straty z ZVVZ.


Celkové aktíva vzrástli o 14,59 % z dôvodu nárastu hnuteľných vecí (nákup a modernizácia osobných vozňov a hnacích dráhových vozidiel, novej výpočtovej techniky a ostatného majetku). Nárast zaznamenali tiež dlhodobé pohľadávky z dôvodu zúčtovania pohľadávky zo zmluvy o výkonoch vo verejnom záujme za roky 2009 a 2010. Krátkodobé pohľadávky klesli v dôsledku poklesu daňových pohľadávok. Nárast zaznamenali záväzky z dôvodu nárastu bankových úverov na prekrytie strát vyplývajúcich z výkonov vo verejnom záujme za roky 2009 a 2010.

Napriek tomu, že spoločnosť dosiahla podľa medzinárodných účtovných štandardov kladný hospodársky výsledok, podľa slovenských účtovných štandardov (SAS) dosiahla spoločnosť stratu vo výške 0,737 mil. EUR. Ukazovatele vykazované podľa SAS sa uplatňujú pri uzatváraní zmluvy o výkonoch vo verejnom záujme a vyčísľovaní nároku na úhradu za výkony vo verejnom záujme.
Finančný plán ZSSK na roky 2011 - 2014  je zameraný na poskytovanie kvalitných dopravných služieb a zabezpečenie efektívneho a vyrovnaného hospodárenia. Na dosiahnutie týchto cieľov sa ZSSK zameria najmä na:

· realizáciu úsporných opatrení vyplývajúcich z Programu revitalizácie železničných spoločností – Cost cutting - zníženie nákladov efektívnejším obstarávaním tovarov a služieb a prehodnotením existujúcich zmluvných vzťahov

· zmenu obchodnej politiky v kombinácii so zvýšením cestovného

· redukciu výkonov dopravných služieb vo verejnom záujme s najnižším využitím kapacity, a na to nadväzujúcu optimalizáciu zamestnanosti v roku 2011 a ďalšiu racionalizáciu zamestnanosti v nasledujúcich rokoch
· nahradenie časti nakupovaných služieb výkonmi vo vlastnej réžii predovšetkým v oblasti technicko - hygienickej údržby a opravárenstva vozidlového parku.

Investičný plán ZSSK na roky 2011 - 2014 je zameraný predovšetkým na investície do obnovy a modernizácie vozidlového parku ZSSK s cieľom zabezpečiť bezpečnosť železničnej prevádzky a poskytnúť cestujúcej verejnosti primeranú kvalitu dopravných služieb.
Železnice Slovenskej republiky


Železnice Slovenskej republiky so sídlom Klemensova 8, Bratislava (ďalej len „ŽSR“) boli zriadené zákonom č. 258/1993 Z. z.  o Železniciach Slovenskej republiky. Plnia činnosti súvisiace so zabezpečením prevádzkovateľa dráh, riadenia dopravy na dráhach a prevádzkyschopnosti dráh. Stratégiou spoločnosti je spravovať a poskytovať kvalitný a bezpečný dopravný potenciál železničnej infraštruktúry operátorom železničnej dopravy s minimálnym nežiaducim vplyvom na životné prostredie. 


Orgánmi ŽSR sú v zmysle zákona č. 258/1993 Z. z. o Železniciach Slovenskej republiky v znení neskorších predpisov Správna rada ŽSR, ktorá je najvyšším orgánom spoločnosti (9 členov) a generálny riaditeľ. 

Základné imanie ŽSR je vo výške 760,3 mil. EUR. Oproti roku 2009 je na rovnakej úrovni a tvorí 54 % z vlastného imania.
V roku 2010 skončili ŽSR so stratou vo výške 101,5 mil. EUR. Oproti plánu bola strata nižšia o 22 mil. EUR. V porovnaní s rokom 2009 sa strata prehĺbila o 11,6 %, najmä z titulu tvorby opravných položiek.
Spoločnosť dosiahla celkové výnosy  vo výške 432,5 mil. EUR. Táto výška výnosov bola medziročne nižšia o 2,3 mil. EUR, čo predstavuje 0,5 %. Vývoj výnosov bol ovplyvnený poklesom dotácií na prevádzkovanie železničnej infraštruktúry v objeme  8,3 mil. EUR. Súčasne bol zaznamenaný medziročný nárast poplatku za použitie železničnej infraštruktúry o 8,2 mil. EUR, čo súvisí s priaznivým vývojom dopravných výkonov v nákladnej doprave.  
Celkové náklady dosiahli v roku 2010 výšku 533,9 mil. EUR. Vzhľadom na realizáciu úsporných opatrení došlo v roku 2010 k úspore nákladov v  nákladových položkách - spotreba materiálu, náklady na energiu, prijaté služby a odpisy. Medziročné prekročenie nákladov o 8,2 mil. EUR bolo hlavne z dôvodu tvorby opravných položiek k pohľadávkam najväčšieho nákladného dopravcu. V ostatných prevádzkových položkách nákladov bol vývoj takmer na rovnakej úrovni ako v roku 2009. Vo finančnej oblasti dosiahla spoločnosť v roku 2010 nižšie finančné náklady ako v roku 2009. Prehľad hlavných ukazovateľov je uvedený v nasledujúcej tabuľke v tis. EUR.

	P.č. 
	Ukazovateľ
	Hospodárske výsledky 

k 31.12.2009
	Hospodárske výsledky 

k 31.12.2010
	medziročný rozdiel v %

	             Štruktúra majetku

	1
	Spolu majetok
	2 683 806
	2 853 886
	6,34 %

	2
	Dlhodobý hmotný majetok
	2 488 724
	2 653 256
	6,61 %

	3
	Obežný majetok
	147 937
	149 451
	1,02 %

	4
	Pohľadávky celkom
	48 220   
	98 917    
	105,14 % 

	5
	Vlastné imanie
	1 445 561
	1 397 692
	- 3,31 %

	P.č. 
	Ukazovateľ
	Hospodárske výsledky 

k 31.12.2009
	Hospodárske výsledky 

k 31.12.2010
	medziročný rozdiel v %

	6
	Základné imanie
	760 337
	760 337
	0,00 %

	7
	Hospodársky výsledok
	- 90 911
	-101 465
	- 11,62 %

	8
	Záväzky celkom
	1 238 245
	1 456 194
	17,60 %

	9
	Záväzky z obch. styku
	69 335
	122 153
	76,18 %

	10
	Bankové úvery
	271 677 
	  275 044    
	     1,24%   

	             Finančná analýza

	1
	Výnosy celkom
	434 844
	432 512
	- 0,54 %

	2
	Náklady celkom
	525 755
	533 977
	1,56 %

	3
	Nákladovosť
	1,211
	1,235
	1,98 %

	4
	Koeficient samofinancovania
	82,24 %
	81,35 % 
	- 0,89 %

	5
	Miera zadlženosti
	17,79 % 
	19,26 %    
	1,47 %       

	6
	Úverová zadlženosť 
	12,40 % 
	12,66 %      
	0,26 %     

	7
	Rentabilita aktív ROA
	-
	-
	-

	8
	Rentabilita vlastného kapitálu ROE
	-
	-
	-

	9
	Likvidita 1. stupňa 
	0,76
	0,19
	-

	10
	Likvidita 2. stupňa
	1,39
	1,61
	-

	11
	Likvidita 3. stupňa
	1,68
	1,78
	-

	             Kapitálové transfery

	1
	Kapitálové transfery spolu
	116 696
	248 003
	112,52 %

	2
	Štátny rozpočet
	46 336
	24 482
	- 47,16 %

	3
	Fondy EÚ
	56 522
	186 884
	230,64 %

	4
	Spolufinancovanie k EÚ
	13 838
	36 637
	164,76 %


Celkový stav majetku ŽSR vykázaný za rok 2010 podľa medzinárodných účtovných štandardov IFRS bol 2 853,9 mil. EUR, pričom oproti roku 2009 došlo k jeho nárastu 
o 170,1 mil. EUR, t.j. o 6 %. Zmena stavu bola spôsobená nárastom dlhodobých aktív 
o 168,6 mil. EUR z dôvodu nárastu dlhodobého hmotného majetku a nárastu krátkodobých aktív o 1,5 mil. EUR (najmä krátkodobých pohľadávok z obchodného styku).

V roku 2010 tvorili dlhodobé aktíva z celkového objemu majetku 95 %, krátkodobé aktíva 5 %. Dlhodobý hmotný majetok zaznamenal nárast oproti stavu v roku 2009            o 164,5 mil. EUR, čo súvisí najmä s modernizáciou železničnej infraštruktúry. Zásoby zaznamenali pokles oproti roku 2009 o 4,1 mil. EUR, najmä z dôvodu úbytku materiálu na sklade použitého v prevádzke (podvaly, elektrotechnický materiál). Krátkodobé pohľadávky z obchodného styku zaznamenali nárast o 42,1 mil. EUR z dôvodu neuhrádzania pohľadávok  Železničnou spoločnosťou Cargo Slovakia, a. s., za použitie železničnej infraštruktúry.

V štruktúre pasív oproti predchádzajúcemu roku došlo k poklesu vlastného imania o 47,9 mil. EUR najmä vplyvom zníženia akumulovaného zisku z dôvodu vyporiadania straty za obdobie roku  2010 (zníženie cca 101,5 mil. EUR a zvýšenie vplyvom rozpočtového opatrenia MF SR č. 3/2010 na vyrovnanie straty z bilancie Zmluvy o prevádzkovaní dráh minulých období v čiastke cca 36,5 mil. EUR). Vlastné imanie v roku 2010 tvorí z celkových pasív 49 %, cudzie zdroje tvoria 51 %. Kapitálové fondy zaznamenali nárast oproti stavu v roku 2009 o 18,3 mil. EUR, čo súvisí hlavne s vyporiadaním pozemkov na železničnej infraštruktúre.  
V sledovanom období zaznamenali nárast dlhodobé záväzky najmä z dôvodu prijatia kapitálovej dotácie a dotácií EÚ na modernizáciu železničnej infraštruktúry. V porovnaní s predchádzajúcim rokom 2009 stúpli o 138,2 mil. EUR. Nárast zaznamenali aj krátkodobé záväzky v súvislosti s investičnou činnosťou. Objem úverov a pôžičiek  v roku 2010 vzrástol oproti stavu predchádzajúceho  roku 2009 o 3,4 mil. EUR z dôvodu kapitalizácie úrokov z dlhodobých investičných úverov. 

Celková nákladovosť vzrástla o 1,98 % najmä z dôvodu vyššej tvorby opravných položiek k pohľadávkam dopravcov. Ukazovatele okamžitej a celkovej likvidity mali pozitívny vývoj, ovplyvnený návratnou finančnou výpomocou poskytnutou Ministerstvom financií SR. Bežná likvidita bola ovplyvnená vývojom nesplácania pohľadávok za použitie železničnej infraštruktúry majoritným nákladným dopravcom. 

Celkový stav pohľadávok (netto) k 31.12.2010 bol 98,9 mil. EUR, z toho krátkodobé pohľadávky z obchodného styku a dlhodobé pohľadávky predstavujú čiastku 79,6 mil. EUR. Stav opravných položiek k pohľadávkam celkom bol 71,8 mil. EUR. Medziročný nárast pohľadávok bol 50,7 mil. EUR najmä v dôsledku neuhrádzania pohľadávok najväčšieho nákladného dopravcu za použitie železničnej infraštruktúry. 


Stav záväzkov celkom k 31.12.2010 bol 1 456,2 mil. EUR, z toho krátkodobé záväzky z obchodného styku boli vo výške 122,2 mil. EUR. Medziročný nárast o sumu 52,8 mil. EUR bol z dôvodu zúčtovania faktúr z investičnej oblasti. 
Z vyššie uvedených výsledkov hospodárenia vyplýva, že rok 2010 sa stal dobrým východiskom pre zabezpečenie vyrovnaného hospodárenia ŽSR v nasledujúcich rokoch. V roku 2010 si ŽSR udržali z pohľadu celkového hodnotenia ratingovej agentúry Moody`s  rating A1/Aaaa.sk. Finančná a majetková pozícia ŽSR bola v priebehu roka 2010 stabilná.
Rok 2011 v rámci hospodárenia ŽSR je spojený  s Programom  úspor a optimalizácie ŽSR. Základný cieľ Programu úspor a optimalizácie ŽSR je dosiahnuť v roku 2013 výšku ekonomicky oprávnených nákladov (EON) vo vzťahu k Zmluve o prevádzkovaní železničnej infraštruktúry na úrovni fixných nákladov 260 mil. EUR a zabezpečiť vyrovnané hospodárenie ŽSR. Pre postupné zabezpečenie tohto cieľa v roku 2011 je potrebné  dosiahnuť úsporu nákladov v objeme 13 mil. EUR.  Tieto úspory sú viazané najmä na výrobnú spotrebu, t.j. spotrebu materiálu, energie,  opráv a udržovania, nákup služieb a osobné náklady.
Celkové zhodnotenie

Zhodnotením doterajších dosiahnutých hospodárskych výsledkov vyššie uvedených spoločností je možné konštatovať, že subjekty majú snahu o stabilizáciu na trhu, znižovanie nákladovosti a v rámci svojej pôsobnosti hľadanie nových možností zabezpečujúcich rast výnosov. Dôležitým aspektom je najmä dodržiavanie platobnej disciplíny, keďže nedostatok vlastných zdrojov je subjekt nútený nahradiť prekleňovacími krátkodobými úvermi. Vo všetkých spoločnostiach okrem Slovenskej pošty, a. s., je vysoká investičná činnosť, ktorá je spojená s čerpaním finančných prostriedkov zo štátneho rozpočtu a z fondov EÚ. Manažment spoločností, ktorý bol vybratý z odborníkov v jednotlivých oblastiach, musí pri zostavovaní plánov na ďalšie obdobie vychádzať zo súčasnej ekonomickej situácie subjektov. Na základe vykonaných analýz prijíma opatrenia na zlepšenie ekonomického postavenia a optimalizáciu nákladov. Na základe týchto kritérií sú zostavené aj návrhy nových finančných plánov zostavené spoločnosťami do roku 2014, ktoré sú uvedené v prílohách materiálu. 

Všetky subjekty vykonávajú kroky smerujúce k ozdraveniu spoločností, o čom svedčia aj očakávané hospodárske výsledky. Zisk predpokladá Národná diaľničná spoločnosť, a. s., z titulu tržieb z ETC a predaja diaľničných nálepiek, od roku 2013 aj Slovenská pošta, a. s., na základe v súčasnosti prijímaných opatrení. Manažmenty Železničnej spoločnosti Slovensko, 
a. s., a Železníc Slovenskej republiky sa snažia o stabilizáciu spoločnosti, ktorá by vykazovala vyrovnané hospodárenie. 
Súčasne je potrebné zdôrazniť aj ďalšiu skutočnosť, že prijatím nových pravidiel odmeňovania členov orgánov spoločností boli stanovené motivačné kritéria smerujúce k znižovaniu nákladovosti prevádzkovej činnosti, lepšej rentabilite alokovaného kapitálu spoločností a v konečnom dôsledku aj k možným zdrojom jej budúceho rastu a upevňovania pozície na trhu.
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