Doložka PRE posudzovanie vplyvov

1. Vplyvy na verejné financie

Prijatie materiálu “Stratégia rozvoja dopravy Slovenskej republiky do roku 2020“ zakladá nároky na štátny rozpočet v rámci rozpočtovej kapitoly MDPT SR. Plnenie navrhovaných úloh bude finančne zabezpečené prostredníctvom štátneho rozpočtu, zdrojov EÚ, súkromných zdrojov a príjmov zo spoplatnenia dopravnej infraštruktúry. 

Odhad celkových finančných nárokov na roky 2010-2013 vychádza z:

· Operačného programu Doprava (obdobie 2007-2013);

· Východísk štátneho rozpočtu na roky 2009-2011;

· Koncepčných a rozvojových dokumentov a prijatých zákonov rezortu:

· Program prípravy a výstavby diaľnic a rýchlostných ciest, 

· Program prípravy a výstavby ciest 1. triedy, 

· Program prípravy a výstavby železničnej infraštruktúry, 

· Program rozvoja mobilných prostriedkov železničnej osobnej dopravy,

· Postup výstavby vybranej nadradenej cestnej dopravnej infraštruktúry formou PPP (uznesenie  vlády SR č. 753/2007);

· Prevod kompetencií k správe a rozvoju vodných ciest (uznesenie vlády SR č. 275/2009), pričom kapitálové výdavky boli nárokované uvedeným materiálom a nie sú súčasťou sumárnej tabuľky,

· Generálny program implementácie integrovaného európskeho akčného programu pre vnútrozemskú vodnú dopravu NAIADES v SR (uznesenie vlády SR č. 642/2009),
· Analýza súčasného stavu účasti regiónov na správe letísk  a návrh efektívnejšieho riešenia (uznesenie vlády SR č. 23/2009),
· zákon č. 513/2009 o dráhach a o zmene a doplnení niektorých zákonov.
Navrhované finančné prostriedky uvažované zo štátneho rozpočtu majú len informatívny charakter. Objem prostriedkov na jednotlivé roky bude nárokovaný pri zostavení štátneho rozpočtu a to v termínoch stanovených MF SR na predkladanie návrhu štátneho rozpočtu. Odhad celkových finančných nárokov na obdobie 2014 – 2020 vychádza z predpokladu:

· pokračovania financovania rozvoja dopravnej infraštruktúry zo zdrojov EÚ na úrovni programovacieho obdobia 2007-2013 s tým, že v súlade s očakávanou politikou EÚ o podpore ekologických druhov dopravy bude dôraz kladený na podporu rozvoja železničnej infraštruktúry, infraštruktúry intermodálnej a vodnej dopravy,  

· štátny rozpočet (ŠR) sa bude podieľať na financovaní rozvoja dopravnej infraštruktúry na doterajšej úrovni,

· zo ŠR prostredníctvom zmlúv o výkonoch vo verejnom záujme sa bude financovať podpora verejnej železničnej osobnej dopravy na úrovni 200 mil. € ročne a železničná dopravná cesta na úrovni 300 mil. € ročne (od roku 2011),

· príjmov zo spoplatnenia diaľnic, rýchlostných ciest a vybranej cestnej siete od roku 2010,

· na modernizácií a rozvoji dopravnej infraštruktúry bude na vybraných projektoch participovať súkromný sektor formou PPP,
· potreby financovania bezpečnej prevádzky letiskovej infraštruktúry, bezpečnostnej ochrany letísk a letov lietadiel oslobodených od platenia odplát zo zdrojov štátneho rozpočtu,

· oblasť podpory: letisková infraštruktúra do r. 2013 67,2 mil. €, do r. 2020  62,5 mil. € (celkovo 129,7 mil. €),

· rozšírenie vybavovacej plochy Letiska Bratislava – 32,7 mil. € a rekonštrukcia vzletovej pristávacej dráhy – 96 mil. €, výkup pozemkov – 37,3 mil. €,
· dotácie zo ŠR – 5,31 mil. € / každoročne.
Tabuľka 1 
Celkové finančné nároky na roky 2010 - 2020 v mil. €

	Strate-gická oblasť
	Oblasť podpory
	2010 - 2013
	2014-2020*/
	Spolu

	4.1
	Železničná infraštruktúra
	2 080,76
	2 977,00
	5 057,86

	4.1
	Cestná infraštruktúra (TEN-T, rýchlostné cesty)
	3 517,10
	7 695,81
	11 212,91

	4.1
	Infraštruktúra intermodálnej prepravy
	138,26
	149,37
	287,63

	4.1
	Letisková infraštruktúra
	67,20
	62,50 
	129,70

	4.3, 4.4
	Železničná verejná osobná doprava (modernizácia mobilného parku ZSSK)
	200,00
	200,00
	400,00

	4.3, 4.4
	Železničná doprava – zmluva                                                                             o službách vo verejnom záujme
	800,00
	1 400,00
	2 200,00

	4.3, 4.4
	Železničná dopravná cesta  - prevádzka
	1 000,00
	2 100,00
	3 100,00

	4.3, 4.4
	Podpora vnútrozemskej vodnej dopravy
	7, 76
	10, 00
	17,56

	4.3, 4.4
	Podpora prevádzky letiskovej infraštruktúry
	21,24
	37,17
	58,41

	
	Spolu
	7 832,32
	14 631,95
	22 464,27


Tab. 2 
Výdavky štátneho rozpočtu na roky 2010 až 2012

	 

Trieda
	 2010
	2011
	2012 

	
	Bežné výdavky
	Kapitálové  výdavky 
	Spolu
	Bežné výdavky
	Kapitálové  výdavky 
	Spolu
	Bežné výdavky
	Kapitálové  výdavky 
	Spolu

	Cestná doprava
	   104 388  175
	     695 580 081   
	     799 968 256    
	  133 874 765    
	     684 567 471    
	     818 442 236    
	  202 594 956    
	  412 593 575    
	     615 188 531    

	Vodná doprava
	       1 640 705    
	              33 194    
	         1 673 899    
	    16 040 706    
	              33 194    
	       16 073 900    
	      1 640 706    
	           33 194    
	         1 673 900   

	Železničná doprava
	   270 701 993    
	     333 609 351   
	     604 311 344    
	  270 834 768    
	     421 120 012    
	     691 954 749    
	  270 569 216    
	  421 285 981    
	     691 855 197    

	Letecká doprava
	       7 807 586    
	            351 132   
	         8 158 728    
	      7 807 586    
	            199 163    
	         8 006,75    
	      7 807 586    
	         199 163    
	         8 006 749    

	Kombinovaná doprava
	         663 878    
	                  -      
	            663 878    
	         663 878    
	                  -      
	            663 878    
	         663 878    
	                -      
	            663 878    

	Spolu
	   385 202 337    
	  1 029 573 758    
	  1 414 776 095    
	  429 221 703    
	  1 105 919 840    
	  1 535 141 543    
	 483 276 342   
	  834 111 913    
	  1 317 388 255    


Tabuľka 3 – Zdroje financovania železničnej infraštruktúry do roku 2013 v mil. € (strategická oblasť 4.1)
	
	2010
	2011
	2012
	2013
	Spolu

	Fondy EÚ 
	351,19
	351,19
	278,83
	205,80
	1 187,01

	ŠR
	66,39
	66,39
	76,35
	63,07
	272,19

	Štátna dotácia 
	60,91
	67,38
	71,70
	89,62
	289,62

	Vlastné zdroje ŽSR
	82,98
	82,98
	82,98
	82,98
	331,94

	Úvery
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00

	Spolu
	561,48
	567,95
	509,86
	441,48
	2 080,76


Tabuľka 4 – Zdroje financovania cestnej infraštruktúry do roku 2013 v mil. € (strategická oblasť 4.1)
	
	2010
	2011
	2012
	2013
	Spolu

	Fondy EÚ
	508,83
	511,20
	239,22
	338,01
	1597,3

	ŠR
	182,57
	169,29
	169,29
	174,20
	695,35

	Projekty PPP – platby za dostupnosť
	
	62,50
	125,00
	125,00
	312,5

	Iné zdroje:
	
	
	
	
	

	Príjmy z diaľničných známok (NDS, a. s. )
	27, 82
	29, 21
	30, 68
	32, 21
	119,92

	Príjmy z mýta – NDS, a. s.
	165,00
	181,50
	195,50
	212,10
	754,1

	Príjmy z mýta – projekty PPP (MDPT SR)
	0,00
	    4,15
	15,21
	18,60
	37,96

	Celkom
	884,22
	957,85
	774,9
	900,12
	3 517,10


2. Vplyvy na obyvateľov, hospodárenie podnikateľskej sféry a iných právnických osôb

Realizáciou konkrétnych opatrení stratégie sa dobuduje a zmodernizuje ucelená sieť nadradenej dopravnej infraštruktúry s prepojením na  sieť TEN-T, zabezpečí sa rovnovážny rozvoj dopravných služieb a zlepší sa dostupnosť regiónov na sieť diaľnic a rýchlostných ciest. Zlepšenie dostupnosti sa priaznivo prejaví na zvýšení mobility pracovnej sily. V súlade s predpismi EÚ budú uplatňované práva a povinnosti užívateľov dopravy a vytvoria sa podmienky pre znižovanie vplyvu dopravy na životné prostredie.    
3. Vplyvy na životné prostredie

Realizácia navrhovaných opatrení bude mať priaznivý dopad na životné prostredie. Na eliminovanie negatívnych dopadov dopravy na životné prostredie budú prijímané opatrenia k podpore ekologicky a energeticky výhodnejších dopravných systémov, lepšieho využívania kapacity dopravných prostriedkov a ekologických vozidiel. 

4. Vplyvy na zamestnanosť

Realizácia stratégie bude mať pozitívny vplyv na tvorbu nových pracovných príležitostí. V strednodobom horizonte sa očakáva pozitívny vplyv na zamestnanosť v sektore dopravy, najmä v súvislosti s nárastom medzinárodného obchodu. V súlade s prognózovaným vývojom do roku 2020 sa predpokladá nárast množstva prepraveného tovaru o 42 % a celkových prepravných výkonov v SR o 50% oproti roku 2008. Tento nárast si vyžiada rozvoj služieb, ktorý bude sprevádzaný nárastom zamestnanosti najmä v oblasti intermodálnej prepravy, cestnej, železničnej a leteckej dopravy. Celkový nárast zamestnanosti bude ovplyvnený rastom produktivity práce, efektívnejším využívaním kapacít a širším využívaním informačných a komunikačných technológií. Ďalším faktorom pozitívne vplývajúcim na zamestnanosť je urýchlenie výstavby dopravnej infraštruktúry, kde sa očakáva nárast zamestnanosti najmä v súvislosti s realizáciou Operačného programu Doprava, projektov PPP a aplikáciou inteligentných dopravných systémov.
5.   Vplyvy na podnikateľské prostredie:

Stratégia bude mať pozitívny vplyv na podnikateľské prostredie, nakoľko budovaním dopravnej infraštruktúry za zníži prepravný čas potrebný na prepravu tovaru, otvorením trhu v rámci EÚ sa odstránia bariéry v oblasti poskytovania dopravných služieb a aplikáciou informačných a komunikačných technológií, ktoré sa predovšetkým uplatnia v oblasti monitoringu, riadenia dopravno-prepravného procesu a komplexného prístupu užívateľov k dopravno-prevádzkovým, bezpečnostným a environmentálnym informáciám v on-line režime vytvoria podmienky pre zvýšenie konkurencieschopnosti dopravného sektora v SR.
6.   Odhad vplyvov na informatizáciu spoločnosti: 

Realizácia Stratégie podporí rozvoj informačnej spoločnosti. Uplatnenie informačných a komunikačných technológií a telematický prístup pri riešení otázok rozvoja dopravy najmä v oblasti inteligentnej dopravnej infraštruktúry, riadenia premávky a on-line informácií v oblasti dopravno-prepravných procesov prispejú k tomu, aby doprava mala pozitívny vplyv na informatizáciu spoločnosti.
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