Správa o postupe výstavby diaľnic a rýchlostných ciest spolufinancovanej z prostriedkov EÚ

Skrátené programové obdobie 2004 – 2006
Správa o čerpaní finančných prostriedkov z fondov EÚ v programovom období 2004 - 2006 hodnotí stav implementácie projektov cestnej dopravnej infraštruktúry pre oblasť diaľnic a rýchlostných ciest, ktoré sú realizované z prostriedkov Kohézneho fondu, predvstupového fondu ISPA a štrukturálneho fondu ERDF.

Implementácia projektov
Kohézny fond

S podporou Kohézneho fondu sa realizuje 1 projekt pre oblasť cestnej infraštruktúry (D1 Mengusovce – Jánovce).

Celková alokácia ekonomicky oprávnených nákladov vychádza z Rozhodnutia EK, ktoré je vydané na fixnú čiastku v EUR. Miera kontrahovania, ako aj čerpania vychádza v tabuľke 1 z indikatívneho kurzového prepočtu (36 SKK/EUR), podľa ktorého alokácia finančných prostriedkov KF, vrátane spolufinancovania, predstavuje hodnotu 6 848, 86 mil. SKK. Celkové čerpanie finančných prostriedkov Kohézneho fondu vrátane spolufinancovania predstavuje hodnotu 4 186, 60 mil. Sk, čo z celkovej alokácie tvorí 61, 12 % (tabuľka 1). 

Tabuľka 1.                                                                                                                                                  mil. SKK

	KF Fond + spolufinancovanie
	Alokácia podľa Rozhodnutia EK

v tis. EUR
	Prepočítaná alokácia

 v SKK (36 SKK/EUR)
 
	Kontrahovanie

KP - zhotoviteľ
	%

kontrahovania 
z celkovej alokácie
	Čerpanie*

k 16.09. 2008

 
	%

čerpania z celkovej alokácie k 16.09.2008

	D1 Mengusovce - Jánovce
	190 246
	6 848, 86
	7 581, 51
	110, 69
	4 186, 60
	61,1 2


* Údaje o čerpaní sa vzťahujú na úroveň čerpania: schválené prostriedky zo strany Platobného orgánu (údaje MF SR).

Začiatok predmetnej stavby diaľnice je za navrhovanou mimoúrovňovou križovatkou „Mengusovce“, ktorá je tvorená cestou I/18 a diaľnicou D1 – táto stavba už je ukončená v rámci diaľničnej stavby „D1 Važec – Mengusovce“. Stavba končí medzi obcami Jánovce a Spišský Štvrtok, v mieste navrhovanej mimoúrovňovej križovatky „Spišský Štvrtok“ (diaľnica D1 a cesta I/18), ktorej dobudovanie je plánované v rámci stavby D1 Jánovce – Jablonov. 
Rozhodujúcim objektom stavby je diaľnica, t. z. štvorpruhová smerovo rozdelená komunikácia, zodpovedajúca kategórii D 26, 5 s parametrami pre navrhovanú rýchlosť 100 km/h. 
Súčasťou stavby je tunel Bôrik (dĺžka ľavej tunelovej rúry 992 m a pravej tunelovej rúry 996m), 32 mostných objektov rôzneho typu (z toho 3 dočasné) s dĺžkami od 3 , 17 m do 600, 15 m.

Dĺžka úseku: 25, 850 km

Projekt bol rozdelený na tri úseky: 

I. úsek 0, 000 – 08, 000 km, 

II. úsek 8, 000 – 14, 230 km, 

III. úsek 14, 230 – 25, 850 km

Súčasťou stavby je realizácia technológie tunela Bôrik (úsek 0, 000-8, 000 km) a výstavba Strediska správy a údržby diaľnice (SSÚD).

K pôvodným zmluvám medzi Konečným prijímateľom a Zhotoviteľmi bolo k 30. 09. 08 uzavretých 20 Dodatkov. SORO očakáva vysvetlenie a objasnenie faktúr v celkovej hodnote 734 140 000 SK.

ISPA

S podporou predvstupového fondu ISPA sa realizoval jeden projekt cestnej infraštruktúry - Výstavba diaľnice D1, úsek Viedenská cesta – Prístavný most v Bratislave, ktorý bol ukončený 07/2006.

Celkové čerpanie finančných prostriedkov z fondu ISPA, vrátane spolufinancovania na uvedený projekt predstavuje čiastku 54 149 tis. EUR, čo z celkovej alokácie tvorí 100 % 
Tabuľka 2.                                                                                                                                                  tis. EUR
	Fond ISPA + spolufinancovanie
	Alokácia

podľa FM 

	Kontrahovanie

KP - zhotoviteľ
	% kontrahovania 
z celkovej alokácie
	Čerpanie**

k 16.09.2008


	%

čerpania z celkovej alokácie k 16.09.2008

	D1 Viedenská cesta – Prístavný most
	54 149, 20
	  54 246, 32
	100, 18
	  54 149, 20
	100, 00


Diaľničný úsek D1 (pôvodné označenie D61) Viedenská cesta - Prístavný most má dĺžku 3, 867 km a je kategórie D 26, 5/100 a celý leží na území mesta Bratislava. Trasa je umiestnená uprostred dopravného koridoru komunikácie Einsteinova a je od nej fyzicky oddelená. Dĺžka diaľničného mosta pri napojení na Prístavný most je 567 m. Viedenská cesta bola upravená v dĺžke 784 m. Nový most na Viedenskej ceste ponad diaľnicu D1 má dĺžku 154 m. Súčasťou stavby sú aj dva mosty na mimoúrovňovej križovatke Dolnozemská s dĺžkami 283 a 86 m, päť nadchodov pre chodcov a cyklistov ponad diaľnicu a cestu na Einsteinovej ulici s celkovou dĺžkou mostných častí 667 m. Protihlukové bariéry sú vybudované v celkovej dĺžke 4 365 m.

K pôvodným zmluvám medzi Konečným prijímateľom a Zhotoviteľmi bolo k 30. 09. 08 uzavretých 12 Dodatkov. SORO postúpil PO všetky žiadosti o platby doručené KP.

ERDF

V rámci čerpania finančných prostriedkov z fondu ERDF sú pre oblasť infraštruktúry rýchlostných ciest v rôznom stupni realizácie 4 projekty, z ktorých 2 už boli odovzdané do užívania motoristickej verejnosti a finančné vysporiadanie u 1 projektu stále prebieha. 

Kontrahovanie finančných prostriedkov z ERDF, vrátane spolufinancovania na jednotlivé projekty uzatvorených zmlúv medzi SORO a KP, predstavuje k 31. 09. 2008 po prehodnotení programu ERDF 100%.
Tabuľka 3.                                                                                                                                                 mil. SKK

	OPZI ERDF
	Alokácia ERDF+spolufin.

EUR=38 SK
	Kontrahovanie

KP - zhotoviteľ
	%

kontrahovania z celkovej alokácie
	Čerpanie*

k 16.09. 2008

 
	%

čerpania z celkovej alokácie k 16.09.2008

	R1 Rudno - Žarnovica
	1 950, 000
	1 911, 68
	98
	1 859, 89
	95, 29

	R2 Ožďany
	1 450 000
	1 385, 79
	95, 5
	1 359, 67
	93, 7

	R2 Figa
	530 , 00
	481, 23
	90, 7
	151, 23
	28, 5

	R4 Svidník
	450, 00
	664, 60
	147, 5
	0
	0

	Spolu
	4 380 000
	4 443, 300
	101, 4
	3 370, 790
	76, 9


* Údaje o čerpaní sa vzťahujú na úroveň čerpania: schválené prostriedky zo strany Platobného orgánu (údaje MF SR).

R1 Rudno nad Hronom – Žarnovica 

Cieľom projektu bolo urýchliť spojenie Bratislavy s regiónmi tzv. južnou cestou v smere na B. Bystricu. Nadväzuje na predchádzajúce úseky (R1 Nová Baňa – Rudno nad Hronom) tejto trasy financované z EIB. V dopravnej sieti Slovenska tvorí hlavnú dopravnú trasu západ – východ a v rámci medzinárodnej cestnej siete je klasifikovaná ako E571. Dĺžka trasy je 9, 955 km, kategória RC 22, 5/80 (100). Projekt je rozdelený na dva úseky, prvý úsek (5, 485 km) predstavuje vybudovanie plného profilu cesty, druhý úsek (4, 470 km) je rozšírenie existujúcej cesty na rýchlostnú cestu. Stavebné práce zahŕňali úpravu rieky Hron v dvoch úsekoch, preložku trakčného vedenia, 2 zárubné múry, 6 oporných múrov, 7 mostných objektov v celkovej dĺžke 449 m.

K pôvodným zmluvám medzi Konečným prijímateľom a Zhotoviteľmi bolo k 30. 09. 08 uzavretých 9 Dodatkov. SORO postúpil PO všetky žiadosti o platby doručené KP. 

R2 Ožďany – preložka

Výstavbou tohto úseku na R2 je zabezpečené odklonenie a vylúčenie tranzitnej dopravy z intravilánu obce Ožďany, ktorá nadmieru zaťažuje životné prostredie hlukom, splodinami motorových vozidiel a zhoršuje bezpečnosť obyvateľov obce. Rieši aj nevyhovujúce smerové a výškové vedenie súčasnej cesty za obcou Ožďany, ktoré spôsobuje veľkú nehodovosť a značné problémy vodičom v zimnom období. Hlavným objektom stavby je cesta R2 v kategórii RC 11, 5/80 o dĺžke 6 091 m, ďalšie indikátory sú oporné a zárubné múry, mosty (spolu 6x, za zmienku stoja mostný objekt 203 - 00 nad poľnou cestou o dĺžke 432 m a mostný objekt 205 - 00 nad traťou ŽSR o dĺžke 434, 54 m) a preložky a rekonštrukcie inžinierskych sietí

K pôvodným zmluvám medzi Konečným prijímateľom a Zhotoviteľmi bolo k 30. 09. 08 uzavretých 18 Dodatkov. SORO očakáva vysvetlenie a objasnenie faktúr v celkovej hodnote 15 973 000 SK.

R2 Figa – obchvat

Cesta prechádza severne od intravilánu obce Figa (okres Rimavská Sobota) v koridore rýchlostnej cesty R2. Cesta sa buduje v kategórii RC 11, 5/80 s výhľadovým dobudovaním na štvorpruhovú kategóriu RC 22, 5/100. Celková dĺžka úseku je 3308 m, koniec úseku sa pripája na novovybudovaný obchvat mesta Tornaľa. Plánovaná lehota výstavby bola 24 mesiacov. Súčasťou projektu sú dve križovatky, dva mosty, kanalizácia a preložky sietí.

K pôvodným zmluvám medzi Konečným prijímateľom a Zhotoviteľmi boli k 30. 09. 08 uzavreté 2 Dodatky. SORO postúpil PO všetky žiadosti o platby doručené KP.
R4 Svidník – preložka

Stavba je zaradená do siete rýchlostných ciest SR v smere sever – juh pod označením R4. Preložka cesty je navrhovaná v kategórií R 22, 5/100, v počiatočnej fáze bude budovaná v kategórií R 11, 5/80 (polovičný profil). Celková dĺžka úseku je 4 573 m. Plánovaná lehota výstavby je 18 mesiacov. Stavba je celkovo členená na 58 stavebných objektov. Medzi hlavné objekty patrí 8 mostov, oporné múry a preložky sietí.

K pôvodným zmluvám medzi Konečným prijímateľom a Zhotoviteľmi nebol k 30. 09. 08 uzavretý žiadny Dodatok. Po posledných kontrolách na mieste SORO očakáva vysvetlenie pomalého tempa výstavby a zreálnenie finančných záväzkov voči SORO.
Záver
Na základe pokynu Ministerstva financií SR, ktorým bol v súvislosti s ukončením rozpočtového roka 2008 stanovený hraničný termín predloženia súhrnnej žiadosti o platbu na platobný / certifikačný orgán – 14. 11. 2008, ako aj na základe Usmernenia platobného orgánu č. 11/2007 – k ukončeniu pomoci zo štrukturálnych fondov pre programové obdobie 2004 – 2006, sú stanovené záväzné termíny predkladania žiadostí o platbu na platobnú jednotku. 

V zmysle Uznesenia Koordinačného výboru MDPT SR pre fondy EÚ a v nadväznosti na doručené žiadosti konečných prijímateľov o zmenu NFP schválil SORO Dodatky ku Schvaľovacím listom k žiadostiam o nenávratný finančný príspevok z prostriedkov ERDF pre nasledovné projekty Operačného programu Základná infraštruktúra z programového obdobia 2004 – 2006 týkajúce sa rýchlostných ciest:

R2 Figa – obchvat - zmena alokovanej sumy z pôvodnej čiastky 876 478 050 SKK na čiastku 529 354 000 SKK.

R4 Svidník, preložka cesty - zmena alokovanej sumy z pôvodnej čiastky 744 508 000 SKK na čiastku 450 000 000 SKK.
Projektová príprava úsekov rýchlostnej cesty R1- zmena alokovanej sumy z pôvodnej čiastky 193 000 000 SKK na čiastku 36 145 764 SKK.

Projektová príprava úsekov rýchlostnej cesty R2 - zmena alokovanej sumy z pôvodnej čiastky 85 000 000 SKK na čiastku 42 389 183 SKK.

Projektová príprava úsekov rýchlostnej cesty R4 - zmena alokovanej sumy z pôvodnej čiastky 40 000 000 SKK na čiastku 29 968 834 SKK.

Dodržanie stanovených úloh dáva reálny predpoklad na úplné využitie prostriedkov ERDF z obdobia 2004 - 2006 pre Opatrenie 1. 2.

Aj na základe uvedených skutočností je možné konštatovať, že realizácia projektov KF, ISPA a ERDF sa na určitú dobu vymkla spod kontroly KP – NDS, a. s.. Vznikla problematická situácia v otázke dočerpania finančných prostriedkov v určených termínoch a konsolidácia takto popísaného stavu bude stáť predstaviteľov spoločnosti nemalé úsilie. Aj napriek tomu sa však nevyhnú určitým reštriktívnym opatreniam zo strany EK. 

Možné riziká:
Na dočerpanie finančných prostriedkov majú vplyv:

- zistenia auditov EK, 

- zistenia nedostatkov pri certifikácii jednotlivých žiadostí o platbu,

- nedostatok kvalifikovaných zamestnancov.

1. Zistenia audítorskej misie EK č. 2008/SK/REGIO/J4/698/1 zo dňa 21.- 22. apríla 2008, ktoré môžu mať za následok finančnú stratu:

Zistenie: Oprávnenosť výdavkov bývalých projektov ISPA nebola dostatočne overená

Záver: Toto opatrenie nebolo v plnom rozsahu implementované; predchádzajúce zistenie č. 5 sa nemôže zatvoriť. 

Požadované opatrenia zo strany EK

MDPT sa žiada predložiť dôkazy dosvedčujúce, že si splnilo svoju povinnosť uvedenú v článku 4 nariadenia 1386/2002 (administratívne overenie oprávnenosti výdavkov) pre všetky bývalé projekty ISPA v oblasti dopravy. Toto opatrenia sa požadovalo už v správe o audite zo dňa 26. 6. 2007 s termínom vykonania 30. 9. 2007.
Opatrenia prijaté MDPT SR

Dňa 9. 4. 2008 listom č. 104171/2008-SRP/16700 boli zaslané na MF SR výsledky spätného overovania výdavkov všetkých bývalých projektov ISPA podľa článku 4 nariadenia 1386/2002 ako aj doklad o informovaní Komisie. 

Zistenie: Nedostatočné overovanie verejného obstarávania podľa článku 4

Záver: Overovanie verejného obstarávania podľa článku 4, ktoré vykonáva MDPT, nie je dostatočné. Od predchádzajúcich auditov sa nezaznamenali žiadne overiteľné zlepšenia.

Požadované opatrenia zo strany EK

Ministerstvo dopravy by malo zintenzívniť rozsah overovania verejného obstarávania tak, aby MDPT malo na základe týchto overovaní primeranú záruku, že každá dôležitá etapa postupu verejného obstarávania je zákonná, správna a v súlade so zásadami nediskriminácie, transparentnosti a rovnakého zaobchádzania. Toto opatrenie sa požadovalo už v správe o audite zo dňa 26. 6. 2007 s termínom vykonania 30. 9. 2007.

Zistenie: Pri určovaní miery spolufinancovania z EFDR sa nebrali do úvahy prípadné čisté príjmy, ktoré vzniknú z projektov 
Záver: Nie je možné zabezpečiť, aby projekty vytvárajúce príjmy získali správne spolufinancovanie. Existuje značné riziko, že projekty sú v rámci EFRR financované viac ako je potrebné

Požadované opatrenia zo strany EK

Od slovenských orgánov sa vyžaduje, aby pri všetkých projektoch OP základná infraštruktúra:

i) vykonali vhodné výpočty s cieľom zistiť, či projekty môžu priniesť čisté príjmy / značné čisté príjmy za príslušné referenčné obdobie a

ii) posúdili, či úroveň spolufinancovania (75%) bola primeraná. V závislosti od výsledkov by sa mala miera pomoci EÚ znížiť pokiaľ to bude potrebné a odpovedajúce finančné opravy by sa mali uplatniť.

Po ukončení analýzy sa od členského štátu vyžaduje, aby výsledky predložil Komisii. Pri každom analyzovanom projekte by sa mala stručne opísať použitá metóda, hlavné použité parametre, výsledky výpočtu a závery pokiaľ ide o vplyv na mieru spolufinancovania z EFRR. 

Zistenie: Ministerstvo dopravy nevenuje dostatočnú pozornosť dodatkom k zmluvám 

Záver: Súčasné používané postupy nemôžu zabezpečiť súlad s vnútroštátnymi a európskymi pravidlami o obstarávaní pokiaľ ide o dodatky k zmluvám. 

Požadované opatrenia zo strany EK

MDPT by malo mať postup na preskúmavanie dodatkov k zmluvám a zmenových listov a na zisťovanie porušení pravidiel verejného obstarávania.
Spätné overovanie procesov verejného obstarávania

Spätné overovanie verejného obstarávania bolo vykonané pri  24 projektoch. Pri 15 bolo zistené porušenie princípov a postupov verejného obstarávania definovaných právnymi predpismi EU a SR. 

Konkrétne predbežné zistenia na uvedených projektoch:
Nález č. 5: Use of "experience" criterion in the award of contracts - transport

sector

2002SK16PPT004 — Service contract "Construction supervision for Dl Motorway

Mengusovce - Janovce " - 3, 611 ,691 EUR - contract signed on 24/05/05

Problém – Verejné obstarávanie - Použitie kritérií týkajúcich sa „skúseností záujemcu“, resp. firmy predkladajúcej ponuku. Kritériá verejného obstarávania pri spomínanom VO boli nastavené ako 

· 50 % cena

· 26 % skúsenosť kľúčových expertov
· 24 % skúsenosť firmy
Výberom prešli tri ponuky, pričom víťazom sa vďaka použitiu kritérií skúseností stala druhá najlacnejšia ponuka IZ Mengusovce, ponuka 140 097 510 Sk, pred najlacnejšou ponukou Consulting 102 326 375 Sk.  

Použitie kritérií skúsenosti nie je povolené direktívami verejného obstarávania. Je navrhnutá finančná korekcia. 

Reakcia Ministerstva dopravy – Ministerstvo uznáva interpretáciu direktív VO od Komisie a vysvetľuje, že sa bolo urobené množstvo opatrení, aby sa podobné problémy neopakovali. Avšak nesúhlasí s výsledkom zistenia 5 a žiada, aby sa nepristúpilo k finančnej korekcii, k čomu uvádza dôvody :

· v direktívach nie je nič, čo špecificky vylučuje skúsenosť ako kritérium

· pravidlá PRAG obsahujú skúsenosť ako jedno z kritérií

· nezdá sa, že dostupné ECJ case law špecificky vylučuje skúsenosť ako kritérium

Pozícia Komisie – Komisia trvá na tom, že použitie kritérií skúsenosti nie je povolené direktívami EK. Tento princíp musí byť rešpektovaný a to aj v takých VO, ktoré obsahujú intelektuálny komponent.

25 % z kontraktu je považovaných za neoprávnené. Keďže miera príspevku Spoločenstva pri tomto projekte je 74 %, potenciálna škoda pre rozpočet Spoločenstva je 25 % x 140097510 x 74 % = 25 918 039 Sk

Nález č. 18: Issues in tender T14 - "Construction of relocation of road R2 Ožďany 11410200003" 
a) Vo verejnom obstarávaní použité kritérium skúsenosť.

Pozícia Komisie – keďže váha nepovoleného kritéria bola iba 10 %, auditori súhlasia, že efekt nezákonného kritéria je vcelku limitovaný. Preto finančná korekcia je znížená na 10 % hodnoty kontraktu. Potenciálna škoda rozpočtu Spoločenstva je 10% x 1, 209, 691, 555 SKK x 75% =  90, 726, 867 SKK

b) Nízky počet prijatých ponúk

Pozícia komisie – odpoveď členského štátu je akceptovaná a zistenie stiahnuté

zistenie 

c )Vysoké ceny na kilometer

Pozícia Komisie – So zistením sa potýkajú aj v iných členských štátoch a môže byť ďalej sledované v programovom období 2007 - 2013 či už pre jednotlivé členské štáty alebo horizontálne. V rozsahu súčasnej auditnej misie sa neočakáva žiadna ďalšia akcia ohľadom tohto podzistenia.

Nález č. 19: Issues in tender T15 - "Construction supervision of R2 Figa Bypass 11410200004" 
a ) Skrátenie lehoty na odovzdanie ponúk v rozpore s Direktívou EK 18/2004.

Pozícia Komisie – s podstatou odpovede členského štátu súhlasí, keďže skutočne existuje zdanlivý rozpor medzi Slovenským zákonom o VO a direktívou EK 18/2004. Členský štát mal povinnosť zaistiť súlad s direktívami EK ohľadom VO, zistenie musí ostať v platnosti.

Aplikuje sa pravidlo 18 dokumentu EK Guidelines for determining financial corrections to be made to expenditure co-financed by the structural funds for non-compliance with the rules on public procurement is used. Za dostatočnú sa pokladá korekcia 10 %. Teda 10% x 19, 057, 760 SKK x 75% =  1, 429, 332 SKK

b ) Použitie nadmerne reštriktívnych výberových kritérií

Pozícia Komisie – vysvetlenie členského štátu k tomuto bodu bolo akceptované, korešpondencia uzavretá

Nález č. 3 -Project: Road Construction - Rl Rudno nad Hronom - Žarnovica - TRA 1

(11410200006)

a ) Audítori nemohli zrovnať celkovú sumu deklarovanú pod týmto projektom Komisii ku koncu roka 2006 so zoznamom faktúr poskytnutým KP. Od MDPT SR sa požaduje aby celková suma deklarovaná Komisii = zoznam faktúr. Akékoľvek rozdiely by mali byť vysvetlené.

Odpoveď členského štátu – SORO si nie je vedomé nerovnosti opísanej v audit reporte. Platobná jednotka má rovnaké informácie. Audítori pravdepodobne dostali nesprávne informácie.

Pozícia Komisie – po použití poskytnutých dát, audítori boli schopní dať medzi obe sumy rovnítko. Zistenie uzavreté.

Operačný program Doprava na roky 2007 - 2013


Dňa 13. 09. 2007 EK schválila OPD. V tomto dokumente je definovaný rámec pre čerpanie finančnej pomoci zo štrukturálnych operácií Európskej únie vo výške 3 206 904 595 € na roky 2007 - 2013. Rozhodnutie o schválení OPD dostalo MDPT SR 20. 09. 2007 (Rozhodnutie EK č. K(2007) 4299 zo dňa 13. 09. 2007).

Špecifickými cieľmi OPD sú:

· Modernizácia a rozvoj železničnej infraštruktúry, 

· Modernizácia a rozvoj cestnej infraštruktúry, 

· Modernizácia a rozvoj infraštruktúry intermodálnej prepravy, 

· Rozvoj verejnej osobnej dopravy. 

Uvedené špecifické ciele sa budú dosahovať prostredníctvom implementácie aktivít navrhnutých prioritných osí operačného programu. Pri navrhovaní stratégie bolo zadefinovaných 7 prioritných osí:

Prioritné osi súvisiace s výstavbou diaľnic a rýchlostných ciest na Slovensku:

Kohézny fond:

· Cestná infraštruktúra TEN-T

Európsky fond pre regionálny rozvoj:
· Cestná infraštruktúra – rýchlostné cesty a cesty I. triedy (maximálny podiel spolufinancovania bol stanovený na 85% v max. výške 740 794 961 €).

Tabuľka č.4 - Harmonogram platieb podľa Rozhodnutia EK

	Rok
	ERDF spolufinancovanie
	Kohézny fond spolufinancovanie

	2007
	124 789 767 EUR
	124 991 929 EUR

	2008
	121 430 694 EUR
	205 356 537 EUR

	2009
	116 857 795 EUR
	298 667 205 EUR

	2010
	107 806 882 EUR
	424 555 565 EUR

	2011
	116 084 899 EUR
	455 909 513 EUR

	2012
	128 080 795 EUR
	467 998 029 EUR

	2013
	162 358 265 EUR
	352 016 720 EUR

	Spolu
	877 409 097 EUR
	2 329 495 498 EUR


Vzhľadom k predpokladaným výsledkom Cost - Benefit Analýz (CBA) projektov zaradených do zásobníka OPD existuje riziko, že percento spolufinancovania z fondov EÚ bude nižšie ako pôvodne plánované. Z uvedeného dôvodu nebude možné vyčerpať všetky prostriedky alokované v OPD, a preto MDPT SR zvažuje možnosť prepracovať OPD a zaradiť do zásobníka ďalšie projekty cestnej dopravnej infraštruktúry aj regionálneho charakteru.

Príloha k tejto správe tvorí prognózy cash-flow pre najvýznamnejšie projekty CI budovanej v rámci OPD v jednotlivých rokoch programového obdobia (v zmysle pravidla n+2 až do r. 2015). 
Tabuľka č. 5 Finančný plán OPD v členení podľa prioritných osí

	Prioritná os
	EÚ zdroje
	Národné zdroje
	Orientačné rozdelenie národných zdrojov
	Celkom
	Miera spolufinancovania

	
	
	
	Národné verejné zdroje
	SR súkromné zdroje
	
	

	
	a
	b=c+d
	c
	d
	e=a+b
	f=a/e

	KOHÉZNY FOND

	Prioritná os 2
Cestná infraštruktúra (TEN-T)
	972 333 473
	171 588 260
	171 588 260
	0
	1 143 921 733
	0,85

	ERDF

	Prioritná os 5
Cestná infraštruktúra (rýchlostné cesty a cesty I. triedy)
	740 794 961
	130 728 523
	130 728 523
	0
	871 523 484
	0,85

	OPD SPOLU
	1 713 128 434
	302 316 783
	302 316 783
	0 
	2 015 445 217
	


Administratívne kapacity

K napĺňaniu stavu administratívnych kapacít na MDPT SR dochádza v súlade s materiálom MVaRR SR „Analýza administratívnych kapacít pre programové obdobie 2007 - 2013“, ktorý bol schválený vládou SR uznesením č. 396/2007.

Prehľad stavu administratívnych kapacít orgánov zapojených do implementácie štrukturálnych fondov a Kohézneho fondu v programovom období 2007 – 2013 je uvedený v nasledovnej tabuľke:

Tabuľka č. 6. Stav administratívnych kapacít k 30. 6. 2008:

	Orgán
	Stav naplnenia k 30. 6. 2008
	Plánovaný stav 
	Potrebné prijať

	RO pre OP Doprava
	65
	120
	55

	Platobná jednotka
	3
	11
	8

	Útvary zabezpečujúce výkon vnútornej kontroly a vnútorného auditu
	9
	14
	5

	Útvar rozpočtu a financovania
	3
	3
	0

	Celkom
	80
	148
	68


Tabuľka č. 7 - Útvary MDPT SR zapojené do implementácie:

	Útvar
	Stav naplnenia

	Sekcia riadenia projektov
	49

	Sekcia stratégie, záležitostí EÚ a medzinárodných vzťahov
	14

	Sekcia rozpočtu a vnútornej správy
	6

	Odbor právny
	2

	Odbor kontroly, štátneho dozoru a dohľadu
	6

	Oddelenie vnútorného auditu
	3

	Celkom
	80


V sledovanom období (31. 3. 2008 – 30. 6. 2008) došlo k doplneniu administratívnych kapacít MDPT SR o 5 zamestnancov. 

Koordinácia prijímateľov zo strany RO

Koordinácia prijímateľov zo strany RO je zabezpečovaná formou pracovných stretnutí.

Dňa 3.7.2008 a 26. 09. 2008 sa uskutočnili za účasti p. ministra DPT pracovné rokovania NDS, a.s., SSC, ŽSR, ZSSK a MDPT SR.

Prítomní boli informovaní o zásadných prístupoch RO a CKO k financovaniu jednotlivých prijímateľov v priebehu implementácie OPD. V zásade nedochádza k radikálnym zmenám (predfinancovanie, refundácia, zálohové platby) podľa systému finančného riadenia ŠF a KF, riadiaci orgán si však ponechal právo na zmeny spôsobu financovania v prípade problematického vývoja realizácie projektu, či finančných problémov prijímateľa. Tieto prípady sa budú riešiť individuálne.

Pri predkladaní ŽoNFP musí byť výraznejšia súhra RO, prijímateľov a poradcov pre prijímateľov nominovaných RO. 

Na pracovných stretnutiach zástupcov MDPT SR a NDS, a.s. boli prerokované nasledujúce témy:

· stav zabezpečenia prípravy  ŽoNFP

· stav prípravy jednotlivých projektov úsekov diaľnic a rýchlostných ciest so zámerom modifikácie zásobníka OPD 2007 - 2013

· stav finančného zabezpečenia realizácie projektov a dodatkov

Koordinačné porady RO s prijímateľmi sa konajú operatívne a sú zvolávané ad hoc. 

Monitorovací výbor OPD


Dňa 10. júna 2008 sa konalo druhé zasadnutie Monitorovacieho výboru pre Operačný program Doprava 2007 - 2013. Na zasadnutí sa okrem členov zúčastnili aj hostia z Generálneho riaditeľstva Regionálna politika EK - p. Rastislav Prokopič a  JASPERS - p. Axel Horhager, pozorovatelia za CKO a Orgán auditu. 

Program  rokovania obsahoval  prezentáciu aktualizácie Programového manuálu, schválenie Výročnej správy za rok 2007 pred jej odoslaním do EK, prerokovanie upravených kritérií pre výber projektov a informácia o stave prípravy projektov.

Informovanie a publicita

Komunikačný plán (KoP) operačného programu predstavuje základ na vybudovanie komunikačného systému riadiaceho orgánu a definuje informačné a komunikačné opatrenie na efektívne využitie pomoci zo ŠF a KF na Slovensku. 

RO pripravil a zrealizoval svoj komunikačný plán v súlade s príslušnými nariadeniami Rady a Komisie ES a Systémom riadenia. Podstatou KoP je informačná stratégia riadiaceho orgánu a plán realizácie jednotlivých informačných aktivít na roky 2007 – 2013. MDPT ako RO pre OP Doprava pripravilo KoP v zmysle Nariadenia Komisie vo februári 2008 a predložilo ho EK. EK zaslala svoje pripomienky ku KoP začiatkom apríla 2008 a MDPT ich zapracovalo do KoP v termíne do dvoch mesiacov od ich prijatia.

Príprava riadiacich dokumentov na úrovni RO a prijímateľov

· Programový manuál k OPD 
Programový manuál MDPT SR bol aktualizovaný v súlade s Metodickým usmernením CKO č. 2/2006 k príprave programových manuálov a jeho aktualizáciou č. 1 platnou od 01. 10. 2007. MDPT SR verziou 2. 0 ku dňu 26. mája 2008 aktualizovalo obsah programového manuálu v súvislosti s revíziou a bližšou špecifikáciou indikatívneho zásobníka projektov.

· Interný manuál 
Na základe verzie 2. 1 Systému finančného riadenia štrukturálnych fondov a Kohézneho fondu na programové obdobie 2007 – 2013 s účinnosťou k 01. 04. 2008 bola vypracovaná aktualizácia vybraných dokumentov IM RO pre OP Doprava (verzia 2.0) s platnosťou od 21. 04. 2008. Do IM RO pre OP Doprava boli taktiež zapracované akceptované zistenia z auditov a kontrol. 

· Príručka pre žiadateľa 
Príručka pre žiadateľov o poskytnutie NFP v rámci OP Doprava bola aktualizovaná ku dňu 15. 04. 2008. Aktuálna verzia príručky je zverejnená na internetovej stránke Ministerstva dopravy, pôšt a telekomunikácií SR a oprávnení žiadatelia boli o  novej verzii Príručky pre žiadateľov o poskytnutie nenávratného finančného príspevku v rámci OP Doprava 2007 – 2013  informovaní.

· Opis systémov riadenia a kontroly

Podľa článku 71 Nariadenia Rady (ES) č. 1083/2006 požaduje Európska komisia predloženie Opisu systémov riadenia a kontroly Operačného programu. Správa o posúdení systémov riadenia a kontroly obsahuje posúdenia zavedenia systémov riadenia a kontroly vzhľadom na aplikáciu článkov 58 až 62 Nariadenia Rady ES č. 1083/2006. Akceptovanie Opisu systémov riadenia a kontroly EK je základnou podmienkou pre vyplatenie prvej priebežnej platby EK. 

Základnými východiskami pre vypracovanie Opisu systému riadenia a kontroly sú okrem ustanovenia nariadenia Rady (ES) č. 1083/2006 a nariadenia Komisie (ES) č. 1828/2006 aj Systém riadenia štrukturálnych fondov a Kohézneho fondu na programové obdobie 2007 – 2013,  Systém finančného riadenia štrukturálnych fondov a Kohézneho fondu na programové obdobie 2007 – 2013 a Metodický pokyn CKO č. 1/2008.

Deň oficiálneho predloženia kompletnej dokumentácie pre posúdenie súladu systému riadenia a kontroly zo strany RO na Orgán auditu je považovaný za oficiálny dátum začatia posudzovania v zmysle čl. 71 Nariadenia Rady ES 1083/2006. Audítorská akcia bola vykonaná v Riadiacom orgáne pre OPD (Sekcia riadenia projektov a Sekcia stratégie, záležitostí EÚ a medzinárodných vzťahov MDPT SR) a v Platobnej jednotke pre OPD (Sekcia rozpočtu a vnútornej správy, odbor rozpočtu a financovania, oddelenie financovania prostriedkov EÚ) 
· Metodické pokyny Riadiaceho orgánu (ďalej RO)

V sledovanom období vydal RO nasledovné metodické pokyny:

-
Usmernenie č. 1/2008 k realizácii financovania pracovných ciest zamestnancov MDPT SR zapojených do implementácie projektov financovaných z fondov EÚ, financovania prekladov a tlmočení a zabezpečenia MV pre OP Doprava vydaného dňa 31. 7. 2008, s účinnosťou od 01. 08. 2008 

V prípravnej fáze sú usmernenia:

-
Usmernenie č. 2/2008  k realizácii a k využívaniu služieb osobnej autodopravy pre zamestnancov MDPT SR zapojených do implementácie projektov financovaných z fondov EÚ OP Doprava, ktoré bude vydané po uskutočnení VO na prevádzkovateľa autodopravy

-
Usmernenie č. 3/2008 k Monitorovaniu a monitorovacím správam, 

-
Usmernenia prijímateľov k výkonu kontrol VO
-
Usmernenia k prístupu do ITMS a dodržiavaniu Work flows zo strany prijímateľov

-
Zmluva o spolupráci RO a Prijímateľa v období pred schválením Ž o NFP 
-
Metodický pokyn CKO č. 4 k používaniu číselníka výdavkov KF a ŠF v programovom období 2007 – 2013 s účinnosťou od 02. 09. 2008

V 2. štvrťroku 2008 bol vydaný Systém finančného riadenia 3.0 s platnosťou od 15. 09. 2008

Stav prípravy informačných systémov
V súčasnosti je v produktívnej prevádzke verzia aplikácie IT monitorovací systém 2. 1. 18. Na základe požiadaviek odborných útvarov pracujúcich s IT monitorovacím  systémom ITMS boli novým užívateľom zriadené prístupy do ITMS II Core (produkčný a školiaci systém). Na MDPT SR má v súčasnosti prístup do IT monitorovacieho systému 72 užívateľov. NDS, a. s., napriek tomu, že je jednou z najväčších investičných spoločností na Slovensku, doteraz nie je užívateľom žiadneho relevantného informačného systému
Stav prípravy projektov 
D1 Sverepec – Vrtižer, 1. a 2. úsek Diaľnica D1 v km 0, 000 – 9, 595  

a) reálny priebeh projektu

1. úsek Diaľnica D1 v km 0, 000 – 4, 900 – stavebné práce : Zmluva o dielo s víťazom verejnej súťaže Doprastav, a.s. bola podpísaná dňa 3. 7. 2008 a dňa 17. 7. 2008 bola zahájená výstavba úseku.

2. úsek Diaľnica D1 v km 4, 900 – 9, 595 – stavebné práce : Zmluva o dielo s víťazom verejnej súťaže Váhostav-SK, a.s. bola podpísaná dňa 12. 12. 2007 a dňa 13. 12. 2008 bola zahájená výstavba úseku.
Diaľnica D1 v km 0, 000 – 9, 595 - činnosť stavebno-technického dozoru pre stavbu diaľnice D1: Súťažné podklady boli odsúhlasené MDPT SR dňa 30. 4. 2008. Dňa 30. 4. 2008 bolo odoslané Oznámenie o vyhlásení verejného obstarávania do Úradného vestníka EU. Víťazná ponuka: „Inžinierske združenie SVEREPEC – VRTIŽER“, ktorého členmi sú BUNG Slovensko, s.r.o. (vedúci člen združenia), INFRAM SK, s.r.o., Construction Management, s.r.o., Stavební geologie – Geotechnika, a. s. a Bung Ingenieure AG. (184 844 000 SKK). Dňa 5. 8. 2008 MDPT SR dalo súhlas k podpisu zmluvy. 

Zmluva o dielo bola podpísaná  14. 8. 2008.

Na oboch úsekoch bolo do 30. 09. 08 prestavaných viac ako 500 mil. Sk

b) priebeh prípravy ŽoNFP

ŽoNFP na uvedenú stavbu EK opätovne vrátila koncom júla 2008. Problematickou oblasťou naďalej ostáva proces EIA, konkrétne informovanosť verejnosti, dopad na lokality Natura 2000, odôvodnenie výberu variantov ako i opatrenia na zmiernenie negatívnych vplyvov na životné prostredie. EK taktiež upozornila na nový problém, ktorým je zmena dizajnu kľúčových častí projektu, ktorá môže mať vážny dopad na schválenie žiadosti, či už vo vzťahu k procesu EIA, VO alebo odôvodneniu vysokých nákladov projektu. Pripomienky boli oficiálne postúpené NDS, a.s., pričom MDPT SR spolu s JASPERS poskytli NDS, a.s. informácie o  krokoch potrebných na ich zapracovanie do žiadosti. ŽoNFP je potrebné zo strany NDS, a.s. prepracovať, doplniť povinné prílohy a postúpiť oficiálne cez ITMS na RO (MDPT SR). Po rokovaniach RO na DG REGIO a DG ENVIRO sa ukazuje, že RO vie, spoločne s JASPERS, spoľahlivo odstrániť zistené nedostatky v oblasti EIA napriek pretrvávajúcemu Infringementu EK voči SR z dôvodu nekompatibility zákona o posudzovaní vplyvov na ŽP a v krátkom čase tak zabezpečiť odsúhlasenie Žiadosti. Avšak aj náznak toho, že by projekt mohol byť technicky, technologicky či dizajnovo zmenený (aj keď formou platného stavebného povolenia) vyvoláva u vedúcich predstaviteľov DG REGIO a DG ENVIRO mimoriadne rozpaky až pochybnosti o správnosti procesu prípravy projektu v SR. NDS, a. s. má neustále problém zhromaždiť podklady k ŽoNFP v zmysle platnej Zmluvy s RO a v zmysle Work flow pre daný projekt
D3 Hričovské Podhradie – Kysucké Nové Mesto, I. úsek Hričovské Podhradie - Žilina (Strážov)

a) reálny priebeh projektu

Kolaudácie diaľnice D3 Hričovské Podhradie – Žilina (Strážov) boli uskutočnené 4. 12. 2007 a 5. 6. 2008. Dňa 5. 6. 2008 bola celá stavba daná do užívania.

b) priebeh prípravy ŽoNFP

RO v spolupráci s JASPERS a zástupcom konečného prijímateľa pracujú na žiadosti paralelne počas prípravy žiadosti pre projekt D1, pričom jej postúpenie na EK bude nasledovať až po uzavretí pilotnej žiadosti na D1 Sverepec - Vrtižer. 

R1 Žarnovica – Šášovské Podhradie

a) reálny priebeh projektu

R1 Žarnovica – Šášovské Podhradie  I. etapa – stavebné práce : Zmluva o dielo s víťazom verejnej súťaže Združenie R1 SSŽ – Eurovia bola podpísaná dňa 13. 2. 2008 a  dňa 26. 2. 2008 bola zahájená výstavba úseku.

R1 Žarnovica – Šášovské Podhradie  II. etapa – stavebné práce : Termín otvárania ponúk: 17. 9. 2008, predložené boli 2 ponuky. Dňa 19. 9. 2008 sa uskutočnilo vyhodnotenie ponúk uchádzačov. Obidve ponuky splnili podmienky účasti. Víťazná ponuka: Doprastav, a.s. , Inžinierske stavby, STRABAG (3 120 660 440 SKK) Dňa 6.10. 2008 uplynula lehota na predkladanie námietok uchádzačov.

R1 Žarnovica – Šášovské Podhradie I. a II. etapa - činnosť stavebno-technického dozoru pre stavbu : Víťazná ponuka: AMBERG (124 440 800 SKK). MDPT dalo 2.10. 2008 súhlas k podpisu zmluvy. Zmluva by mala byť podpísaná v 41. týždni.

b) priebeh prípravy ŽoNFP

Žiadosť o NFP bola doručená na MDPT SR 9. 4. 2008. Vzhľadom na nedostatočnú kvalitu niektorých častí (CBA, EIA, Full Report), ktoré sú problémové pri všetkých žiadostiach, bola táto otvorená a MDPT SR v spolupráci s konzultantom STAR a JASPERS pripravuje jej novú verziu, čiže ide o obdobný postup ako pri žiadosti pre projekt D3. 

D1 Jablonov – Studenec 

a) reálny priebeh projektu

Vzhľadom k pomerne veľkému omeškaniu prípravy dokumentácie projektu, na ktorý bol získaný grant TEN – T EÚ, laboruje Prijímateľ už niekoľko mesiacov v rozhodovacom procese o použití najrýchlejšieho spôsobu realizácie uvedenej stavby. Pôvodne sa zdalo, že je možné dodržať naplánovaný termín začiatku výstavby pri uplatnení postupu podľa tzv. žltého FIDIC-u, čiže podmienky súťaže by boli upravené tak, aby zhotoviteľ stavby spracoval projekt pre stavebné povolenie vrátane inžinierskych činností a vybavenia stavebného povolenia. 

Projektová dokumentácia (podrobný inžiniersko – geologický prieskum, dokumentácia pre stavebné povolenie, dokumentácia pre ponuku) na uvedenú stavbu je rozhodnutím EK K (2007)1543 zaradená na financovanie z TEN-T. Pri postupe, keď by celá uvedená dokumentácia bola zabezpečovaná cez žltý FIDIC by mohlo byť ohrozené vyčerpanie alokovaných finančných prostriedkov vo výške 111 180 000 SKK (z toho 54 400 000 SK z ES). 

28. 09. 2008 boli doručené na MDPT SR súťažné podklady na „Činnosť stavebného dozoru o poskytnutí služieb pre projekt D1 Jablonov – Studenec“ a 16. 9. 2008 bolo na NDS a.s. zaslané stanovisko SRP MDPT SR k predloženým súťažným podkladom na „Činnosť stavebného dozoru o poskytnutí služieb pre projekt D1 Jablonov – Studenec“ – súťažné podklady neboli schválené, MDPT SR žiada zabezpečiť procesy verejného obstarávania osobitne pre každý predmet zákazky – poskytnutie služieb a uskutočnenie stavebných prác.

Termín predloženia SP na RO bol, podľa rozhodnutia ministra DPT SR č. 42/2008: 31. 7. 2008 .

b) priebeh prípravy ŽoNFP

Termín predloženia ŽoNFP na EK podľa rozhodnutia ministra DPT SR č. 42/2008 : 30. 5. 2008 / nesplnený.

D1 Studenec – Behárovce 

a) reálny priebeh projektu

Dokumentácia k stavebnému povoleniu bola dodaná 03/2007 a NDS a.s. pripravuje žiadosti o vyjadrenie k stavebnému povoleniu,  zabezpečujú sa podklady na vyňatie pôdy z PPF, LPF a ostatné vyjadrenia organizácií a prebieha majetkoprávne vysporiadanie. Následne bude požiadané o stavebné povolenie, predpoklad vydania stavebného povolenia 01/2009. NDS zaslala 2. 10. 2008 na MDPT súťažné podklady na stavebné práce a na výkon činnosti stavebno-technického dozoru na uvedenú stavbu. SP sú v štádiu pripomienkovania zo strany MDPT SR.

Termín predloženia SP na RO bol podľa rozhodnutia ministra DPT SR č. 42/2008 : 30. 5. 2008
b) priebeh prípravy ŽoNFP
Termín predloženia ŽoNFP na EK podľa rozhodnutia ministra DPT SR č. 42/2008 : 31. 3. 2008 / nesplnený.

D3 Svrčinovec – Skalité

a) reálny priebeh projektu

Dodaná DSP a DP pre diaľnicu D3 Svrčinovec – Skalité v plnom profile. Majetkoprávna dokumentácia (časť G- dokumentácia pre majetkoprávne vysporiadanie a časť H - dokumentácia pre vyňatie pôdy) pre DSP a DP nebola dodaná 08/2008. Štátna expertíza ešte nebola vykonaná, i keď NDS, a.s. o to požiadala, MVRR SR vrátilo dokumentáciu a žiada, aby bola prepracovaná.

Termín predloženia SP na RO podľa rozhodnutia ministra DPT SR č. 42/2008 : 30. 9. 2008.
b) priebeh prípravy ŽoNFP
Termín predloženia ŽoNFP na EK podľa rozhodnutia ministra DPT SR č. 42/2008 : 31. 7. 2008 / nesplnený.
D3 Oščadnica – Čadca Bukov

a) reálny priebeh projektu

V súčasnosti je spracovaná technická štúdia, ktorej úlohou je preveriť a navrhnúť riešenia dostavby druhého profilu  diaľničného úseku, pričom rozhodujúcim objektom je tunel Horelica. Tento úsek diaľnice nie je vo fáze aktívnej prípravy.

Termín predloženia SP na RO podľa rozhodnutia ministra DPT SR č. 42/2008: 30. 4. 2009.
b) priebeh prípravy ŽoNFP
Termín predloženia ŽoNFP na EK podľa rozhodnutia ministra DPT SR č.42/2008: 27. 2. 2009.
D3 Čadca Bukov – Svrčinovec

a) reálny priebeh projektu

V súčasnosti sa riešia na Krajskom stavebnom úrade v Žiline požiadavky účastníkov územného konania v odvolacom konaní voči územnému rozhodnutiu, vydanému v septembri 2007. Stanovisko Krajského stavebného úradu v Žiline (informácia zo 16.9.2008) by údajne do 2 týždňov malo byť hotové a malo by potvrdiť právoplatnosť územného rozhodnutia). Po správoplatnení územného rozhodnutia sa začnú pripravovať na NDS, a. s. podklady pre verejnú súťaž na vypracovanie DSP, DP a AD. 

Termín predloženia SP na RO podľa rozhodnutia ministra DPT SR č. 42/2008 : 02/2011.
b) priebeh prípravy ŽoNFP
Termín predloženia ŽoNFP na EK podľa rozhodnutia ministra DPT SR č. 42/2008 : 12/2010.
D1 Prešov západ – Prešov juh – tunel

a) reálny priebeh projektu

V súčasnosti vypracováva Dopravoprojekt a.s. DÚR a DSZ s termínom dodania 31. 10. 2008. Dňa 21. 8. 2008 boli na externom pracovnom rokovaní na NDS a.s, IO Prešov prezentované a odsúhlasené technické riešenie stavby, návrh križovatiek a tunela Prešov.

Termín predloženia SP na RO podľa rozhodnutia ministra DPT SR č. 42/2008 : 01/2011.
b) priebeh prípravy ŽoNFP
Termín predloženia ŽoNFP na EK podľa rozhodnutia ministra DPT SR č. 42/2008 : 01/2010.
R4 Košice – Milhosť

a) reálny priebeh projektu

Prebieha pripomienkovanie súťažných podkladov na vypracovanie dokumentácie pre stavebné povolenie, dokumentácie pre ponuku v podrobnosti dokumentácie na realizáciu stavby a výkon autorského dozoru. 28. 8. 2008 zaslala NDS, a. s. opravenú verziu opätovne na MDPT. Dňa 8. 9. 2008 bola zaslaná listom žiadosť MDPT SR na NDS,  a.s. o doplnenie súťažných podkladov, v ktorých nebol zapracovaný Metodický pokyn MDPT SR č. 6/2008, Príloha č. 3 (Zásady poskytovania finančných náhrad za vypracovanú PD).

K 3. 10. 2008 nebola na MDPT SR zaslaná konečná doplnená verzia súťažných podkladov.

Termín predloženia SP na RO podľa rozhodnutia ministra DPT SR č. 42/2008 : 30. 6. 2009.
b) priebeh prípravy ŽoNFP
Termín predloženia ŽoNFP na EK podľa rozhodnutia ministra DPT SR č.42/2008: 30. 4. 2009.

R2 Lipovník – Jablonov nad Turňou

a) reálny priebeh projektu

Technická štúdia dodaná 12/2007. V súčasnosti sa vypracováva zámer EIA s termínom dodania 30. 11. 2008.

Termín predloženia SP na RO podľa rozhodnutia ministra DPT SR č. 42/2008 : 01/2013.
b) priebeh prípravy ŽoNFP
Termín predloženia ŽoNFP na EK podľa rozhodnutia ministra DPT SR č. 42/2008: 11/2012.
R2 Oždany – Zacharovce

a) reálny priebeh projektu

Vypracováva sa DSZ a DÚR. Termín dodania dokumentácie 31. 10. 2008. 

Termín predloženia SP na RO podľa rozhodnutia ministra DPT SR č. 42/2008 : 12/2010.
b) priebeh prípravy ŽoNFP
Termín predloženia ŽoNFP na EK podľa rozhodnutia ministra DPT SR č. 42/2008 : 10/2010.
R2 Pstruša – Kriváň

a) reálny priebeh projektu

Dňa 30. 4.  2008 bola dodaná DUR a DSZ. DSZ predložená na štátnu expertízu.

Termín predloženia SP na RO podľa rozhodnutia ministra DPT SR č. 42/2008 : 26. 2. 2010.
b) priebeh prípravy ŽoNFP
Termín predloženia ŽoNFP na EK podľa rozhodnutia ministra DPT SR č.42/2008: 4. 12. 2009.
R2 Ruskovce – Pravotice

a) reálny priebeh projektu

Dňa 5. 8. 2008 sa uskutočnilo prerokovanie návrhu Protokolu o vykonaní štátnej expertízy. Dňa 14. 8. 2008 bol na MDPT SR doručený Protokol č.18/2008 o vykonaní štátnej expertízy. Územné konanie sa uskutočnilo dňa 23.7.2008, predpoklad vydania ÚR do 10. 10. 2008.

Termín predloženia SP na RO podľa rozhodnutia ministra DPT SR č. 42/2008 : 04/2010.

b) priebeh prípravy ŽoNFP
Termín predloženia ŽoNFP na EK podľa rozhodnutia ministra DPT SR č. 42/2008 : 02/2010.

Rýchlostná cesta R4 Prešov – severný obchvat 

a) reálny priebeh projektu

Súťaž na vypracovanie dokumentácie stavebného rozhodnutia (DSZ) a dokumentácie na územné rozhodnutia (DÚR) ukončená výberom úspešného uchádzača – HBH projekt, spol. s r.o. s najnižšou cenou ponuky - 15 474 300 SKK. V súčasnosti sa vypracováva DSZ a DÚR. Termín dodania dokumentácie 31. 10. 2008.. Vypracovanie projektovej dokumentácie je súčasťou projektu „Projektová príprava úsekov rýchlostnej cesty R4“ v rámci OPZI 2004 – 2006. 
Záver
Napriek množstvu ústretových krokov zo strany EÚ, JASPERS a samotného riadiaceho orgánu MDPT SR, ako aj skutočnosti, že po dlhodobých rokovaniach ministra dopravy, pôšt a telekomunikácií SR s predstaviteľmi EÚ bol Operačný program doprava podpísaný EÚ ako prvý operačný program pre Slovenskú republiku už 13. 09. 2007. Súčasný postoj RO k implementácii OPD je veľmi kritický.

Stanoviská EÚ k predloženým ŽoNFP nedávajú nádej na vyčerpanie akýchkoľvek finančných prostriedkov na stavby OPD ešte v roku 2008. Prijímateľ (NDS, a. s.) neplní dôsledne Rozhodnutia ministra, ako najvyššieho predstaviteľa rezortu, ale aj RO. Prostriedky získané z mimoriadnych grantov TEN – T určené na projektovú prípravu stavieb budú poväčšine postupne vrátené do rozpočtu EÚ, pretože Prijímateľ nebol schopný zabezpečiť korektnosť postupov pre realizáciu ich čerpania na úrovni legislatívy EÚ. 
EÚ neakceptuje neštandarné riešenia a aj to je jeden z dôvodov, prečo minister dopravy, pôšt a telekomunikácií SR ako hlavný predstaviteľ RO OPD zaviaže Prijímateľa k prijatiu závažných opatrení smerujúcich k urýchleniu prípravy a realizácie projektov OPD 2007 – 2013.
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