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Analýza vplyvov na podnikateľské prostredie 

(vrátane testu MSP) 

Materiál bude mať vplyv s ohľadom na veľkostnú kategóriu podnikov: 

☐ iba na MSP (0 - 249 zamestnancov)  

☐ iba na veľké podniky (250 a viac zamestnancov) 
☒ na všetky kategórie podnikov 

 

3.1 Dotknuté podnikateľské subjekty 

 - z toho MSP 

Uveďte, aké podnikateľské subjekty budú predkladaným návrhom ovplyvnené. 

Aký je ich počet? 

Zákonom č. 106/2018 Z. z. o prevádzke vozidiel v cestnej premávke a o zmene a doplnení niektorých 

zákonov sú dotknuté nasledovné podnikateľské subjekty: 

a) výrobcovia a zástupcovia výrobcu, ktorí vyrábajú typ vozidla alebo vykonávajú hromadné 

prestavby typu vozidla, vyrábajú typ systému, komponentu alebo samostatnej technickej jednotky 

(počet výrobcov nie je možné odhadnúť, pretože o udelenie schválenia môže požiadať 

ktorýkoľvek výrobca na svete, počet zástupcov výrobcov v Slovenskej republike je v súčasnosti 

registrovaných približne 900), 

b) prevádzkovatelia vozidla (počet evidovaných vozidiel v Slovenskej republike je takmer 

3,3 milióna), 

c) technické služby overovania, technická služba technickej kontroly, technická služba emisnej 

kontroly, technická služba kontroly originality, technická služba montáže plynových zariadení 

(20 technických služieb), 

d) nakladajúce organizácie, osoby zodpovedné za nakládku vozidiel v nakladajúcej organizácii, 

odosielatelia (počet nakladajúcich organizácií nie je možné odhadnúť, keďže náklad môže 

nakladať ktorákoľvek osoba), 

e) oprávnené osoby technickej kontroly, oprávnené osoby emisnej kontroly, oprávnené osoby 

kontroly originality, oprávnené osoby montáže plynových zariadení (približne 300 osôb) a ich 

pracovníkov (technici) (približne 1000 osôb), 

f) osoby prispievajúce do registra prevádzkových záznamov (osoby vykonávajúce diagnostiku, 

opravy alebo údržbu cestných motorových vozidiel alebo vykonávajúce opravy karosérií, osoby 

vykonávajúce predaj ojazdených cestných motorových vozidiel, poisťovne, leasingové 

spoločnosti, znalci, osoby vykonávajúce služby v oblasti organizovania a realizácie dražieb 

cestných motorových vozidiel, osoby vykonávajúce nastavovanie a overovanie tachografov, 

požičovne cestných motorových vozidiel) (do 10 000), 

g) orgány štátnej správy: Ministerstvo dopravy a výstavby SR, Ministerstvo vnútra SR, okresné 

úrady, okresné úrady v sídle kraja, Slovenská obchodná inšpekcia, orgány Policajného zboru, 

inšpektoráty práce. 

Týmto návrhom zákona sa rozširuje okruh osôb prispievajúcich do registra prevádzkových záznamov 

podľa písmena f) a to o osoby prevádzkujúce webové sídlo s ponukami na predaj a kúpu cestných 

motorových vozidiel, ktorých odhadujeme na približne 10 osôb a o osoby vykonávajúce nastavovanie 

alebo iné zásahy v rámci softvéru riadiacej jednotky motorového vozidla, ktorých odhadujeme 

na približne 32 osôb. 

3.2 Vyhodnotenie konzultácií 

       - z toho MSP 

Uveďte, akou formou (verejné alebo cielené konzultácie a prečo) a s kým bol návrh konzultovaný. 

Ako dlho trvali konzultácie? 

Uveďte hlavné body konzultácií a výsledky konzultácií. 



2 

 

Verejnosť do prípravy návrhu zákona bola zapojená formou možnosti zasielania podnetov. Predbežná 

informácia (PI/2020/276) bola vypracovaná podľa § 9 zákona č. 400/2015 Z. z. o tvorbe právnych 

predpisov a o Zbierke zákonov Slovenskej republiky a o zmene a doplnení niektorých zákonov a bola 

zverejnená na portáli Slov-Lex. Možnosti zasielania podnetov boli v období od 16. decembra 2020 

do 1. februára 2021. O konzultácie požiadal Zväz automobilového priemyslu Slovenskej republiky 

(konzultácia 2. februára 2021) a združenie ČESMAD Slovakia (konzultácia 4. februára 2021). 

Ďalšou formou zapojenia verejnosti bude medzirezortné pripomienkové konanie.  

Čiastkovo sa konali priebežne podľa potreby konzultácie s  

- technickou službou technickej kontroly spoločnosťou TESTEK a.s., 

- technickou službou emisnej kontroly spoločnosťou S-EKA spol. s r.o., 

- technickou službou kontroly originality spoločnosťou Iris Ident s.r.o., 

- vybranými výrobcami vozidiel a ich zástupcami, 

- vybranými oprávnenými osobami technickej kontroly, oprávnenými osobami emisnej kontroly 

a oprávnenými osobami kontroly originality, 

- Národnou asociáciou STK, 

- Zväzom automobilového priemyslu Slovenskej republiky, 

- Cechom predajcov a autoservisov Slovenskej republiky, 

- Zväzom autoservisov Slovenskej republiky, 

- Asociáciou distribútorov koncernu Volkswagen, 

- Slovenskou obchodnou inšpekciou, 

- Ministerstvom hospodárstva Slovenskej republiky, odborom medzinárodných vzťahov 

v energetike. 

Čiastkové konzultácie splnili svoj účel a cieľ pre vypracovanie návrhu zákona. 

3.3 Náklady regulácie 

      - z toho MSP 

3.3.1 Priame finančné náklady 

Dochádza k zvýšeniu/zníženiu priamych finančných nákladov (poplatky, odvody, dane clá...)? Ak áno, popíšte 

a vyčíslite ich. Uveďte tiež spôsob ich výpočtu 

Z dôvodu zrušenia povinnej certifikácie autorizovaných opravovní a nezávislých opravovní 

na tzv. certifikované miesto opravy dochádza k zrušeniu regulácie a všetkým opravovniam, ktoré 

sa  uchádzali o túto certifikáciu sa znížia priame náklady na certifikáciu. Ich výšku nie je možné 

odhadnúť, pretože súčasná certifikácia sa pre autorizované opravovne a nezávislé opravovne 

prakticky ešte nezačala, keďže platilo prechodné obdobie do konca roka 2021 a až od 1. januára 2022 

sa mali všetky opravy vozidiel po ťažkých dopravných nehodách opravovať v certifikovaných 

autorizovaných opravovniach a nezávislých opravovniach. Pri nákladoch súvisiacich s povinnou 

certifikáciou by išlo o hypotetické náklady a zrušením tejto povinnej certifikácie by išlo o zníženie 

hypotetických nákladov, ku ktorým v súčasnosti ešte nedošlo. 

Návrhom zákona sa súčasne ruší obmedzenie platnosti osvedčenia o evidencii časti I, ktoré už nebude 

obmedzené na 10 rokov, ale bude mať neobmedzenú platnosť. Z tohto dôvodu pri výmene osvedčenia 

o evidencii časti I z dôvodu ukončenia platnosti tohto dokladu nebudú vznikať náklady vo výške 

6 eur (správny poplatok) potrebné za výmenu tohto dokladu. Úspora týchto nákladov na jedného 

podnikateľa a tiež na celé podnikateľské prostredie sa nedá odhadnúť, keďže k týmto nákladom by 

prišlo v budúcnosti a týkalo by sa iba prevádzkovateľov vozidiel a nie všetkých podnikateľov. 

Návrhom zákona sa zabezpečuje vykonávanie dvoch európskych nariadení v Slovenskej republike 

(nariadenia o všeobecnej bezpečnosti vozidiel a nariadenie o označovaní pneumatík), ktoré vytvorí 

zvýšené náklady pre výrobcov vozidiel a výrobcov pneumatík, ale tieto náklady vyplývajú priamo 

z týchto európskych nariadení, ale nevyplývajú z tejto novely zákona, kde sa vykonáva len 

nevyhnutná novelizácia so stanovením, že ide o regulačný akt v súvislosti so schvaľovaním vozidiel 

a so zabezpečením vykonávania dohľadu nad trhom v súvislosti s označovaním pneumatík. Z tohto 

dôvodu Ministerstvo dopravy a výstavby Slovenskej republiky má za to, že táto nevyhnutná 

novelizácia nemá žiadny dopad na podnikateľské prostredie. 

Návrh zákona rozširuje medzi osoby povinne prispievajúce do registra prevádzkových nákladov aj 
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osoby prevádzkujúce webové sídlo s ponukami na predaj a kúpu cestných motorových vozidiel, 

ktorých na Slovensku odhadujeme približne 10 spoločností. Pre tieto osoby vzniknú len jednorazové 

náklady na integráciu webových služieb registra prevádzkových záznamov vozidiel do produkčných 

informačných systémov prevádzkovateľov webových sídiel s ponukami na predaj a kúpu cestných 

motorových vozidiel v rozsahu približne 5 č/h. Priemerná hrubá hodinová mzda IT programátora (12 

eur) (5*12) výsledok 60 eur/podnikateľ jednorazovo. Na celé podnikateľské prostredie 

predpokladáme náklady vo výške 600 eur. 

3.3.2 Nepriame finančné náklady 

Vyžaduje si predkladaný návrh dodatočné náklady na nákup tovarov alebo služieb? Zvyšuje predkladaný návrh 

náklady súvisiace so zamestnávaním? Ak áno, popíšte a vyčíslite ich. Uveďte tiež spôsob ich výpočtu. 

V súvislosti s návrhom zákona nedochádza k nepriamym finančným nákladom regulácie. 

3.3.3 Administratívne náklady 

Dochádza k zavedeniu nových informačných povinností alebo odstráneniu, príp. úprave existujúcich 

informačných povinností? (napr. zmena požadovaných dát, zmena frekvencie reportovania, zmena formy 

predkladania a pod.) Ak áno, popíšte a vyčíslite administratívne náklady. Uveďte tiež spôsob ich výpočtu. 

Návrh zákona rozširuje medzi osoby povinne prispievajúce do registra prevádzkových nákladov aj 

osoby vykonávajúce nastavovanie alebo iné zásahy v rámci softvéru riadiacej jednotky motorového 

vozidla, ktorých odhadujeme na Slovensku približne 32 spoločností. Pre tieto osoby vzniknú zvýšené 

administratívne náklady súvisiace s tým, aby zapísali údaje do registra prevádzkových záznamov. 

Administratívne náklady na jedného podnikateľa odhadujeme vo výške 6,83 eur a na celé 

podnikateľské prostredie 218,56 eur.  

Návrh zákona zavádza pre držiteľov povolenia na zriadenie stanice technickej kontroly, pracoviska 

emisnej kontroly alebo pracoviska kontroly originality, že bude povinný do 18 mesiacov preukázať 

schvaľovaciemu orgánu, že má právoplatné stavebné povolenie na stavbu. V súvislosti s tým vzniknú 

držiteľovi povolenia administratívne náklady vo výške 3,41 eur. Nových držiteľov povolení sa 

odhaduje 30, čo predstavuje náklady na celé podnikateľské prostredie vo výške 102,3 eur. 

3.3.4 Súhrnná tabuľka nákladov regulácie 
 

 Náklady na 1 podnikateľa Náklady na celé podnikateľské 

prostredie 

Priame finančné náklady 60 eur 600 eur 

Nepriame finančné náklady    

Administratívne náklady 10,24 320,86 

Celkové náklady regulácie 70,24 920,86 

Vyššie uvedené finančné dopady sú orientačného charakteru. Ceny sú uvedené bez DPH.  

3.4 Konkurencieschopnosť a správanie sa podnikov na trhu 

       - z toho MSP 

Dochádza k vytvoreniu bariér pre vstup na trh pre nových dodávateľov alebo poskytovateľov služieb? Bude mať 

navrhovaná zmena za následok prísnejšiu reguláciu správania sa niektorých podnikov? Bude sa s niektorými 

podnikmi alebo produktmi zaobchádzať v porovnateľnej situácii rôzne (špeciálne režimy pre mikro, malé 

a stredné podniky tzv. MSP)? Ak áno, popíšte. 

Aký vplyv bude mať navrhovaná zmena na obchodné bariéry? Bude mať vplyv na vyvolanie cezhraničných 

investícií (príliv /odliv zahraničných investícií resp. uplatnenie slovenských podnikov na zahraničných trhoch)? 

Ak áno, popíšte. 

Ako ovplyvní cenu alebo dostupnosť základných zdrojov (suroviny, mechanizmy, pracovná sila, energie atď.)? 

Ovplyvňuje prístup k financiám? Ak áno, ako? 
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Návrhom zákona nedochádza k vytváraniu bariér pre vstup na trh a nejde o prísnejšiu reguláciu. 

Zároveň návrh zákona nebude mať vplyv na obchodné bariéry, ani vplyv na vyvolanie cezhraničných 

investícií, ani na cenu a dostupnosť služieb. Návrh zákona nevytvára nové možnosti financovania 

aktivít.  

Návrhom zákona dôjde k prehodnoteniu parametrov týkajúcich sa povolenia zriadenia stanice 

technickej kontroly nad rámec existujúcej siete, ktoré vychádza z dát z celoštátneho informačného 

systému technických kontrol za roky 2019 a 2020, čím môže na trhu vzniknúť viacero subjektov 

poskytujúcich služby technickej kontroly. 

3.5 Inovácie  

       - z toho MSP 

Uveďte, ako podporuje navrhovaná zmena inovácie. 

Zjednodušuje uvedenie alebo rozšírenie nových výrobných metód, technológií a výrobkov na trh? 

Uveďte, ako vplýva navrhovaná zmena na jednotlivé práva duševného vlastníctva (napr. patenty, ochranné 

známky, autorské práva, vlastníctvo know-how). 

Podporuje vyššiu efektivitu výroby/využívania zdrojov? Ak áno, ako? 

Vytvorí zmena nové pracovné miesta pre zamestnancov výskumu a vývoja v SR? 

Návrh zákona nemá vplyv na inovácie podnikateľov. 

 


