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     Asociácia zamestnávateľských zväzov a združení SR 

Materiál na rokovanie HSR SR 
Dňa 24. mája 2021  

         č. 6) 
 
   Stanovisko k Návrhu zákona, ktorým sa mení a dopĺňa zákon č. 106/2018 Z. z. o prevádzke   
   vozidiel v cestnej premávke a o zmene a doplnení niektorých zákonov v znení neskorších   
   predpisov a ktorým sa menia a dopĺňajú niektoré zákony 
 
Všeobecne k návrhu: 
 
Návrh zákona, ktorým sa mení a dopĺňa zákon č. 106/2018 Z. z. o prevádzke vozidiel v cestnej premávke a o 
zmene a doplnení niektorých zákonov v znení neskorších predpisov a ktorým sa menia a dopĺňajú niektoré 
zákony (ďalej len „návrh zákona“) sa predkladá podľa bodu B.1. uznesenia vlády Slovenskej republiky č. 501 zo 
dňa 19. 8. 2020 a podľa bodu B.1. uznesenia vlády Slovenskej republiky č. 6 zo dňa 7. 1. 2021.  

Dôvodom vypracovania návrhu zákona je implementácia nariadenia Európskeho parlamentu a Rady (EÚ) 
2019/2144 z 27. novembra 2019 o požiadavkách na typové schvaľovanie motorových vozidiel a ich prípojných 
vozidiel a systémov, komponentov a samostatných technických jednotiek určených pre tieto vozidlá, pokiaľ ide o 
ich všeobecnú bezpečnosť a ochranu cestujúcich vo vozidle a zraniteľných účastníkov cestnej premávky, ktorým 
sa mení nariadenie Európskeho parlamentu a Rady (EÚ) 2018/858 a ktorým sa zrušujú nariadenia Európskeho 
parlamentu a Rady (ES) č. 78/2009, (ES) č. 79/2009 a (ES) č. 661/2009 a nariadenia Komisie (ES) č. 631/2009, 
(EÚ) č. 406/2010, (EÚ) č. 672/2010, (EÚ) č. 1003/2010, (EÚ) č. 1005/2010, (EÚ) č. 1008/2010, (EÚ) č. 
1009/2010, (EÚ) č. 19/2011, (EÚ) č. 109/2011, (EÚ) č. 458/2011, (EÚ) č. 65/2012, (EÚ) č. 130/2012, (EÚ) č. 
347/2012, (EÚ) č. 351/2012, (EÚ) č. 1230/2012 a (EÚ) 2015/166 (Ú. v. EÚ L 325, 16.12.2019 (ďalej len 
„nariadenia (EÚ) 2019/2144“) a nariadenia Európskeho parlamentu a Rady (EÚ) 2020/740 z 25. mája 2020 o 
označovaní pneumatík vzhľadom na palivovú úspornosť a iné parametre, ktorým sa mení nariadenie (EÚ) 
2017/1369 a zrušuje nariadenie (ES) č. 1222/2009 (Ú. v. EÚ L 177, 5. 6. 2020).  

Predložený návrh zákona obsahuje aj zmeny vyplývajúce z aplikačnej praxe zákona, spočívajúce napríklad v 
znížení administratívnej záťaže opravovní vozidiel zrušením certifikácie opravovní, predĺžení platnosti nového 
poverenia technickej služby technickej kontroly, technickej služby emisnej kontroly, technickej služby kontroly 
originality a technickej služby montáže plynových zariadení, zavedení obmedzení pre držiteľov povolení na 
zriadenia staníc technickej kontroly nad rámec existujúcej siete ktorí dané pracoviská nestavajú a tým blokujú 
miesto v existujúcej sieti a úprave niektorých parametrov pre výpočet ďalšej kontrolnej linky v súvislosti so 
zriaďovaním staníc technickej kontroly nad rámec existujúcej siete, ktoré vychádzajú zo zaznamenaných údajov v 
informačných systémoch.  

Účinnosť návrhu zákona sa navrhuje dňom 1. novembra 2021 okrem ustanovení súvisiacich s implementáciou 
nariadenia (EÚ) 2019/2144, ktoré nadobudnú účinnosť dňom 6. júla 2022, a nových povinností pre technické 
služby, ktoré vzídu z výberového konania, ktoré nadobudnú účinnosť od 20. mája 2023, čím sa zároveň 
zabezpečí dostatočne dlhá legisvakančná doba.  

 

Stanovisko AZZZ SR : 
 
K predmetnému návrhu zákona sa uskutočnilo niekoľko rozporových konaní. Aj napriek konštruktívnej diskusii 
rozpor pretrváva v dvoch  nasledovných zásadných pripomienkach : 
 
1 . Navrhujeme vypustiť novelizačné body 110, 116  a 117 – zásadná pripomienka  
 
Odôvodnenie: Navrhované pravidlá v novelizačných bodoch sú nesprávne a nelogické z nasledovných dôvodov:  

-     podľa návrhu to bude v skutočnosti fungovať tak, že prevádzkovatelia, ktorí sa budú snažiť vyhovieť 
v maximálnej miere motoristom a zabezpečia predĺženie otváracích hodín, kontrolných technikov 
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a potrebnú techniku, tak budú za to potrestaní, pretože s vysokou pravdepodobnosťou zvýšia výkonnosť 
svojich liniek nad 75% a súčasný návrh výpočtu ich výkony prepočítava do 8 pracovných hodín 5 x v 
týždni, takže ich snahu o vyjsť zákazníkom v ústrety štát trestá otvorením ďalšej stanice, ktorá si môže 
otvoriť neobmedzený počet liniek. Pre výpočet kapacity liniek je nutné zohľadniť skutočný prevádzkový 
čas stanice, ktorý je u väčšiny prevádzkovateľov STK viac ako v uvažovaných 8 hodín v návrhu (práca 
na dve smeny, predĺžené popoludňajšie hodiny a pod.), čím sa výpočet silne skresľuje a nezodpovedá 
realite. 

-       podľa návrhu zákona ak existujúca stanica technickej kontroly 18 mesiacov nedosahuje vyťaženie viac 
ako 25 % svojich kontrolných liniek, nezapočítava sa vo výpočte pri žiadosti o novú STK, to znamená 
povolenie otvoriť ďalšiu stanicu, ale otvorením novej STK, tak netrestáme „vinnú“ STK lebo tá bude ďalej 
robiť len tých pár svojich zákazníkov, ale zvyšovaním konkurencie trestáme len všetky ostatné „nevinné“ 
STK. Takže nielen že sa úplne míňame dobre mysleného zámeru, ale ďalej a znovu znižujeme 
priemerné vyťaženie všetkých ostatných, a keďže nedosiahnu minimálnu vyťaženosť...  

 
2.  Navrhujeme vypustiť navrhované ustanovenie novelizačného bodu 111 a nechať pôvodné  - zásadná   
     pripomienka 
 
Odôvodnenie:  
Navrhovaná hodnota jednotková technická kontrola 20 minút pre kategóriu O2 je nesprávna, a následný výpočet 
je tak neobjektívny a nereálny. Údaje o trvaní kontroly boli použité z informačného systému technických kontrol, v 
ktorom nie sú údaje o emisných kontrolách. V 99 percentách prípadov sa pri technickej kontrole vozidiel kategórie 
M1 a N1 vykonáva spoločne aj emisné kontrola. Čas trvania emisnej kontroly nebol vo výpočte času jednotkovej 
technickej kontroly zohľadnený (odpočítaný). Z toho dôvodu určená jednotková technická kontrola nezodpovedá 
času trvania technickej kontroly vozidiel M1 a N1, ale zodpovedá času trvania TK a EK dohromady.  
Stanovenie hodnoty času pre posun vozidiel na jednotlivých stanovištiach (takt linky) nezodpovedá realite, 
pretože bol stanovený iba orientačným výpočtom, ktorý neberie do úvahy zásadné parametre, pričom neboli 
použité zistiteľné údaje z informačného systému o čase merania na stojisku skúšobni bŕzd.   

 
 
Záver : 
 
AZZZ SR odporúča materiál na ďalšie legislatívne konanie až po zapracovaní uvedených pripomienok.  
 


