Doložka finančných, ekonomických, environmentálnych vplyvov

a vplyvov na zamestnanosť a podnikateľské prostredie

1. Vyčíslenie odhadu dopadov na verejné financie

Verejné financie budú zabezpečené v rámci prideleného limitu kapitálových výdavkov kapitoly Ministerstva dopravy, pôšt a telekomunikácií SR na príslušné rozpočtové roky. Celkový efekt projektových a stavebných prác a majetkového vysporiadania na verejné financie je 2 187 627 tis. Sk, z toho v roku 2008 vo výške 106 252 tis. Sk, v roku 2009 sa predpokladá vo výške 460 600 tis. Sk, v roku 2010 vo výške 877 117 tis. Sk a v roku 2011 vo výške 639 291 tis. Sk. Porovnanie rozpočtových dôsledkov stavby podľa jednotlivých rokov s upraveným rozpočtom na rok 2008 a s návrhom rozpočtu na roky 2009 až 2011 je v nasledujúcej tabuľke. Realizácia stavby nebude mať vplyv na počty zamestnancov štátnych a príspevkových organizácií. 

Porovnanie rozpočtových dôsledkov stavieb a upraveného rozpočtu 2008 a návrhu rozpočtu 2009 až 2011
                                                                                                                                                          v tis. Sk

	Názov stavby
	Prein-vestované do 31.12.2007
	Potreba finančných prostriedkov
	Spolu

	
	
	2008
	2009
	2010
	2011
	

	I/18 Domaša, rekonštrukcia vozovky
	810
	2 300
	80 000
	52 117
	0
	135 227

	I/11 Čadca – obchvat, preložka štátnej cesty I/11
	9 895
	11 900
	125 000
	125 000
	60 105
	331 900

	I/59 Dolný kubín – hranica okresu, pruh pre pomalé vozidlá
	6 877
	1 380 
	55 600
	150 000
	188 143
	402 000

	I/67 Poprad – Kežmarok, I. etapa
	86 785
	90 672

	200 000
	550 000
	391 043
	1 318 500

	Spolu
	104 367
	106 252
	460 600
	877 117
	639 291
	2 187 627

	
	
	
	
	
	
	

	Upravený rozpočet na rok 2008 , vrátane presunu z rokov 2005, 2006 a 2007  a návrh rozpočtu na roky 2009 až 2011 za podprogram 05302 Cestná sieť – výstavba a obnova
	
	2 653 2091
	2 600 000
	2 600 000
	2 600 000
	


1 presun z roku 2005 vo výške    9 420 174,00 Sk
  presun z roku 2006 vo výške  43 788 735,70 Sk

  upravený rozpočet na rok 2008 a návrh rozpočtu na roky 2009 až 2011 nezahrňuje prostriedky zo 
  štrukturálneho  fondu
Predmetné stavby nebudú mať priamy finančný dopad na rozpočet štátnych fondov, obcí, VÚC a ani sociálnej, resp. zdravotnej poisťovne. 

2. Odhad dopadov na obyvateľov, hospodárenie podnikateľskej sféry a iných právnických osôb

Rozvoj cestnej infraštruktúry a jej udržanie v požadovanom technickom stave je všeobecne považovaný ako akcent zlepšujúci kvalitu života obyvateľov, rozvoja hospodárstva a podnikateľských aktivít. Rovnako má význam pre zvyšovanie bezpečnosti cestnej premávky a znižovania priamych i nepriamych nákladov. Neustály rast intenzít dopravy, badateľný zvyšujúcou sa hybnosťou obyvateľstva, ktorá je podmienená rastom aktivít ľudskej činnosti a rastom životnej úrovne, preukazuje záujem o používanie cestnej infraštruktúry. Rozvoj hospodárstva v podstatnej miere ovplyvňuje mobilita podnikateľských subjektov i zamestnancov. Podstatná časť výkonov osobnej aj nákladnej dopravy je realizovaných na cestnej sieti. Predmetné stavby boli navrhované pri rešpektovaní cieľov územnej koncepcie rozvoja Slovenska a koncepcie rozvoja cestnej siete SR. 

3. Vyčíslenie odhadu dopadov na životné prostredie

Zvyšovanie kvality cestnej infraštruktúry je priamo alebo nepriamo súčasťou environmentálnych štúdií, keďže jej vylepšovaním sa zlepšujú prevádzkové podmienky jej užívateľov, znižujú sa emisné vplyvy, čo má pozitívne všeobecné dopady.                          Zákon č. 127/1994 Z. z , resp. č. 24/2006 Z. z.  o posudzovaní vplyvov na životné prostredie bol pri príprave stavieb dodržaný.

4. Odhad dopadov na zamestnanosť

Priamy nárast ani pokles zamestnanosti realizáciou stavby nepredpokladáme. Nepriamy nárast zamestnanosti môže vzniknúť počas realizácie stavby u zhotoviteľa stavieb s finančným krytím zo zdrojov zhotoviteľa.
5.  Vplyv na podnikateľské prostredie            
Realizácia stavieb bude mať pozitívny dopad na podnikateľské prostredie. 
Realizáciou stavby I/15 Domaša, rekonštrukcia vozovky sa zlepšia dopravno-inžinierske podmienky, zvýši sa výkonnosť cestnej komunikácie, plynulosť a najmä bezpečnosť cestnej premávky. Realizáciou stavby I/11 Čadca, - obchvat, preložka štátnej cesty I/11 sa rieši náhradná komunikácia za terajšiu cestu I/11 a vytvorí sa možnosť obchádzkovej trasy. V súčasnosti komunikácia prechádza centrálnom mestskou zónou. Stavba I/59 Dolný Kubín – hranica okresu, pruh pre pomalé vozidlá rieši modernizáciu úseku  horského priechodu Vyšným Kubínom a sedlom Brestová. Významom stavby je zlepšenie technických parametrov súčasnej cesty I/59 (nevhodné smerové aj výškové vedenie, nedostatočné šírkové usporiadanie). Stavbou I/67 Poprad – Kežmarok, I. etapa sa vyrieši nevyhovujúci prieťah mestskou časťou Matejovce, ktorú nová trasa obchádza po juhovýchodnej strane, ako aj úsek cesty I/67 po Veľkú Lomnicu, čím sa prispeje k väčšej plynulosti, bezpečnosti a hospodárnosti dopravy i k zlepšeniu životného prostredia obyvateľov. 
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