Doložka finančných, ekonomických, environmentálnych vplyvov
a vplyvov na zamestnanosť a podnikateľské prostredie

            Verejné financie budú zabezpečené v rámci prideleného limitu kapitálových výdavkov kapitoly Ministerstva dopravy, pôšt a telekomunikácií SR. Celkový efekt projektových a stavebných prác a majetkového vysporiadania na verejné financie je 3 874 568 000.- Sk. Porovnanie rozpočtových dôsledkov jednotlivých stavieb podľa jednotlivých rokov so schváleným rozpočtom na rok 2005 a s návrhom rozpočtu na roky 2006 až 2008 je v nasledujúcej tabuľke. Vplyv na počty zamestnancov štátnych a príspevkových organizácií nie je. Takisto sa predpokladá, že predmetné stavby nebudú mať priamy finančný dopad na rozpočet štátnych fondov, obcí, VÚC a ani sociálnej, resp. zdravotnej poisťovne. 

Porovnanie rozpočtových dôsledkov stavieb a schváleného rozpočtu 2005 a návrhu rozpočtu 2006 až 2008
                                                                                                                                                          v tis. Sk
Názov stavby
Preinvesto-vaných do roku 2004
Potreba finančných prostriedkov
Spolu



2005
2006
2007
2008


I/51 Trnava – severný obchvat
3 827
200 000
300 000
400 000
378 683
1 282 510

I/65 Nitra – Hronský Beňadik, bezpečnostné opatrenia
625
12 100
50 000*
50 000*
38 275*
151 000

I/64 – 001 Komárno most, 
728
10 150
97 022


107 900

I/59 Jelenec – núdzový záliv
6 788
18 684
50 000
50 000
46 886
172 358

I/68 Lipany preložka cesty
5 762
17 000
40 700
127 838

191 300

Privádzač Košice, Prešovská – Sečovská, III. etapa
9 320
38 110
200 000
700 000
432 570
1 380 000

Privádzač Žilina - Strážov

17 500
350 000
222 000

589 500







3 874 568

Spolu za stavby za príslušný rozpočtový rok
27 050
313 544
1 087 722
1 549 838
896 414


Schválený rozpočet na rok 2005 a návrh rozpočtu na roky 2006 až 2008 za podprogram 05302 Cestná sieť – výstavba a obnova

1 798 500
3 110 000
2 640 000
2 640 000


* predpoklad na jednotlivé roky s tým, že v roku 2006 bude finančný objem upravený podľa vybranej lokality.

            Rozvoj cestnej infraštruktúry a jej udržanie v požadovanom technickom stave je všeobecne považovaný ako akcent zlepšujúci kvalitu života obyvateľov, rozvoja hospodárstva a podnikateľských aktivít. Rovnako má význam pre zvyšovanie bezpečnosti cestnej premávky a znižovania priamych i nepriamych nákladov. Neustály rast intenzít dopravy, badateľný zvyšujúcou sa hybnosťou obyvateľstva, ktorá je podmienená rastom aktivít ľudskej činnosti a rastom životnej úrovne, preukazuje záujem o používanie cestnej infraštruktúry. Rozvoj hospodárstva v podstatnej miere ovplyvňuje mobilita podnikateľských subjektov i zamestnancov. Podstatná časť výkonov osobnej aj nákladnej dopravy je realizovaných na cestnej sieti. Predmetné stavby boli navrhované pri rešpektovaní cieľov územnej koncepcie rozvoja Slovenska a koncepcie rozvoja cestnej siete SR.

            Návrh programu výstavby cestnej siete ciest I. triedy je výsledkom predchádzajúcich analýz stavu cestnej siete. V oblasti bezpečnosti cestnej siete ide o riešenie havarijných stavov, resp. nevyhovujúceho stavebno–technického stavu mostných objektov. Uvažované stavby sú budované v záujme znižovania rizika vzniku dopravných nehôd a odstraňovania negatívnych dopadov na životné prostredie, najmä v intravilánoch obcí a miest. 

            Zvyšovanie kvality cestnej infraštruktúry je priamo alebo nepriamo súčasťou environmentálnych štúdií, keďže jej vylepšovaním sa zlepšujú prevádzkové podmienky jej užívateľov, znižujú sa emisné vplyvy, čo má pozitívne všeobecné dopady.                          Zákon č.391/2000 Z.z. , ktorým sa mení s dopĺňa zákon č. 127/1994 Z. z.  o posudzovaní vplyvov na životné prostredie bol pri príprave jednotlivých stavieb dodržaný.
            Priamy nárast ani pokles zamestnanosti realizáciou stavieb nepredpokladáme. Nepriamy nárast zamestnanosti môže vzniknúť počas realizácie stavby u zhotoviteľa stavby s finančným krytím zo zdrojov zhotoviteľa. Z tohto dôvodu sa nepredpokladá, že by pripravované stavby mali mať vplyv na podnikateľské prostredie daného regiónu, tým zvlášť, že samotný zhotoviteľ bude známy až po uskutočnení verejnej súťaže. 
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