Návrh na vydanie súhlasu na  začatie  obstarávania stavieb zaradených do programu 053 Cestná infraštruktúra v roku 2005

Materiál „Návrh na vydanie súhlasu na  začatie  obstarávania stavieb zaradených do programu 053 Cestná infraštruktúra v roku 2005“ sa zaoberá stavbami, ktoré doteraz neboli začaté a sú z hľadiska cestného hospodárstva potrebné  a reflektujú aj požiadavky miestnej samosprávy a miestnej štátnej správy.            

V programe 053 Cestná infraštruktúra, prvku Výstavba cestnej siete sú zahrnuté nasledovné stavby, ktorých obstarávacia cena je  100 mil. Sk  a viac:

I/51 Trnava – severný obchvat

Celkové náklady 
:
1 282 510 000 .- Sk

- z toho stavebné náklady
:
1 157 000 000 .- Sk

Dĺžka hlavnej trasy
:
4,509 km (bez vetiev križovatiek)

Kategória cesty
:   
C 11,5/80

Dĺžka vetiev v križovatkách

s c. II/560, II/504, I/61
:
celková dĺžka 1 720 m  
 

Kategória cesty
:   
C 7,5/40

Termín začatia stavby
:     08/2005

Termín ukončenia stavby
:
11/2008

Zhotoviteľ
: 
verejná súťaž

Stav prípravy :

Rozhodnutie na umiestnenie líniovej stavby bolo vydané Mestským úradom v Trnave
dňa 20.10.2004. Rozhodnutie nadobudlo právoplatnosť dňa 24.11.2004.

V súčasnosti sa zabezpečuje dokumentácia pre stavebné povolenie a dokumentácia 
pre ponuku na dodávateľa stavebných prác a prebieha majetkovoprávna príprava pre I. etapu výstavby. 

Vzhľadom na náročnosť stavby (množstvo stavebných povolení) a zdĺhavé majetkovoprávne vysporiadanie bude dokumentácia pre stavebné povolenie a dokumentácia pre ponuku spracovaná po etapách : 

• 1. etapa   
km  2,800
–
km 4,509 = KÚ
 

• 2. etapa        
km  0,900
–
km 2,800 
  

• 3. etapa  ZÚ =
km  0,000 
–
km 0,900


Súčasný stav :

Do priestoru mesta Trnavy vstupuje cesta I/51 v smere od Senice Trstínskou cestou. V súčasnosti smeruje do intravilánu mesta cez križovatky Trstínska – Hospodárska – Šrobárova, pokračuje okrajom centra starého mesta ulicami Rybníkova, Bučianska a Piešťanská do križovatky s cestou I/61, kde sa napája na jestvujúci juhovýchodný obchvat mesta, ktorý je kategórie C 11,5/80 a smeruje do križovatky diaľničného privadzáča „Modranka“ (Nitrianska cesta.). Pôvodná trasy cesty I/51 dnes ako I/51Z v intraviláne mesta vedie ulicou Hospodárska – Dohnányho – Tamaškovičova – Nitrianska, vyúsťuje na diaľničný privádzač a cestu I/51. Cesta I/51 v prechode mestom je nehomogénnej šírky, dvojpruhové usporiadanie pri vstupe do mesta od Senice až po štvorpruhové usporiadanie na Nitrianskej ceste. Návrhová rýchlosť je daná obmedzením rýchlosti cez intravilán 
na 60 km/h, miestami na 40 km/h a menej podľa podmienok a dennej doby (špičková hodina). V severnej časti mesta cesta I/51 úrovňovo križuje trať ŽSR Trnava – Kúty, čo značne znižuje úroveň a kapacitu komunikácie. Miešanie dopravy tranzitnej s miestnou a obslužnou dopravou spôsobuje, že v meste sa na úseku cesty I/51 vyskytuje najviac kritických nehodových lokalít.  

Projektovaný stav :

Účelom preložky cesty I/51 (obchvatom mesta) je vytvoriť dopravnú trasu ako tangentu mesta, ktorá prevezme okrem tranzitnej dopravy v smere od ČR na diaľnicu D1 a na Nitru R1 aj funkciu rozdelenia regionálnej dopravy, ktorá v súčasnosti vedie cez mesto. Ponuka komfortu jazdy a úspory času pritiahne aj miestnu dopravu, ktorej rast sa očakáva súčasne najmä v súvislosti so spustením výroby v závode PSA, ako aj 
pri výstavbe satelitných závodov v blízkosti PSA. Rýchla možnosť presunu vytvorí nové možnosti a impulz na rozvoj územia v severnej časti mesta Trnavy.  

Popis trasy :  Začiatok úseku je na Trstínskej ceste (I/51), trasa pokračuje ponad železničnú trať Trnava – Kúty mostom do údolia potoka Trnávky smerom na západ okolo Kopánky pozdĺž Sibírskej ulice smerom na Piešťanskú ul. (I/61) a napája sa na vybudovaný juhovýchodný obchvat Trnavy.

Dĺžka hlavnej trasy
:
4,509 km (bez vetiev križovatiek)

Kategória cesty
: 
C 11,5/80

Dĺžka vetiev v križovatkách

s c. II/560, II/504, I/61
:
celková dĺžka 1 720 m  
 

Kategória cesty
: 
C 7,5/40

       Križovatky
: 
úrovňové  - 1 okružná križovatka na Špačinskej ceste 

                                             

mimoúrovňové  - 4

Mostné objekty 
:
10  (celková dĺžka premostenia 630 m)

                 

- najdlhší je most cez potok Trnávku a Chovateľskú ul.-135,5 m

Súvisiace objekty 
:
vegetačné úpravy, protihlukové úpravy, oplotenia, cestná kanalizácia,   preložky  a ochrana vodovodov, elektro-silnoprúd,

   

elektro-slaboprúd

   

Záber územia
:

Trvalý záber 
:    27,2977 ha   z toho p. p.
  19,4841  ha

Dočasný záber 
:      7,5751 ha   z toho p. p.     3,7571 ha   

Porovnanie nákladových údajov s Rozvojovým programom priorít verejných prác
na roky 2004 – 2006 ( RPPVP) :


Stavba nebola zaradená do RPPVP pre roky 2004 – 2006. Vo väzbe na výstavbu výrobného závodu automobilov PSA Peugeot Citroën v lokalite Trnava- juh bolo rozhodnuté začať so stavbou obchvatu v roku 2005.

Kvantifikácia finančných dôsledkov :

Do roku 2004 bolo na projektových prácach súvisiacich s prípravou stavby preinvestovaných 3,827 mil. Sk. V roku 2005 je predpoklad čerpania 200,0 mil. Sk, v roku 2006 vo výške 300,0 mil. Sk, v roku 2007 sumu 400,0 mil. Sk a v roku 2008 vo výške 378,683 mil. Sk

· Expertíza v zmysle zákona 254/1998 Z.z. o verejných prácach:

· Predloženie SZ na štátnu expertízu  

        SSC predložila SZ na  MDPT  SR
:  31.7.2000

        MDPT SR predložilo SZ na  MV RR  SR
:  9.11.2000

·   Prerokovanie protokolu o vykonaní expertízy
:  11.4.2001

·   Protokol o vykonaní štátnej expertízy
:   č. 3/2001 , 19.4.2001

  Záver protokolu 
:   súhlasí so stavebným zámerom

  Pripomienky :
  V ďaľšom stupni vypracovania dokumentácie zvážiť a zohľadniť.

a) konštrukčné riešenie násypov,

b) dôslednejšie prepracovanie študovaných variantov križovatiek na obchvate, so zdôvodne-ním tvaru križovatiek a etapovitosti ich riešeni,

c) podrobnejšie sa venovať výškovému vedeniu trasy 

MV RR SR  odporúča z dopravného hľadiska  variant B s maximálnou cenou  verejnej práce :

1.118.696 tis. Sk bez DPH v cenovej úrovni roku 2000.

· V ďalšom stupni dokumentácie boli zohľadnené pripomienky zo záveru protokolu.
· Orientačná cena  podľa DUR (CÚ 2004) : 1. 093. 147. tis. Sk bez DPH 

I/65 Nitra – Hronský Beňadik, bezpečnostné opatrenia

Celkové náklady

:   151 000 000,- Sk

z toho stavebné náklady
:   145 000 000,- Sk 

Na  ceste I/65 v úseku Nitra – Hronský Beňadik v  celkovej dĺžke 41,550 km bolo vytypovaných  sedem lokalít, ktoré si vyžadujú rôzne druhy úprav s cieľom z výšenia bezpečnosti cestnej dopravy a chodcov. Ide o nasledovné lokality s predpokladanými stavebnými nákladmi:

I.   Nitra – Pohranice


24,6 mil.Sk


  
II.  Kolíňany



49,5 mil.Sk




  

III. Neverice



13,9 mil.Sk




    

IV. Beladice



11,3 mil.Sk

V.  Choča



12,6 mil.Sk





    
VI. Tesárske Mlyňany

15,3 mil.Sk



  

VII.Zlaté Moravce


17,8 mil.Sk:

V roku 2005 sa uvažuje so začatím realizácie stavebných prác na lokalite Tesárske Mlyňany s predpokladaným nákladom stavebných prác 15,3 mil.Sk

Dĺžka stavebnej úpravy (križovatka)

327 m




   (miestna kom.)
100 m

Kategória cesty



C 10,5/80

Termín začatia stavby



10/2005

Termín ukončenia stavby


02/2006 (lokalita T.Mlyňany)

Termín ukončenia celej stavby 

08/2008

Zhotoviteľ




verejná súťaž

Stav prípravy:

Lokalita „Križovatka s cestou II/511 Tesárske Mlyňany“. Rozhodnutie o vyňatí z poľnohospodárskej pôdy na nepoľnohospodárske účely, predpokladaný termín vydania 04/2005. Predpokladaný termín vydania stavebného povolenia 06/2005. Verejná súťaž podľa zákona č. 523/2003 Z. z. o verejnom obstarávaní.

Súčasný stav:

Trasa cesty I/65 v úseku Nitra – Hronský Beňadik je súčasťou koridoru cestného rýchlostného ťahu „R1“. Nárast intenzity dopravy a zvyšujúci počet dopravných nehôd v predmetnom úseku si vyžaduje zabezpečiť bezpečnostné opatrenia vo vytypovaných lokalitách a ich poradie riešenia do uvedenia prevádzky rýchlostnej komunikácie R1. TŠ odporučila ako prvú najnehodovejšiu lokalitu „križovatka cesty I/65 a II/511 v Tesárskych Mlyňanoch“. Postupne v ďalšom období sa uvažuje s realizáciou stavebných prác v lokalite Beladice a Kolíňany.

Projektovaný stav:

Úpravou križovatky cesty I/65 a II/511 v km 23,230 sa odstránia nevhodne umiestnené zstávky prímestskej hromadnej dopravy a upravia sa nevyhovujúce dopravné a šírkové usporiadanie križovatky na parametre zodpovedajúce požiadavkám platným STN.
V km 22,185 sa upraví križovatka cesty I/65 s miestnou komunikáciou v dĺžke 100m, po ktorej je navrhnuté viesť odklonenú prímestskú hromadnú dopravu do obce. V rámci stavby príde k styku s DK, ktorý sa ochráni chráničkou v dĺžke 90m.

Porovnanie nákladových údajov s Rozvojovým programom priorít verejných prác na roky 2004 – 2006 (RPPVP):

Stavba nebola zaradená do programu RPPVP na roky 2004 – 2006, pretože do rozdelenia SSC bola evidovaná a plánovaná v rámci „Projektu výstavby diaľnic a rýchlostných ciest“ schváleného vládou Slovenskej republiky.

Kvantifikácia finančných dôsledkov:

V roku 2004 bol finančný objem za projektové práce 0,625 mil. Sk. V roku 2005 je predpokladaný objem finančných prostriedkov vo výške 12,100 mil. Sk. V roku 2006 bude finančný objem upravený podľa vybranej lokality.

I/64 – 001 Komárno most

Celkové náklady                        

107 900 000,- Sk

- z toho stavebné náklady

106 300 000,- Sk

Dĺžka mosta

424,30 m

Šírka vozovky medzi obrubníkmi
5,80 m

Most cez vodný tok:
rieka Dunaj, bod kríženia s riekou Dunaj km 1767,8

Termín začatia stavby

09/2005

Termín ukončenia stavby

12/2006

Zhotoviteľ

verejná súťaž

Stav prípravy :


Na stavbu sú vydané všetky potrebné stavebné povolenia na slovenskej aj na maďarskej strane.

Súčasný stav:

Oceľový most pozostáva zo štyroch polí s priehradovými hlavnými nosníkmi. Most bol postavený v r. 1892. Počas vojny boli dve stredné polia úplne zničené a v období rokov 1945 – 1989 boli vykonané čiastkové práce ako napr. obnova stredných polí, obnova náterového systému mosta, rekonštrukcia mostovky, výmena izolácie a obnova krytu. Šírka vozovky na moste je 5,60 m. V súčasnosti je na moste obmedzenie zaťažiteľnosti na 20 t s povoleným odstupom vozidiel min.  70m. Povolená max. rýchlosť 30 km/h.

Projektovaný stav:

Rekonštrukciou mosta sa dosiahne zvýšenie zaťažiteľnosti mosta, šírka vozovky medzi obrubníkmi sa rozšíri z 5,60m na 5,80m, zabezpečí sa celková ochrana oceľovej konštrukcie proti korózii, odstránia sa výmole v koryte toku okolo pilierov, vykoná sa stabilizácia koryta, zrekonštruuje sa verejné osvetlenie na moste, plavebná signalizácia a elektrické rozvody pre VO a pre plavebnú signalizáciu.

Keďže ide o hraničný most na hranici SR/MR, príprava rekonštrukčných prác je zabezpečovaná v úzkej spolupráci s maďarskou stranou.

Porovnanie nákladových údajov s Rozvojovým programom priorít verejných prác na roky 2004 – 2006 (RPVP) :


Stavba nebola zaradená do RPPVP na roky 2004 – 2006. Vzhľadom na nevyhovujúci stav mosta a medzištátne dohody sa s jej začatím uvažuje v tomto roku.

Kvantifikácia finančných dôsledkov :


Do roku 2004 bolo na projektových prácach v rámci prípravy stavby preinvestovaných 0,728 mil. Sk. V roku 2005 je predpokladaný objem finančných prostriedkov vo výške 
10,150 mil. Sk, v roku 2006 je odhad potreby finančných prostriedkov vo výške 
97,022 mil. Sk.

I/59 Jelenec- núdzový záliv

Stavba pozostáva z nasledovných úsekov:

I/59 Jelenec oporný múr v km 18,680 – 18,720 /1. úsek/

I/59 Núdzový záliv Jelenec /2. úsek/

I/59 Núdzový záliv Hanesy /3. úsek/

Rekonštrukcia cesty I/59 v km 26,109 – 26,357 /4. úsek/

Celkové náklady 



172 358 000,-Sk

z toho stavebné náklady


156 000 000,-Sk

Dĺžka rekonštrukcie cesty I/59

2,331 km

Kategória cesty



C 9,5/60

Termín začatia stavby



10/2005

Termín ukončenia stavby


11/2007

Zhotoviteľ




verejná súťaž

Stav prípravy:

Vydané rozhodnutie o umiestnení stavby. Ministerstvo dopravy pôšt a telekomunikácií SR udelilo súhlas s odlišným technickým riešením, 

V súčasnosti prebieha majetkovoprávne vysporiadanie s predpokladaným termínom ukončenia 31. 5. 2005. Predpokladaný termín vydania stavebných povolení je 31. 7. 2005.

Súčasný stav:


Nariadením vlády SR č. 263 z 9. 6. 1998 bola do zoznamu verejnoprospešných prác zaradená pod bodom 6.1.4 rekonštrukcia cesty I/59 v úseku Banská Bystrica – Donovaly – hranica žilinského kraja. Pre zabezpečenie tejto úlohy bola vypracovaná a odsúhlasená dokumentácia pre územné rozhodnutie stavby I/59 Jelenec – Donovaly – Korytnica, ktorá rieši stavebnotechnické opatrenia na odstránenie najkritickejších miest na ceste I/59.

Projektovaný stav:

1. úsek obsahuje rekonštrukciu jestvujúcich troch oporných múrov, ktorých stavebnotechnický stav spôsobený náročnými zimnými podmienkami nie je zárukou bezpečnosti cestnej dopravy. Súčasťou úpravy tohto úseku cesty je aj prepojovací chodník z osady Dolný Jelenec pod mostný objekt k autobusovej zastávke v smere do Banskej Bystrice. Prechod cez Starohorský potok bude realizovaný prostredníctvom novovybudovanej lávky pre peších.


2. úsek rieši núdzový záliv, ktorého cieľom je vytvoriť jazdný pruh pre pomalé vozidlá, úniková cestička pre bezpečné zastavenie neovládateľných vozidiel, oporné a zárubné múry, asanácie, prekládky inžinierskych sietí, rekultivácie dočasne zabratých pozemkov a vegetačné úpravy.


V 3. úseku sa vybuduje núdzový záliv , ktorého cieľom je vytvoriť jazdný pruh pre pomalé vozidlá, úniková cestička pre bezpečné zastavenie neovládateľných vozidiel, oporné a zárubné múry, asanácie, prekládky inžinierskych sietí, rekultivácie dočasne zabratých pozemkov a vegetačné úpravy.


Vo 4. úseku v rámci rekonštrukcie cesty I/59 na Donovaloch bude jestvujúca priesečná križovatka prebudovaná na križovatku stykovú. Zruší sa doteraz používaná prístupová komunikácia, na ktorú je situovaný vjazd a výjazd z parkoviska. Z tohto dôvodu je potrebné vybudovať novú komunikáciu, zabezpečujúcu dopravné pripojenie z parkoviska a priľahlých objektov na cestnú sieť, ako aj prekládky inžinierskych sietí.

Kvantifikácia finančných dôsledkov :


Do roku 2004 bolo v rámci prípravy stavby preinvestovaných 6,788 mil. Sk. V roku 2005 je predpokladaný objem finančných prostriedkov vo výške 
18,684 mil. Sk, v roku 2006 je odhad potreby finančných prostriedkov vo výške 
50,0 mil. Sk, v roku 2007 predpoklad 50,0 mil. Sk a v roku 2008 je predpoklad               46,886 mil. Sk.

I/68 Lipany preložka cesty

Stavba je pripravovaná v programe 053 Cestná infraštruktúra v roku 2005 z dôvodu nevyhovujúceho smerového, výškového vedenia a šírkového usporiadania. Je projektovaná v súlade so schváleným územným plánom  VÚC Prešovského samosprávneho kraja a v súlade s územným plánom mesta Lipany.   

Základné údaje o stavbe 

Celkové náklady stavby



:  191300 000,-  Sk

z toho stavebné náklady



:  169 700 000,-  Sk


Dĺžka preložky cesty




:  1,6  km

Mostné objekty




:  2, (dĺžka 21,5 m + 19 m)

Kategória cesty




:  MZ 14/70, C 11,5/80

Termín začatia stavby




: 12/2005 

Termín ukončenia stavby



: 08/2008

Zhotoviteľ stavby




: verejná súťaž

Zhotoviteľ projektovej dokumentácie
: Dopravoprojekt, a.s. Bratislava, divízia   Prešov

Stav prípravy :


Vypracovaná a dodaná dokumentácia na stavebné povolenie. Uzavretá zmluva na vypracovanie a dodanie dokumentácie na ponuku, termín31.5.2005, zhotoviteľ Dopravoprojekt, a.s. Bratislava, divízia Prešov. Majetkovoprávne vysporiadanie je zabezpečované dodávateľsky, zhotoviteľ firma RIS  Poprad. Znalecké posudky sú aktuálne vypracované ako podklad pre uzatváranie kúpnopredajných zmlúv s vlastníkmi zaberaných pozemkov a odstraňovaných domov. Predpokladaný termín vydania stavebného povolenia je 09/2005. 

Súčasný stav :


Cesta I/68 je umiestnená v intraviláne mesta Lipany a je vedená medzi zástavbou rodinných domov. Komunikácia má vážne nedostatky, ktoré spôsobuje nevyhovujúce smerové vedenie, výškové vedenie, šírkové usporiadanie aj vodný režim, nevyhovujúce zastávky autobusových liniek a nevyhovujúce oddelenie pešej dopravy včítane prechodov cez cestu I/68 a nevyhovujúce križovatky s cestami III. tried. Súčasné technické riešenie je v rozpore s platnými STN normami a odstránenie rozporov nie je možné lokálnymi opravami a riešeniami. Podľa zákona 127/94 Z.z. o posudzovaní vplyvov na životné prostredie , rozhodnutím z 21.3.2002 sa navrhovaná činnosť nebude posudzovať podľa predmetného zákona.

Projektovaný stav :


Preložka cesty je projektovaná v prevažujúcom úseku do spoločného koridoru cesty a železnice a jej ukončenie je napojením do námestia riešeného v tvare šošovky.. Súčasťou riešenia preložky je výstavba križovatiek s cestami III. triedy na Dubovicu č. 54324 a           III. triedy na Brezovicu č. 54353. Navrhovaná komunikácia je zaradená do funkčnej triedy B1. Šírkové usporiadanie vyhovuje kategórií MZ 14/70 ( 388 m ) a C 11,5/80 ( 1,212 km ). Súčasťou stavby sú preložky podzemných a nadzemných vedení vyvolaných technickým riešením preložky cesty I/68.

Porovnanie nákladov s Rozvojovým programom priorít verejných prác na roky 2004 – 2006 (RPPVP):


Celkové náklady sú v súlade s Rozvojovým programom priorít verejných prác na roky 2004 – 2006 (RPPVP)

Kvantifikácia finančných dôsledkov :


V príprave bolo do konca roka 2004 preinvestovaných 5,762 mil. Sk. V roku 2005 sú plánované prostriedky vo výške 17 mil. Sk na zabezpečenie projektovej dokumentácie a na majetkovoprávne vysporiadanie. V roku 2006 sa plánuje preinvestovať 40,7 mil. Sk, v roku 2007 vo výške 127,838 mil. Sk.

Privádzač Košice, Prešovská – Sečovská, III. etapa

Stavba je pripravovaná v programe 053 Cestná infraštruktúra v roku 2005 z dôvodu nadväznosti na ukončenú I. etapu a rozostavanú II. etapu križovatky. Je projektovaná v súlade so schváleným územným plánom  mesta Košice.   

Základné údaje o stavbe 

Celkové náklady stavby



:   1 380 000 000,- Sk

z toho stavebné náklady



:   1 300 000 000,- Sk


Dĺžka preložky cesty




:   2,372  km

Mostné objekty




:   2 , (dĺžka 233m + 34 m)

Kategória cesty




:   MZ 25/60, MO 8/40

Termín začatia stavby




: 05/2006 

Termín ukončenia stavby



: 10/2008

Zhotoviteľ stavby




: verejná súťaž

Zhhotoviteľ projektovej dokumentácie
: Dopravoprojekt, a.s. Bratislava, divízia   Prešov

Stav prípravy :


Vypracovaná a dodaná dokumentácia na stavebné povolenie. Uzavretá zmluva na vypracovanie a dodanie dokumentácie na ponuku, termín 15.5.2005, zhotoviteľ Dopravoprojekt, a.s. Bratislava, divízia Prešov. Predpokladaný termín vydania stavebného povolenia je 11/2005. 

Súčasný stav :

Posledná ( III.) etapa križovatky sa týka cesty I/50 a I/68 v plynulej nadväznosti na jej predchádzajúce etapy, ktoré nie sú samostatne funkčné.  Cesty I/68 a I/50 sú umiestnené v intraviláne mesta Košice a sú vedené medzi zástavbou rodinných domov. Vzhľadom na to, že stavba bola územne pripravovaná ako celok a je v súlade s územným plánom predmetnej zóny,  bolo upustené od vydania rozhodnutia o umiestnení stavby ešte v čase neexistencie zákona č. 254/1998 Z.z. o verejných prácach a zákona č.391/2000, ktorým sa mení s dopĺňa zákon č. 127/1994 Z. z.  o posudzovaní vplyvov na životné prostredie. Z uvedeného dôvodu sa na stavbu nevzťahoval výkon štátnej expertízy ani environmentálne posudzovanie stavby.
Projektovaný stav :


III. etapa križovatky je projektovaná v dvoch ucelených častiach 1. ako dokompletizovanie jej predchádzajúcich dvoch etáp, 2. odstránenie kolízneho zúženia v smere do mesta ( v súčasnosti len 1 pruh) na ulici Palackého. Hlavné ťahy sú do funkčnej triedy B1. Šírkové usporiadanie vyhovuje kategórií MZ 25/60. Súčasťou stavby sú dva mostné objekty   ( dĺžke 233m a 34m ), obslužné komunikácie, protihlukové steny, oporné múry a preložky podzemných a nadzemných vedení vyvolaných technickým riešením. Celkovo 44 stavebných objektov.

Porovnanie nákladov s Rozvojovým programom priorít verejných prác na roky 2004 – 2006 (RPPVP) :

Na stavbu nebol uskutočnený výkon štátnej expertízy v zmysle vyššie uvedeného.

Kvantifikácia finančných dôsledkov :

V príprave bolo do konca roka 2004 preinvestovaných  9,320 mil. Sk. V roku 2005 sa plánuje preinvestovať 38,11 mil. Sk, v roku 2006 sumu 200,0 mil. Sk a v roku 2007 umu 700,0 mil. Sk a v roku 2008 sumu 432,57 mil. Sk.

Expertíza v zmysle zákona 254/1998 Z.z. o verejných prácach:

Stavba Privádzač Košice križovatka Prešovská – Sečovská  bola pripravovaná ako jedna stavba. Vzhľadom na náročnosť majetkovoprávneho vysporiadania a vzhľadom na obmedzené finančné možnosti bola začatá  v roku 1998 v časti I. etapy. V roku 2002 bola začatá II. etapa, ktorá je v súčasnosti rozostavaná. Tretia etapa je pripravovaná na začatie v roku 2005.


Štátna expertíza nebola uskutočnená z dôvodu, že na stavbu bolo vydané územné rozhodnutie ( bolo upustené od vydania územného rozhodnutia) pred 1. 1. 1999. V zmysle listu Ministerstva výstavby a regionálneho rozvoja číslo 164/440/2000 zo dňa 27. marca 2000, z dôvodu že štátna expertíza sa vykonáva na stavebný zámer verejnej práce pred vydaním územného rozhodnutia

Privádzač Žilina - Strážov
Celkové náklady




589 500 000.- Sk

- z toho stavebné náklady



550 000 000.- Sk

Dĺžka preložky cesty 




2,590 km

Kategória cesty




MZ 16,5 / 60

Termín začatia stavby:



03/2006

Termín ukončenia stavby:



11/2007

Zhotoviteľ:





verejná súťaž

Stav prípravy:



Štádium majetkovoprávneho vysporiadania, predpokladaný termín ukončenia  08/2005. Predpokladaný termín vydania stavebného povolenia  10/2005.

Súčasný stav:


Privádzač predstavuje prepojenie I. úseku Hričovské Podhradie – Žilina (Strážov) diaľnice D3 Hričovské  Podhradie – Kysucké Nové Mesto s komunikačnou sieťou mesta Žiliny v polohe križovatky ciest I/11 a I/18. Stavba sa nachádza v multimodálnom dopravnom koridore V a VIa. V súčasnosti sú po nej vedené tri cesty medzinárodného významu E 50, E 75 a E 442.

Projektovaný stav:


Účelom a cieľom stavby je vybudovať komunikáciu, ktorá plynulo, rýchlo a bezpečne prepojí diaľničnú, regiónovú, prímestskú a mestskú dopravu medzi komunikáciami v severozápadnom regióne Slovenska a intravilánom mesta Žiliny pri návrhu opatrení zvyšujúcich bezpečnosť nemotoristov.


Diaľničný privádzač je navrhnutý v polohe existujúcej cesty I/18 (Hričovskej cesty a Kragujevskej cesty) ako zberná komunikácia funkčnej triedy B1, kategórie MZ 16,5/60, dĺžka úpravy 2,590 km. Súčasťou návrhu je nevyhnutná úprava Priemyselnej ulice a Oceliarskej ulice, poľných ciest a miestnych komunikácií. V stavbe je riešených sedem križovatiek, z toho jedna svetelne riadená, navrhnutý je jeden nový mostný objekt, deväť oporných múrov, päť protihlukových stien a rekonštrukcia jedného mosta. V rámci stavby budú dotknuté nasledovné inžinierske siete: kanalizácia dažďová a splašková, vodovod, plynovod STL, elektrické vedenie NN a VN, slaboprúdové rozvody miestne a diaľkové

Porovnanie nákladových údajov s Rozvojovým programom priorít verejných prác na roky 2004-2006 (RPPVP):

Celkové náklady stavby sú oproti RPPVP vyššie o 209,5 mil. Sk. Nárast bol spôsobený upresnením rozpočtových nákladov v DSP oproti DÚR ( výkup pozemkov cca 77,0 mil.Sk), zmenou DPH a úpravou nákladov valorizačnými štatistickými indexami.

Kvantifikácia finančných dôsledkov:


Do roku 2004 bola investičná akcia „Diaľničný privádzač, cesta I/18 Žilina – Strážov“ zaradená do podprogramu 05303 Výstavba diaľnic a rýchlostných ciest. V roku 2005 bola z tohto programu vyradená a zaradená do podprogramu 05302 Cestná sieť – výstavba a obnova. Z uvedeného vyplýva časový posun realizácie a problém s finančným krytím predmetnej akcie. Pre rok 2005 je predpokladaný objem finančných prostriedkov vo výške 17,5 mil. Sk. Pre rok 2006 je odhad potreby finančných prostriedkov vo výške 350,0 mil. Sk, v roku 2007 vo výške 222,0 mil. Sk.
Expertíza v zmysle zákona 254/1998 Z.z. o verejných prácach:

Na predmetnú stavbu diaľničného privádzača bola Dopravoprojektom, a.s. Bratislava spracovaná a dodaná dokumentácia pre územné rozhodnutie v termíne 09/1997. V 11/1997 bola podaná žiadosť na vydanie územného rozhodnutia stavby. Územné rozhodnutie bolo vydané OÚ OŽP v Žiline dňa 16.12. 1998, čo znamená pred účinnosťou zákona č. 254/1998 o verejných prácach ( účinnosť od 1.1.1999). Celkový rozpočtový náklad investície verejnej práce predstavoval sumu 114 mil. Sk v cenovej úrovni 1997 ( III. kvartál ). 

Podľa §9 odst. 7 zák. č. 254/1998 Z. z. sa žiada o vykonanie štátnej expertízy u verejných prác s navrhovanou cenou vyššou ako 200 mil. Sk. 

Na základe uvedeného nebolo potrebné žiadať príslušné ministerstvo o vykonanie štátnej expertízy ( vydané ÚR, cena verejnej práce pod 200 mil. Sk)

Naše stanovisko podporuje aj metodické usmernenie MVRR SR Bratislava zo dňa 27.3. 2000 pod č. 164/440/2000, ktoré bolo SSC Bratislava zaslané listom MDPT SR Bratislava dňa 3.4. 2000 pod. č. 292/310-2000, vo veci vypracovania stavebných zámerov a ich predkladania na štátnu expertízu, ktoré konštatuje, že ak na stavbu bolo vydané územné rozhodnutie a jeho právoplatnosť nadobudla účinnosť pred, respektíve po 1.1.1999, nie je povinnosť vypracovať „SZ“ a žiadať o vykonanie štátnej expertízy.
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