Graf 3: Vývoj intenzity cestnej dopravy v  SR
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Zdroj: MDPT SR

Z hľadiska hustoty dopravy v roku 2000 dosahovala cestná doprava najvyššiu koncentráciu na diaľniciach a plánovaných rýchlostných cestách (predtým označovaných ako cesty I. triedy) na nasledovných trasách:


Bratislava – Trenčín – Žilina až po Poprad (diaľničné trasy D61, D1 a cesty I/61, I/18)


Bratislava, smer Nitra, Žiar nad Hronom, Zvolen až po Detvu (cesty I/62, I/51, I/66 a I/50 )


medzi Zvolenom a Banskou Bystricou (I/65)


medzi Prešovom a Košicami (I/68)


Bratislava, smer Malacky, až po Kúty (D2 diaľnica D2 a cesta I/2 )
Tento vývoj úzko súvisí s rozvojom priemyselnej výroby, ktorý je hlavným rastovým faktorom pozitívneho vývoja HDP. Rozhodujúcu časť príjmov z vlastnej výroby a tovaru vytvoril Bratislavský kraj (39,3% v roku 2002). Košický a Žilinský kraj dosiahli úroveň nad 10%. Priemerný rast v jednotlivých regiónoch bol cca 4%. Nitriansky a Trenčiansky kraj dosiahli v roku 2002 rast presahujúci priemer (8,1 a 7,5%). Toto predstavuje dôvod zvýšenej koncentrácie dopravy na uvedených trasách.

Vývoj miery využívania motorových vozidiel a osobných áut

Vývoj miery využívania motorových vozidiel a osobných áut v rokoch 1990 – 2000 naznačuje, že počet obyvateľov Slovenska, na ktorých pripadá jedno motorové vozidlo alebo osobné auto, poklesol, pričom tento trend po roku 1995 ešte vzrástol. 

Tab. 29: Miera využívania motorových vozidiel a osobných áut. 

	Ukazovateľ
	Roky 

	
	1990
	1995
	2000

	Miera využívania motorových vozidiel 
	4,7
	4,3
	3,6

	Miera využívania osobných áut
	6,0
	5,2
	4,2


Zdroj: MDPT SR

Počas sledovaného obdobia sa miera využívania osobných automobilov zvyšovala. Spôsobil to nielen nárast životnej úrovne obyvateľstva, ale aj rozvoj podnikateľských činností v národnom hospodárstve SR, a to najmä v oblasti malého a stredného podnikania, ďalej zvýšenie ponuky osobných vozidiel na domácom trhu a nárast predaja ojazdených vozidiel dovážaných zo Západnej Európy. 

Tab. 30: Počet motorových vozidiel v SR
	Ukazovateľ
	Počet motorových vozidiel

	
	1990
	1995
	2000

	Motorové vozidlá spolu
	1 388 688
	1 322 420
	1 550 571

	z toho
	osobné autá
	   898 443
	1 032 724
	1 274 244


Zdroj: MDPT SR

Počet motorových vozidiel zaznamenal trvalý nárast, pričom k najväčší bol nárast v oblasti osobných áut, najmä po roku 1995. 
Cestná infraštruktúra

Súčasný stav cestnej dopravnej infraštruktúry je charakteristický relatívne hustou sieťou komunikácií, hoci podiel ciest vyššej funkčnej triedy (diaľnice a rýchlostné cesty) je nízky.

Dokončené programy a dokumenty orientované na zlepšenie situácie vychádzajú z "Nového projektu budovania diaľnic a rýchlostných ciest" schváleného uznesením vlády č. 162/2001. 

Rýchlostné cesty sú definované takto:


R1
Trnava - Nitra - Žarnovica - Žiar nad Hronom - Zvolen - Banská Bystrica;


R2
štátna hranica medzi Českou a Slovenskou republikou Drietomá - Trenčín - Prievidza - Žiar nad Hronom - s R1 - Zvolen - Lučenec - Rimavská Sobota - Rožňava - Košice,


R3
štátna hranica medzi Maďarskou a Slovenskou republikou - Šahy - Krupina - Zvolen - Žiar nad Hronom - Turčianske Teplice - Martin - Kraľovany - Dolný Kubín - Trstená - štátna hranica medzi Poľskou a Slovenskou republikou (alternatívna trasa Zvolen - Banská Bystrica - Uľanka - Turčianske Teplice);


R4
štátna hranica medzi Poľskou a Slovenskou republikou - Milhosť - Košice s diaľnicou D1 Prešov - Svidník – Vyšný Komárnik - štátna hranica medzi Slovenskou a Poľskou republikou; 


R5
štátna hranica medzi Českou a Slovenskou republikou Svrčinovec diaľnica D3; 


R6
štátna hranica medzi Českou a Slovenskou republikou Lysá pod Makytou - Púchov.

V zmysle vyššie uvedeného dokumentu je výstavba diaľnic a rýchlostných ciest plánovaná podľa nasledovnej tabuľky:

Tab. 31: Plánované a existujúce úseky diaľnic a rýchlostných ciest 

	Označenie
	Plánovaná dĺžka v km
	Dokončená dĺžka v km
	Treba dokončiť

	D1
	431,16
	224,42
	206,74

	D2
	80,21
	78,22
	1,99

	D3
	57,64
	0
	57,64

	D4
	2,26
	2,26
	0

	Spolu
	571,27
	304,9
	266,37

	R1
	158,76
	85,96
	72,8

	R2
	347,81
	11,42
	323,53

	R3
	211,76
	0
	211,76

	R4
	83,95
	0
	83,95

	R5
	2,20
	0
	12,86

	R6
	25,95
	0
	25,95

	Spolu
	830,43
	97,38
	730,85

	Južná trasa
	210,62
	0
	210,62


Zdroj: MDPT SR

Hodnoty sú v tabuľke uvedené za úseky, kde podrobná dokumentácia ešte nie je dokončená a odvodené sú z dĺžky koridora resp. dĺžky existujúcich ciest v koridore. Horeuvedená tabuľka ilustruje malý počet diaľnic a rýchlostných ciest v porovnaní s požiadavkami na ich výstavbu vyjadrenými v dokumente "Nový projekt budovania diaľnic a rýchlostných ciest". Preto sa úsilie o zlepšovanie cestnej infraštruktúry zameriava na budovanie tohto typu ciest. 

Plánovaná výstavba cestnej infraštruktúry v blízkej budúcnosti je vyjadrená v programe verejných prác, kde investície do dokončenia diaľnic budú v rámci Kohézneho fondu a investície do budovania rýchlostných ciest pôjdu z štrukturálnych fondov. 

Cieľom výstavby diaľnic a rýchlostných ciest je zlepšenie cestných prepojení medzi regiónmi.

Na Slovensku je 11 ciest zaradených medzi cesty triedy E v zmysle Európskeho dohovoru o hlavných cestách s medzinárodnou dopravou. Medzi ne patria cesty E50, E58, E65, E71, E75, E77, E371, E442, E571, E572, E575 s celkovou dĺžkou 1571,2 km. Celková dĺžka ciest triedy “E” predstavuje 51,8% celkovej dĺžky všetkých ciest I. triedy a 9% celkovej dĺžky cestnej siete.

Cesty s celkovou dĺžkou 852,8 km sú zaradené do siete transeurópskych diaľnic "TEM", ktorá tvorí 53,6% medzinárodných ciest triedy “E”. Cesty E50, E58, E65, E71, E75 a E77 sú zahrnuté do siete "TEM" a siahajú od štátnej hranice medzi Maďarskom a Slovenskom až po Ružomberok. Najdôležitejším prepojeném v rámci siete TEM je hlavná cesta E75 sever - juh s trasou Gdansk - Katovice - Žilina - Bratislava, ktorej vetvy vedú do Viedne a Budapešti. 

2.3.3 Železničná doprava

Kľúčovým kritériom modernizácie železničných tratí je jednak rast dopytu po tejto doprave vyplývajúci z celkových požiadaviek na prepravu osôb a tovaru, ako aj úsilie o podporu rozvoja ekologických typov dopravy. Takáto doprava by mohla konkurovať cestnej doprave, ktorej dynamický rast naďalej spôsobuje znečisťovanie životného prostredia a prináša so sebou aj vysokú nehodovosť. Táto situácia kopíruje celkový trend v Európe. 

Prevádzkové zaťaženie železničných tratí v regiónoch Slovenska v roku 2000 je hodnotené v hodtkm/1 km trate, a podľa Cieľa 1 bolo najvyššie prevádzkové zaťaženie zaznamenané v Banskobystrickom a Nitrianskom kraji (až 5 mil. hodtkm/1 km za rok). 

Graf 4: Prevádzkové zaťaženie železničných tratí (mil. hodtkm/km trate/rok)
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Zdroj: MDPT SR

Železničná infraštruktúra

Dopravná infraštruktúra v železničnej doprave je ďalším kľúčovým faktorom, ktorý má rozhodujúci vplyv na vývoj ekonomiky, rovnako ako teritoriálne rozloženie národa. Geografická pozícia Slovenska v Európe potvrdzuje súčasné dôležité postavenie slovenských železníc v kontexte paneurópskej dopravnej infraštruktúry. Hlavné medzinárodné železnice sú priamo prepojené na slovenské železnice. 

Charakteristickým znakom železničnej infraštruktúry je hustota siete a zastaralosť vybavenia. Celková dĺžka siete dosahuje 3.665 km, pričom dvojkoľajové trate predstavujú 1020 km a elektrifikované železnice 1535 km. 

1. Elektrifikácia

Elektrifikované trate tvoria 1 555 km z celkovej dĺžky siete, čo predstavuje 42,43%. Trate typu AGC a AGTC sú elektrifikované na 100%. 

Trate, ktoré nespadajú do kategórie AGC a AGTC – do tejto kategórie patria trate Zvolen – Banská Bystrica a Zvolen – Fiľakovo - sú zaradené do kategórie záložných TINA tratí a budú neskôr zaradené do AGTC. Elektrifikácia má ďalej pokračovať až po Košice a elektrifikácia Južnej trasy (Bratislava – Nové Zámky – Zvolen – Fiľakovo – Jesenské – Plešivec – Košice) práve prebieha. Táto trať je dvojkoľajná, čiže na jednom úseku sú dve koľaje. Trať je elektrifikovaná až po Zvolen, s 25 kV 5O Hz systémom napájania.

2. Tempo rozvoja nástupíšť

Počet železničných staníc: 334

Počet staníc s viacúrovňovým prístupom cestujúcich na nástupištia v rámci slovenskej železničnej siete: 17

V Prešovskom kraji neexistuje ani jedna stanica s viacúrovňovým prístupom. Prešov je železničným uzlom s veľkým pohybom cestujúcich. V rámci procesu budovania nástupíšť má byť modifikovaný aj koľajový systém a vybudované nové nástupištia. V súčasnosti je už niekoľko rokov dokončený podzemný podchod. 

V Prešovskom kraji, v Poprade, je naplánovaný aj ďalší projekt výstavby nástupíšť. Poprad je križovatkou dvoch kľúčových tratí a východiskovým miestom pre prístup do Vysokých Tatier. V tomto prípade bude prístup k nástupištiam vybudovaný ako most pre chodcov, ktorý je už postavený a slúži ako nástupište pre elektrické vlaky do Vysokých Tatier. Dokončenie tohto projektu je plánované už viac ako 20 rokov, rovnako ako v prípade Prešova. Avšak v dôsledku chýbajúcich investícií nebol nikdy uskutočnený.

Kľúčová štruktúra železničnej siete Slovenska má trojuholníkový tvar a tvoria ju tieto trate: Košice – Žilina, Žilina – Bratislava and Bratislava – Košice. Ostatné trate sú doplnkové resp. také, ktoré prepájajú hlavné koridory, lokálne a regionálne trate. Podľa medzinárodných dohovorov AGTC a AGC nasledujúce trate na Slovensku patria so siete európskych železničných tratí: C – E40, C - E52, C - E61 a C - E63, s celkovou dĺžkou 837 km, čo predstavuje 22,8% celkovej dĺžky železničných tratí, pričom sa na nich realizuje asi 75% celkovej prevádzky vyjadrenej v tkm.

Vybavenie územia Slovenska železničnými traťami v roku 2000 podľa krajov SR, ktoré uvádza nasledujúca tabuľka, naznačuje, ktoré z vybraných regiónov v rámci Úlohy č. 1 majú najvyšší resp. najnižší podiel vybraných kategórií cestnej siete železničných tratí na celkovej dĺžke cestnej siete Slovenskej republiky.
Tab. 32: Vybavenosť železničnými traťami na území Slovenska v roku  2000
	Kraj
	Podiel na dĺžke železničných tratí Slovenska

[ % ]
	Podiel na dĺžke dvojkoľajných železničných tratí Slovenska

[ % ]
	Podiel na dĺžke regionálnych tratí Slovenska

[ % ]

	Bratislavský kraj
	6,4
	10,1
	9,5

	Trnavský kraj
	9,5
	15,4
	2,4

	Trenčiansky kraj
	8,9
	11,4
	6,1

	Nitriansky kraj
	15,5
	9,2
	10,5

	Žilinský kraj
	10,3
	23,3
	16,6

	Banskobystrický kraj
	19,1
	4,1
	21,3

	Prešovský kraj
	11,6
	3,6
	19,8

	Košický kraj
	18,7
	22,9
	13,8

	Úloha č. 1:
	93,6
	89,9
	90,5


Zdroj: MDPT SR*1 – Cieľ 1 – s výnimkou Bratislavského kraja

Medzi regiónmi Slovenska, spadajúcimi pod Cieľ 1 má spomedzi všetkých krajov Slovenska najvyššiu hustotu železničných tratí vyjadrenú v km na km2 Košický kraj, zatiaľ čo Prešovský kraj má najnižšiu hustotu. Pokiaľ ide o hustotu železničných tratí v km na 1000 obyvateľov, najvyššiu hustotu má Banskobystrický kraj, hoci tento kraj má v porovnaní s ostatnými krajmi najväčšiu rozlohu. V ostatných regiónoch sa hustota železničných tratí pohybuje od 0,5 km do 100 km na 1000 obyvateľov daného kraja. 

Vzhľadom na skutočnosť, že v súčasnosti sú v intenzite využívania železničných tratí značné rezervy, hlavným cieľom zostáva zvyšovanie kvality významných úsekov prostredníctvom ich ďalšej elektrifikácie, ako aj zlepšovanie stavu vybraných železničných staníc. 

2.3.4 Letecká doprava

Letecká doprava (civilné letectvo) ako súčasť dopravného systému krajiny zohráva strategickú úlohu, a to najmä v oblasti poskytovania služieb dopravy do zahraničia, pričom prispieva k sociálnemu a ekonomickému rozvoju krajiny. Je nevyhnutným predpokladom vstupu zahraničného kapitálu do slovenskej ekonomiky. Úroveň rozvoja leteckej dopravy reprezentuje ekonomický a spoločenský pokrok v štáte a je zároveň jedným z hlavných ukazovateľov životnej úrovne obyvateľstva.  

Slovenská správa letísk ako rozpočtová organizácia ministerstva spravuje nasledovné medzinárodné letiská: Bratislava, Košice, Poprad, Sliač a Piešťany. Letiská Sliač a Piešťany sú prevádzkované na základe kontraktu uzatvoreného s Ozbrojenými silami SR. Okrem toho letiská Nitra-Janíkovce a Letisko Žilina, a.s. patria k medzinárodnej sieti letísk. Tieto dve letiská neprevádzkuje Slovenská správa letísk. 

Letecká infraštruktúra

Letisko M. R. Štefánika v Bratislave (Bratislavský kraj) má v leteckej nákladnej a osobnej doprave dominantné postavenie. Jeho spádová oblasť predstavuje v porovnaní s ostatnými časťami Slovenska najväčší trh. 

Letisko Košice (Košický kraj) je druhým najvýznamnejším letiskom na Slovensku nasledujúcim po Bratislave. Pokiaľ ide o veľkosť jeho spádovej oblasti, zdá sa, že je najstabilizovanejším letiskom. Toto letisko využíva výhody svojej excentrickej polohy v rámci Slovenska, ako aj z chýbajúceho diaľničného spojenia s Bratislavou a slabej konkurencie zo strany ostatných letísk (ako sú Poprad a Užhorod na Ukrajine). Toto letisko má po rekonštrukcii moderný systém ranvejov, vyhovujúci lietadlám typu Boeing 767. Na základe súhlasu Ministerstva financií SR bola v roku 2000 zahájená výstavba nového terminálu pre cestujúcich. Doteraz bolo preinvestovaných 160 mil. Sk. V súčasnosti sa výstavba tohto nového terminálu spomalila. 

Ostatné letiská – Poprad-Tatry, Sliač, Piešťany a Žilina sú tesne prepojené s rozvojom turizmu a neprevádzkujú pravidelnú leteckú dopravu. 

Existujúca letisková infraštruktúra zodpovedá súčasným aj predpokladaným prepravným kapacitám. Je však potrebné zvýšiť bezpečnosť letísk vybudovaním bezpečnostných prístupových systémov. 
Analýza súčasného stavu zabezpečenia letiskových prevádzkových plôch, budov a objektov.

V rámci úloh prijatých v záujme zvýšenia prístupovej bezpečnosti na verejných letiskách v SR (t.j. Bratislava, Košice, Poprad-Tatry, Sliač a Piešťany) boli stanovené nasledujúce úlohy pre dokončenie resp. komplexné technické zabezpečenie v časovom horizonte rokov 2004 – 2006:

Tab. 33: Požiadavky na technické zabezpečenie letísk v SR (2004 – 2006)

	Letisko
	100% snímanie
	Monitorovací systém
	Prístupová kontrola 
	Ohradenie
	ASRV

	Bratislava
	xx
	----
	x
	x
	xx

	Košice
	xx
	x
	x
	x
	xx

	Poprad – Tatry
	xx
	xx
	x
	x
	xx

	Sliač
	xx
	xx
	----
	x
	---

	Piešťany
	xx
	xx
	----
	x
	x


Kľúč: x – potrebné dokončenie; xx – potrebné obstaranie 


ASRV – Poplašný systém pre signalizáciu narušenia 

1. Je potrebné dokončiť detekčné vybavenie pre kontrolu evidovanej príručnej batožiny cestujúcich pomocou zariadenia na detekciu výbušnín v záujme zabezpečenia úplného splnenia požiadaviek na 100%nú bezpečnostnú kontrolu podľa Nariadenia Európskeho parlamentu a Rady (EC) č. 2320/2002 zo 16.12.2002, ktorá stanovuje spoločné pravidlá v oblasti civilného letectva. 

2. Monitorovací systém pre vybrané verejné plochy (terminálové pracoviská) v priestoroch letísk, terminálových plôch a letiskových objektov vyššej dôležitosti (napr. skladiská palív, verejné parkoviská, priestory pre mechanizmy pre letiskové prevádzkové činnosti, nákladné skladiská pre skladovanie leteckých zásielok, priestory pre triedenie batožiny, miesta kontrolovaného vstupu do objektov a letiskové prevádzkové priestory vybavené priemyselnou televíziou). Umožniť zníženie počtu príslušníkov PZ.   
3. Systém riadenia prístupu umožňuje elektronickú kontrolu a riadenie vstupných bodov do objektov letiska pre jednotlivcov a vozidlá. Nedostatočné elektronické zabezpečenie kontroly vstupných miest do vybraných zón letiska. Vstup je možný len tým cestujúcim, ktorí majú platnú letenku a vybranému okruhu pracovníkov letiska.  

4. Oplotenie vyššie uvedených letísk nespĺňa požiadavky Nariadenia L-14 – Letiská (t.j. slovenského ekvivalentu Prílohy č. 14 Konvencie o medzinárodnom civilnom letectve). Oplotenie je čiastočne zastaralé; v niektorých častiach je dokonca poškodené. 

Oplotenie letísk si vyžaduje aj zabezpečenie poplašným systémom signalizujúcim narušenie osobami alebo zvieratami. 

2.3.5 Vodná doprava 

Vodná doprava v SR predstavuje značnú časť jej dopravného systému. Zohráva významnú úlohu pri zvyšovaní efektívnosti obchodu, a to najmä zahraničného, v preprave sypaného tovaru, tekutín, ako aj tovarov a zásielok. Výhodou vodnej dopravy v rámci rozdelenia dopravných výkonov sú okrem ekonomickej stránky (napr. plavba tlačných plavidiel hore a dolu prúdom) aj environmentálne aspekty z hľadiska ochrany životného prostredia.  

V súčasnosti je vnútroštátna vodná doprava prevádzkovaná na monitorovaných vodných trasách na riekach Dunaj, Váh, Morava a Bodrog, dĺžka ktorých je 256 km. Starostlivosť o vodné cesty a ich údržba ako aj výstavba spadajú do kompetencie Ministerstva pôdohospodárstva SR, a to na základe kompetenčného zákona č. 575/2001 o organizačnej činnosti vlády a organizácií ústrednej správy. 

Rieka Dunaj, ktorá je súčasťou spojenia medzi Čiernym a Severným morom, vytvára v zmysle Európskeho dohovoru o hlavných vnútroštátnych vodných cestách medzinárodného významu (AGN) koridor č. VII, ktorý je označovaný aj ako E 80. Koridor vedie cez tri kraje: Bratislavský, Trnavský a Nitriansky, pričom na území SR sú na ňom vybudované tri verejné prístavy: Bratislava (Bratislavský kraj), Komárno a Štúrovo (Nitriansky kraj). V týchto riečnych prístavoch sú zabezpečované servisné, prekládkové, skladovacie a čiastočne aj rozvozné služby. V riečnom prístave Bratislava akciová spoločnosť Slovenská plavba a prístavy popri uvedených službách poskytuje aj služby doplňovania palív a zberu tuhého a kvapalného odpadu z plavidiel. Riečny prístav Šaľa (Nitriansky kraj) si zatiaľ udržiava postavenie podnikového prístavu. Na ostatných vodných cestách sú vybudované neverejné prístavy a tranzitné terminály.
Prístav Bratislava (Bratislavský kraj) je zaradený do klasifikácie podľa Európskej dohody o hlavných medzištátnych vodných cestách medzinárodného významu (AGN) pod označením (P 80 - 38) Poskytuje služby v oblasti prekládky sypaného a kusového tovaru (uhlie, rudy, hnojivá a poľnohospodárske produkty atď.), ako aj prekládky kvapalného tovaru. Prístav Bratislava má špecializované postavenie pri horizontálnej prekládke tovaru (ro-ro systém) pre kontajnery a nadmerne ťažké náklady.

Prístav Komárno (Nitriansky kraj) je verejným prístavom zameraným na prekládku sypaného tovaru (najmä poľnohospodárskych produktov a hnojív). Je schopný poskytovať aj služby pri prekládke kusových zásielok a kvapalných ropných produktov. Vzhľadom na pozíciu prístavu je jeho funkcia predurčená. Po dokončení vážskej vodnej cesty bude slúžiť lepšiemu spracovaniu tovarových tokov v smere sever – juh, ktorým sa doplní súčasné spracovanie tovarových tokov v smere východ – západ. 

Prístav Štúrovo (Nitriansky kraj) má v súčasnosti charakter verejného medzinárodného prístavu pre osobnú lodnú a pre nákladnú dopravu. Susedí so závodom Kappa Štúrovo, ktorý úzko spolupracuje s verejným prístavom. Zvažuje sa výstavba základne pre prekládkový systém ro-ro v prístave.

Prístav Šaľa (Nitriansky kraj) je v súčasnosti prvým funkčným nákladným prístavom na rieke Váh. Zatiaľ má status podnikového prístavu slúžiaceho potrebám podniku Duslo Šaľa.
Rozvoj vodnej dopravy závisí od modernizácie, rozvoja a dokončenia verejných riečnych prístavov na rieke Dunaj. Na vážskej vodnej ceste a na vodných cestách východného Slovenska je potrebné postupne vybudovať prístavnú a dopravnú infraštruktúru v zmysle Koncepcie rozvoja vodnej dopravy v SR, ktorá bola prijatá vládnym uznesením č. 469/2000.

2.3.6 Infraštruktúra pre kombinovanú dopravu

V súvislosti s podporou mobility s cieľom dosiahnuť trvalý rozvoj efektívnej, spoľahlivej a bezpečnej dopravy predstavuje kombinovaná doprava riešenie týchto úloh. Integráciou cestnej a železničnej dopravy, cestnej a vodnej dopravy, prípadne spojením všetkých troch typov dopravy vznikajú možnosti pre využitie ich výhod. Kombinovaná doprava (KD) umožňuje zníženie zaťaženia cestnej siete, ako aj počtu dopravných nehôd a vytvára možnosti na redukovanie negatívnych dopadov na životné prostredie. Využívanie dopravných systémov vytvára kvalitatívne nové podmienky pre zlepšovanie kvality prepravy tovaru.

Dopravná štruktúra pre KD predstavuje dopravné siete, terminály a skladovacie kapacity. Jej základňu tvoria železničné trate zahrnuté do siete tratí v zmysle dohovoru AGTC. Servis pre KD na území Slovenska zabezpečuje 9 terminálov, z ktorých jeden slúži kombinovanej vodno-cestno-železničnej doprave a ostatné kombinovanej cestno-železničnej doprave. Trate kategórie AGTC ležia na hlavných trasách medzinárodnej železničnej dopravy a transeurópskych koridorov, pričom v zásade umožňujú prepravu nákladov systémom KD. Výstavbu terminálov pre KD zabezpečujú podnikateľské subjekty. 

Vláda SR svojím uznesením č. 37/2001 schválila Koncepčný plán rozvoja kombinovanej dopravy a návrh jeho finančného zabezpečenia s výhľadom do roku 2010.
V súčasnosti kombinovaná doprava čelí na trhu prepravy na Slovensku silnej konkurencii zo strany medzinárodného sektora diaľkovej dopravy. 

Tab. 34: Kombinovaná doprava 

	Ukazovateľ
	Preprava tovaru (v tis. ton)

	
	1990
	1995
	2000

	Doprava spolu 


	527546
	266356
	227017

	Preprava tovaru systémom

 kombinovanej dopravy  
	2087
	711
	285

	Podiel kombinovanej dopravy na

 celkovej doprave  (%)
	0,40
	0,27
	0,13


Zdroje: MDPT SR 

Medzinárodná diaľková doprava ako menej kapitálovo náročný typ dopravy sa rýchlo dokázala prispôsobiť požiadavkám na vyššiu kvalitu. Železničná doprava zaostáva v oblasti služieb požadovaných zákazníkmi dopravcov, a v súčasnosti sa javí ako najslabší článok reťazca kombinovanej dopravy. Pokiaľ nedôjde k zásadnému zvýšeniu kvality služieb poskytovaných jednotlivými prevádzkovateľmi prepravného reťazca, výraznejší rozvoj kombinovanej dopravy nemožno očakávať. 

Úroveň dopravného prevádzkového servisu 

Úroveň dopravného servisu je založená jednak na kvalite dopravnej infraštruktúry a jednak na kvalite dopravného servisu. Pokiaľ ide o kvalitu dopravnej infraštruktúry, rozhodujúcim faktorom je existencia dopravných zariadení (teda cestných a železničných sietí s vyšším funkčným vybavením, existenciou letísk, terminálov a prístavov pre kombinovanú dopravu v závislosti od umiestnenia vodných ciest) a dostupnosť kapitálu v SR, ako aj vzájomná prístupnosť obývaných centier a krajských centier. 

Vo vzťahu ku kapitálu nie je dopravná prístupnosť všetkých krajov rovnaká. Za najhoršiu možno považovať dopravnú dostupnosť v Banskobystrickom, Košickom a Prešovskom, na druhej strany najlepšia dopravná dostupnosť je v Trnavskom kraji.  

Dostupnosť železničných tratí by mala byť monitorovaná na detailnejšej úrovni než je úroveň samosprávnych krajov. Aj keď v krajoch železničná doprava existuje, nie všetky okresy majú železničné spojenie. Keď zvážime existenciu šiestich letísk medzinárodného významu, prístupnosť celého územia SR je veľmi dobrá. 

Taktiež prístupnosť v rámci krajov sa značne líši. Dobrá prístupnosť je v blízkosti krajských centier, avšak v hraničných oblastiach je výrazne nižšia, najmä pokiaľ ide o počet a hustotu ciest a železničných tratí. Toto je výrazne viditeľné najmä vo vidieckych oblastiach, kde k malým a koncovým obydliam vedú len dve trate. Efektívnosť verejnej dopravy je ovplyvnená aj vozovým parkom, ktorý sa len pomaly obnovuje. Integrované dopravné systémy sa nevyužívajú, nie je uprednostňovaná doprava s vyhovujúcim vplyvom na životné prostredie a zlepšenie možno očakávať až po transformácii a prevzatí kompetencií v doprave orgánmi regionálnej samosprávy. Avšak ďalší vývoj situácie závisí najmä na fiškálnej decentralizácii.   

Z daného popisu situácie vyplýva hlavná orientácia na budovanie cestnej a železničnej infraštruktúry a čiastočne na modernizáciu leteckej infraštruktúry. 

Súčasná úroveň infraštruktúry pre kombinovanú dopravu (9 terminálov) je pre vyplývajúce súčasné a predpokladané budúce prepravné kapacity postačujúca, čo potvrdili aj závery štúdie PHARE z roku 1999 - "Realizácia medziprístavov pre kombinovanú dopravu v SR”. 

2.6
Životné prostredie
Životné prostredie (ŽP) je ohrozované jednak pomalým budovaním environmentálnej infraštruktúry a jednak rozširujúcimi sa negatívnymi modelmi spotrebiteľského správania sa, a to najmä zo strany spotreby. Environmentálne problémy majú neadekvátne nízke postavenie v hierarchii sociálnych problémov vnímaných verejnosťou.

Výška “environmentálneho dlhu”, ktorý je dedičstvom industriálnej minulosti, je odhadovaná na úrovni 200 až 300 mld. Sk. Pokles v znečisťovaní životného prostredia na začiatku 90-tych rokov nie je pripisovaný ani tak prudkému zlepšeniu starostlivosti o ŽP, ako skôr poklesu priemyselnej výroby. Až v neskorších rokoch sa začalo pozitívnejšie prejavovať zlepšenie environmentálnej legislatívy, vytváranie nových inštitúcií a zavádzanie čistejších a efektívnejších technológií. Pozitívnu úlohu zohral aj tlak zo strany MVO a občianskych iniciatív pôsobiacich v oblasti ŽP.

Od roku 1995 sa vzhľadom na dopady obnoveného ekonomického rastu zlepšovanie v ukazovateľoch kvality ŽP začalo spomaľovať a smerovalo ku stagnácii, pričom v niektorých ukazovateľoch príležitostne dochádza k medziročnému zhoršeniu. Okrem toho s rozvojom nových ekonomických činností vznikajú nové zdroje environmentálnych rizík. 

2.6.1
Ochrana a racionálne využívanie vôd

Pitná voda

Výsledky monitorovania pitnej vody, ktorú v roku 2001 vyrábali a spotrebiteľom dodávali Vodárne a kanalizácie preukázali, že podiel analyzovaných ukazovateľov kvality pitnej vody, ktoré nespĺňajú maximálne limity a limitné hodnoty pre referenčné riziká v zmysle normy STN 75 7111 “Kvalita vody” predstavuje 4,79% (v roku 2000 predstavovali nadlimitné analýzy 4,54%).

Ukazovatele obsahu dusičnanov, železa, reakcie vody, dusitanov, iónov amónia a mangánu patria medzi fyzikálno-chemické ukazovatele kvality vody s najpočetnejšími stanovenými hodnotami. V analýzach podľa normy STN 75 7111, ktoré boli prevedené v roku 2001, dosahovali hodnoty ChSK-Mn (99,94%), dusitanov (99,81%), iónov amónia (99,81%) a dusičnanov (99,69%) najvyššie percentuálne podiely. 

Z hľadiska ukazovateľov rádiologickej bezpečnosti v roku 2001 – v porovnaní s rokom 2000 - podiel analýz celkovej objemovej alfa rádioaktivity, ktoré spĺňali normu STN 75 7111, vzrástol z 90,61% na 99,05%. V prípade objemovej aktivity radónu 222 v porovnaní s predchádzajúcim rokom percentuálny podiel analýz spĺňajúcich limitné hodnoty požadované v zmysle normy STN 75 7111 klesol z 97,96% na 96,43%. 

Dezinfekcia pitnej vody sa prevažne vykonáva chemickým procesom – chlórovaním. STN 75 7111 stanovuje minimálnu hodnotu pre obsah aktívneho chlóru v pitnej vode 0,05 mg.l-1 a maximálnu hodnotu na úrovni 0,3 mg.l-1. Zo skúmaných vzoriek pitnej vody odobraných z vodovodnej siete v roku 2001 bolo zjavné, že častejšie býva nesplnená požiadavka na minimálny obsah aktívneho chlóru než prekročená jeho maximálna hodnota. Podiel analýz, ktoré nevyhovovali norme STN 75 7111 vzhľadom na prekročenie hodnoty 0,3 mg.l-1 v roku 2001, predstavoval 2,54% (v roku 2000 to bolo 7,52%). Požiadavku na minimálny obsah chlóru vo vodovodných sieťach nespĺňalo 10,57 % analýz vzoriek pitnej vody (v roku 2000 to bolo 9,88%).

Vodovody

V roku 2001 bol počet obyvateľov zásobovaných pitnou vodou z verejných vodovodov 4 485 tis., čo predstavuje nárast z 82,9% v predchádzajúcom roku na 83,4% v roku 2001. V roku 2001 bolo v SR 2012 samostatných obcí zásobovaných z verejných vodovodov. Ich podiel na celkovom počte slovenských obcí tvoril 69,8%. 

Dĺžka vodovodných sietí (mimo prípojok) bola 23 393 km, čo je asi o 133 km viac ako v roku 2000. Dĺžka vodovodných potrubí pripadajúcich na jedného obyvateľa oproti predchádzajúcemu roku obdobne vzrástla na 5,22 m. Aj počet vodovodných prípojok, ktorých bolo v roku 2001 678 939, vzrástol, čím sa dĺžka vodovodných prípojok zvýšila o 330 km a dosiahla 5 647 km. Počet nainštalovaných vodomerov sa zvýšil oproti roku 2000 o 2 592 na celkový počet 679 922 kusov. Kapacita vodných zdrojov prevádzkovaných v roku 2001 bola 30 728 l.s-1, (čo je o 2 063 l.s-1 menej ako v roku 2000), pričom 25 645 l.s-1 predstavovali podzemné vodné zdroje a 5 083 l.s 1 povrchové vodné zdroje. 

Naďalej pretrvával dlhodobý pokles v spotrebe pitnej vody. Množstvo vyrobenej pitnej vody, vrátane produkcie vlastných vodovodných zariadení, ktoré majú v správe závody Vodární a kanalizácií (VaK) a obce, ako aj objem pitnej vody získavanej od iných vodohospodárskych organizácií resp. iných dodávateľov vody dosahoval v roku 2001 395 mil. m3 pitnej vody, čo v porovnaní s rokom 2000 predstavuje pokles o 26 mil. c. Z podzemných vodných zdrojov bolo získaných  332 mil. m3 (84,1%) a z povrchových vodných zdrojov 63 mil. m3v (15,9%) pitnej vody. Spotreba vody podnikmi v správe VaK a obcami poklesla v roku 2001 na 115 l na obyv. a deň (v roku 2000 to bolo 120.86 l na obyv. a deň). Straty vo vodovodných potrubiach dosahovali v roku 2001 23,6% z celkového objemu pitnej vody vyrobenej vodohospodárskymi zariadeniami. Podľa údajov z EEA straty v Rakúsku dosahujú 10% a v ČR 33%. 

Tab. 35: Vybavenosť obcí vodovodmi a kanalizáciou v správe VaK a v správe obcí v roku 2001.

	Kraj 
	Počet samosprávnych obcí
	Počet obcí s verejným vodovodom
	% obcí s verejným vodovodom
	Počet obcí s verejným systémom kanalizácie
	% obcí s verejným systémom kanalizácie
	Počet obcí s verejným systémom kanalizácie a ČOV
	% obcí s verejným systémom kanalizácie a ČOV

	Trnava
	249
	181
	72.7
	46
	18.5
	38
	15.3

	Trenčín
	276
	230
	83.3
	47
	17.0
	36
	13.0

	Nitra
	350
	260
	74.3
	31
	8.9
	25
	7.1

	Žilina
	315
	300
	95.2
	81
	25.7
	73
	23.2

	Banská Bystrica 
	516
	352
	68.2
	105
	20.3
	60
	11.6

	Prešov
	666
	355
	53.3
	94
	14.1
	72
	10.8

	Košice
	439
	268
	61.0
	72
	16.4
	64
	14.6

	Total
	2 883
	2 012
	69.8
	504
	17.5
	389
	13.5


Zdroj: Štatistický úrad SR

Odpadová voda 

V roku 2000 bolo do povrchových tokov SR vypustených 1 076 768 tis. m3 odpadových vôd. Oproti roku 1999 to predstavuje zníženie o 27 853 tis. m3. Obdobne poklesli aj celkové hodnotené množstvá NL, ChSKCr a NEL. Klesajúcu tendenciu hodnôt vyššie uvedených ukazovateľov (s výnimkou hodnôt NL v roku 1995, BSK5 v roku 2000 a NEL v roku 1997) možno pozorovať už od roku 1994. V porovnaní s rokom 1999 bol v odpadových vodách vypúšťaných do tokov, pri vyjadrení v relatívnych hodnotách, najvýraznejší pokles v objeme NEL, a to o 11,7%. Podiel upravených odpadových vôd na celkovom objeme odpadových vôd vypúšťaných do tokov predstavoval v roku 2000 68,8% (v roku 1999 to bolo 69,56%).

Tab. 36: Znečistenie odpadových vôd vypúšťaných do tokov v roku 2000

	Vypúšťané odpadové vody
	Objem
(tis.m3.r-1)
	NL
(t.r-1)
	BSK5
(t.r-1)
	ChSKCr
(t.r-1)
	NELuv
(t.r-1)

	Upravené
	   740 976
	18 382
	18 076
	53 464
	285

	Neupravené
	   335 792
	   6 277
	  2 958
	10 174
	  32

	Celkom
	1 076 768
	24 659
	21 035
	63 638
	318


Zdroj: Slovenský hydrometeorologický ústav

Kanalizačné systémy

Počet obyvateľov žijúcich v domoch pripojených na verejnú kanalizáciu v roku 2001 vzrástol o 11 tis. oproti roku 2000, a tak dosiahol 2 967 tis. obyvateľov, čo predstavuje 55,2% z celkového počtu obyvateľov. V roku 2001 bolo v SR 504 obcí (teda 17,5% z celkového počtu obcí v SR), ktoré mali systém kanalizácie smerovaný cez ČOV. Najvyšší počet obcí s verejnou kanalizáciou je v Bratislavskom (38,9%), Žilinskom (25,7%) a Banskobystrickom kraji (20,3%).

Dĺžka kanalizačnej siete v roku 2001 dosiahla 6 372 km, čo pri prepočte na jedného obyvateľa predstavuje 2,15 m (v roku 2000 – 2,13 m). Počet kanalizačných prípojok sa zvýšil na 208 986 (v roku 2000 – 207 592), čím sa zvýšila aj dĺžka kanalizačných prípojok o 11 km na hodnotu 1 644 km. 

Čističky odpadových vôd (ČOV)

Podiel obyvateľov SR napojených na verejnú kanalizáciu predstavoval 55,2% (2001). Počet ČOV v správe VaK a obcí v SR bol 346. Najvyšší podiel tvorili mechanicko-biologické ČOV (89,3%) s celkovou kapacitou 1 963,9 m3 za deň. Celková kapacita ČOV v SR bola v roku 2001 2 037,3 tis. m3 za deň.  
Tab. 37: Počet a kapacita ČOV v roku 2001

	
	Počet ČOV
	Kapacita ČOV (m3/deň)

	
	mechanické
	mech. - biologické
	mech.-biol.

s konečnou úpravou
	mechanické
	mech. - biologické
	mech.-biol. s konečnou úpravou

	V správe VaK
	22
	185
	3
	31 376
	1 557 176
	25 741

	V správe obcí
	12
	124
	0
	16 258
	406 749
	0

	Celkom
	34
	309
	3
	47 634
	1 963 925
	25 741


Zdroj: Štatistický úrad SR

V roku 2001 bolo do vodných tokov vypustených 481 mil. m3 odpadových vôd z verejných kanalizačných systémov, čo bolo o 26 mil. m3 menej ako v predchádzajúcom roku. Objem upravených odpadových vôd vypustených do vodných tokov z verejných kanalizácií v roku 2001 bol 463 mil. m3, pričom objem upravených vôd tvoril 96,3%ný podiel (v porovnaní s 95,1% v roku 2000).

Tab. 38: Vývoj v objeme odpadových vôd vypúšťaných do verejnej kanalizácie 

	Rok
	1993
	1994
	1995
	1996
	1997
	1998
	1999
	2000
	2001

	Objem odpadových vôd (v mil. m3)
	550,4
	557,6
	551,1
	543,7
	521,0
	512
	499
	507
	481

	Objem upravených odpadových vôd (v mil. m3)
	460,3
	494,4
	503,9
	508,3
	483,5
	484
	473
	482
	463

	Podiel upravených OV (%)
	  83,6
	  88,7
	   91,4
	  93,5
	  95,4
	94,5
	94,8
	95,1
	96,3


Zdroj: Štatistický úrad SR

Tab.39: Voda vypúšťaná z verejnej kanalizácie (v správe VaK a obcí) v roku 2001

	Voda vypúšťaná z verejnej kanalizácie
	z kanalizácie
	priemyselná a iná
	dažďová
	vonkajšia
	celkom

	
	(tis.m3 za rok)

	Upravená
	151 450
	121 291
	100 011
	90 719
	463 471

	Neupravená 
	    5 900
	    3 266
	    6 320
	  2 319
	  17 805

	Celkom
	157 350
	124 557
	106 331
	93 038
	481 276


Zdroj: Štatistický úrad SR

Za účelom implementácie Smernice č. 91/271/EHS o úprave odpadových vôd boli v zmysle tejto smernice definované aglomerácie. Zároveň bol prehodnotený stav v oblasti čistenia komunálnych odpadových vôd v aglomeráciách, pričom boli navrhnuté opatrenia na rekonštrukciu resp. intenzifikáciu existujúcich ČOV, ako aj na výstavbu nových ČOV a kanalizačných sietí podľa veľkostných kategórií aglomerácií. Okrem toho boli odhadnuté finančné náklady potrebné na zosúladenie úpravy a vypúšťania odpadových vôd s požiadavkami uvedenej smernice (“Aglomerácie pre rozvoj kanalizačných systémov pre komunálne odpadové vody v SR”, Ministerstvo privatizácie SR – Výskumný ústav vodohospodársky, 2003). 

Tab. 40: Prehľad investičných požiadaviek podľa hlavných veľkostných kategórií (mimo Bratislavského kraja)

	Veľkostná kategória (EI)
	Počet EI
	Počet aglomerácií
	Investície (v mil. SK)

	2 000 – 10 000
	1 074 606
	283
	19 182

	10 001 – 100 0000
	2 338 307
	  75
	19 472

	nad 100 000
	1 625 918
	    8
	   7 010

	celkom
	5 038 831
	366
	45 664


Inštitucionálne zabezpečenie vodného hospodárstva a ochrany vôd a ich racionálneho využívania 

Proces transformácie vodohospodárskych a kanalizačných podnikov vo forme štátnych podnikov pokračoval v súlade s časovým harmonogramom zameraným na ďalšiu transformáciu týchto štátnych podnikov. Samotná transformácia založená na rozhodnutí Ministerstva privatizácie a správy národného majetku by mala byť zabezpečovaná Fondom národného majetku prostredníctvom založenia obecných akciových vodohospodárskych spoločností a  formou bezplatného prevodu ich akcií do vlastníctva obcí a miest.   

Tab. 41: Privatizačné projekty predložené vodohospodárskymi podnikmi Ministerstvu privatizácie SR (k 8.8.2002)

	Názov štátneho podniku
	Privatizačný projekt predložený MPaSŠM (skutočné dátumy)
	Privatizačný projekt predložený FNM SR a stav jeho skutočnej realizácie

	SeVaK, š. p., Žilina
	31. 8. 2001
	26. 10. 2001
	Nie (problémy s koncesiou pre ČOV Ružomberok)

	StVaK, š. p., Banská Bystrica
	31. 8. 2001
	24. 10. 2001
	Áno (návrh na zrušenie štátneho podniku k 1.9.2002 a na založenie a.s.)

	VaK, š. p., Bratislava
	30. 9. 2001
	15. 11. 2001
	Áno (návrh na zrušenie štátneho podniku k 1.9.2002 a na založenie a.s.)

	ZsVaK, š. p., Bratislava
	30. 9. 2001
	15. 11. 2001
	Áno (návrh na zrušenie štátneho podniku k 1.9.2002 a na založenie a.s.)

	VsVaK, š. p., Košice
	31. 1. 2002 suspended
	5. 2. 2002
	Nie (dokončiť vypracovanie zoznamu majetkuto – právne podklady po schválení Predsedom vlády SR)


V roku 2001 Ministerstvo privatizácie SR vypracovalo Koncepciu vodohospodárskej politiky Slovenskej republiky do roku 2005, ktorú prijala Vláda SR. Vypracovanie tejto koncepcie vychádzalo z požiadaviek budúcich období, pri zvážení súčasných požiadaviek na vodu a so zreteľom na zabezpečenie ďalšieho postupu transformácie štátneho majetku spravovaného vodohospodárskymi organizáciami, implementácie smerníc EU, ale tiež na hľadanie riešení pre protipovodňové opatrenia, environmentálne problémy, ekonomické problémy a pod.  

Vodohospodárstvo 

Vodohospodárstvo SR je sektorom, ktorý plní úlohy najmä v oblasti ochrany územia pred povodňami, zásobovania obyvateľstva vodou a ochrany podzemných vôd pred znečisťovaním. Okrem toho spravuje sladkovodné zdroje a objekty, ktoré sú na nich postavené, kanalizačné systémy a čističky odpadových vôd (ČOV). 

Tab. 42: Vývoj vybraných vodohospodárskych ukazovateľov vo vzťahu k národnému hospodárstvu 
	Ukazovateľ
	Jednotka
	Rok

	
	
	1998
	1999
	2000
	2001

	
	
	Jednotka
	%
	Jednotka
	Index 1999/

1998
	Jednotka
	Index 2000/

1999
	Jednotka
	Index 2001/

2000

	Hrubý domáci produkt, 
	Mld. Sk
	750,8
	100,0
	815,3
	108,6
	887,2
	108,8
	964,6
	108,7

	Z toho: vodohospodárstvo
	Mld. Sk
	9,2
	100,0
	9,4
	102,2
	10,1
	107,4
	10,7
	105,9

	Počet zamestnancov
	Tis. osôb 
	2 032
	100,0
	1 988
	97,8
	1 977
	99,4
	2 006
	101,1

	Z toho: vodohospodárstvo
	Počet
	14 841
	100,0
	14 318
	96,5
	14 125
	98,7
	14 203
	100,6

	Priemerný mesačný zárobok 
	Sk
	10 003
	100,0
	10 728
	107,2
	11 430
	106,5
	12 365
	108,2

	Z toho: vodohospodárstvo
	Sk
	10 227
	100,0
	10 941
	107,0
	12 189
	111,4
	13 129
	107,7


Zdroj: Štatistický úrad SR, Štatistický správa o základných vývojových trendoch v ekonomike SR za rok 2001 a Informačné listy za roky 1999-2001, Ministerstvo privatizácie SR 

Pozn.:
-  Od roku 199 len štátne vodohospodárske podniky .

-  Údaje uvedené v správach o stave vodného hospodárstva z predchádzajúcich rokov sú uvádzané podľa najaktuálnejších dokumentov Štatistického úradu SR 

Investičný rozvoj  

Fondy štátneho rozpočtu vyplatené v roku 2001 z rozpočtovej kapitoly Ministerstva pôdohospodárstva SR dosiahli 982,6 mil., čo predstavuje 30,07% celkového ročného objemu investícií štátnych podnikov do vodohospodárskej oblasti.  

Tab. 43: Prehľad zdrojov financovania investícií v rokoch 200 a 2001 (v mi. Sk) 

	Zdroje financovania 
	SVP, š.p.
	Podniky VaK
	VV + HYCO
	VH celkom 

	
	2000
	2001
	2000
	2001
	2000
	2001
	2000
	2001

	Štátny rozpočet
	218,9
	214,2
	254,3
	650,4
	121,0
	118,0
	594,2
	982,6

	Vlastné zdroje
	430,5
	473,2
	862,4
	1031,5
	-
	262,6
	1 292,9
	1767,3

	ŠVF SR
	25,0
	-
	51,9
	28,3
	-
	-
	76,9
	28,3

	ŠFOZPPF SR
	14,5
	12,3
	-
	-
	-
	-
	14,5
	12,3

	ŠFŽP SR 
	
	
	
	7,5
	
	
	
	7,5

	Úvery 
	203,8
	148,5
	76,6
	94,3
	-
	-
	280,4
	242,8

	Iné
	28,9
	15,5
	45,1
	209,9
	202,4
	1,6
	276,4
	227,0

	CELKOM
	921,6
	863,7
	1 290,3
	2021,9
	323,4
	382,2
	2 535,3
	3267,7


Zdroj: Správy o výsledkoch činnosti vodohospodárskych podnikov za roky 2001; Výročná správa o činnosti ŠVF SR za rok 2001
Štátne vodárne a kanalizácie v roku 2001 dosiahli celkovú stratu vo výške 21 986 000 Sk (po zdanení). Dva z týchto podnikov (VaK Bratislava, VsVaK Košice) dosiahli zisk. Činnosť štátnych podnikov v oblasti vodného hospodárstva a kanalizačných sietí viedla k stratám, čo ovplyvnilo ekonomiku týchto štátnych podnikov ako celok. 

Tab. 44: Prehľad výsledkov činností za jednotlivé skupiny štátnych podnikov v tis. Sk

	Ukazovateľ 
	Rok
	Podniky VaK
	SVP
	VaK a SVP spolu
	Ostatné podniky
	VH spolu

	Príjmy 
	2000
	6 068 999
	3 084 975
	9 153 689
	986 036
	10 140 010

	
	2001
	6 520 205
	2 712 627
	9 232 832
	1 476 614
	10 709 446

	
	Index 2001/2000
	107,4
	87,9
	100,9
	149,8
	105,6

	Výdaje 
	2000
	6 189 706
	3 055 326
	9 203 881
	4 257 872
	13 502 904

	
	2001
	6 515 995
	2 652 667
	9 168 662
	2 524 223
	11 692 885

	
	Index 2001/2000
	105,3
	86,8
	99,6
	59,3
	86,6

	Prevádzkový hosp. výsledok po zdanení
	2000
	-145 777
	29 649
	-116 128
	- 3 275 542
	-3 391 670

	
	2001
	-21 986
	50 969
	28 983
	-1 047 641
	-1 018 658

	
	Index 2001/2000
	x
	171,9
	x
	x
	x



Zdroj: Informačné listy za rok 2001, Ministerstvo privatizácie SR

2.6.2 Ochrana ovzdušia

Situácia v oblasti emisií

Údaje o zdrojoch znečisťovania ovzdušia a emisiách znečisťujúcich látok za roky 1985-1999 boli vypracované podľa zákona č. 35/1967 Zb. o opatreniach zamedzujúcich znečisťovanie ovzdušia v znení zákona č. 309/1991 Zb. o ochrane ovzdušia pred znečisťujúcimi látkami v znení neskorších predpisov v systéme REZZO (Register emisií a zdrojov znečisťovania ovzdušia), ktorý bol rozdelený podľa kapacity, veľkosti a typu zdroja. 

V spojitosti so zmenami legislatívy o ochrane ovzdušia nedochádzalo k postupnej novelizácii systému REZZO a v roku 1997 sa pristúpilo k vytvoreniu nového Národného systému inventarizácie emisií (NEIS). Systém NEIS zahŕňa zdroje znečisťovania ovzdušia, ktoré sú zatriedené podľa kapacity a kategórií (podľa Vyhlášky Vlády SR č. 92/1996 Zb., ktorou sa vykonáva zákon č. 309/1991 Zb. o ochrane ovzdušia pred znečisťujúcimi látkami v znení neskorších predpisov): 

Veľké zdroje: Technologické celky obsahujúce nepohyblivé zariadenia spaľujúce palivá s celkovým tepelným výkonom 50 MW resp. vyšším, ako aj ďalšie zvlášť významné technologické celky.

Stredné zdroje: Technologické celky nepohyblivé stále zariadenia spaľujúce palivá s celkovým tepelným výkonom od 0,2 do 50 MW,  a ďalšie zvlášť významné technologické celky ako sú lomy a podobné oblasti, v ktorých môže dochádzať k vyparovaniu, horeniu alebo úniku znečisťujúcich látok, pokiaľ nie sú súčasťou veľkého zdroja znečisťovania.  

Malé zdroje: Nepohyblivé zariadenia – domáce vykurovacie a iné stacionárne zariadenia so spaľovaním tuhých palív s bežným tepelným výkonom do 0,2 MW (v zmysle VyhláškyMinisterstva ŽP SR č. 144/2000 Zb. o požiadavkách na kvalitu palív, správe operačných registrov a typoch, rozsahu a spôsobe poskytovania údajov úradu pre ochranu ovzdušia).

Od roku 1990 bol zaznamenaný postupný pokles emisií tuhých znečisťujúcich látok (TZL) a kysličníka siričitého (SO2) ako dôsledok zmien v palivovej základni v prospech čistých palív (v súčasnosti rast spotreby zemného plynu) a palív s lepšími kvalitatívnymi vlastnosťami. Zavedením separačnej technológie (Slovnaft, a.s., Bratislava) resp. zvýšenie jej efektívnosti tiež zohralo svoju úlohu pri znižovaní emisií TZL. Príčinou klesajúcej tendencie v emisiách SO2 bolo znižovanie spotreby hnedého a čierneho uhlia a ťažkých vykurovacích olejov, ako aj odsírenie veľkých energetických zdrojov. 

Emisie oxidov dusíka (NOx) zaznamenali v rokoch 1990 - 2000 mierny pokles. Tento trend bol do istej miery prerušený v roku 1995, kedy nastal mierny nárast emisií v spojitosti s rastom spotreby zemného plynu. V roku 1996 sa pokles emisií oxidov dusíka obnovil, čo spôsobila zmena emisného faktora zohľadňujúca súčasný stav zariadení a technológií v spaľovacích procesoch. Pokles v spotrebe tuhých palív od roku 1997 viedol k poklesu emisií NOx. Podiel emisií NOx z mobilných zdrojov v roku 2000 predstavuje cca 35%, čo je nárast oproti roku 1990 o takmer 10%. Napriek zvýšeniu podielu dopravy na celkových emisiách, absolútne emisie NOx z dopravy klesli oproti roku 1990 zhruba o jednu štvrtinu.

Emisie CO mali od roku 1989 klesajúcu tendenciu, ktorá bola spôsobená najmä zníženou spotrebou a zmenou zloženia palív u malospotrebiteľov (REZZO 3). Vývoj v poklese emisií CO z veľkých zdrojov bol len mierny. Na tento trend mali najväčší vplyv výrobcovia železa a ocele. Pokles emisií CO v roku 1992 spôsobilo zníženie produkcie železa a ocele. Po zvýšení ich produkcie v roku 1993 až po 1999 došlo aj k pomernému nárastu emisií CO. V roku bol 1996 mierny pokles emisií CO spôsobený prijatím opatrení na potlačenie emisií CO v najznámejšom odvetví tohto sektora (výroba železa a ocele), ktoré boli postavené na báze objemu emisií. 

Tab. 45: Celkové emisie vybraných základných znečisťujúcich látok v roku 2000 (v tis. t)

	Kategórie zdrojov


	SO2
	NOX
	CO
	SP

	Nepohyblivé zdroje - NEIS
	Veľké zdroje
	101,955
	54,485
	120,609
	29,923

	
	Stredné zdroje
	8,083
	8,052
	10,779
	4,958

	
	Malé zdroje
	9,029
	5,549
	40,758
	7,466

	Pohyblivé zdroje
	Cestná doprava
	0,670
	32,979
	110,434
	1,969

	
	Ostatná doprava
	0,189
	4,860
	1,719
	0,399

	Spolu
	
	119,926
	105,925
	284,299
	44,715


Zdroj: Slovenský hydrometeorologický ústav

Pozn.: Údaje o emisiách vybraných základných znečisťujúcich látkach za rok 2000 sa líšia od údajov o základných znečisťujúcich látkach zo Správy o stave ŽP v Slovenskej republike v roku 2000. Dôvodom odlišnosti sú rozdielne roky, za ktoré sú údaje (za veľké zdroje – rok 2000, za stredné zdroje boli z roku 1996, malé zdroje z roku 1997 a za mobilné zdroje z roku 1999) uvedené v Správe o ŽP v SR v roku 2000. 

Tab. 46: Vývoj emisií základných znečisťujúcich látok v tis. t (1990 – 2000)

	Znečisťujúca látka
	1990
	1992
	1994
	1996
	1998
	1999
	2000

	SO2
	538,977
	377,634
	235,763
	224,199
	178,780
	172,499
	119,926

	NOX
	226,739
	191,709
	173,015
	139,551
	127,944
	120,811
	105,925

	SP
	299,368
	177,481
	78,301
	66,977
	57,508
	61,375
	284,299

	CO
	488,698
	382,271
	374,682
	373,315
	312,889
	316,813
	44,715


Zdroj: Ministerstvo ŽP  SR

Situácia v kvalite ovzdušia 

Nová Vyhláška č. 705/2002 Zb. stanovuje nové limitné hodnoty pre hodnotenie kvality ovzdušia, ako aj termíny pre ich dosiahnutie, hraničné priemerné tolerančné hodnoty a dlhodobé ciele pre vybrané znečisťujúce látky. Tieto hodnoty sú plne v súlade s požiadavkami smerníc týkajúcich sa kvality ovzdušia, a to smernice č. 96/62/EHS – Rámcová smernica o kvalite ovzdušia, smernice č. 99/30/ES, ktorá sa týka limitných hodnôt pre oxid siričitý, oxidy dusíka, tuhé častice a olovo v okolitom ovzduší (prvá dcérska smernica), smernice č. 2000/69/ES o limitných hodnotách pre benzén a oxid uhoľnatý (druhá dcérska smernica) a smernice č. 2002/3/EC o ozóne v okolitom ovzduší (tretia dcérska smernica). 

Tab. 47: Emisné limity pre vybrané znečisťujúce látky

	Znečisťujúca látka
	Vyjadrená ako
	Emisné limity ( µg.m-3 )

	
	
	IHr
	IHd
	IH8h
	IHk

	Častice v ovzduší
	
	60
	150
	
	500

	Oxid siričitý
	SO2
	60
	150
	
	500

	Oxid siričitý a častice v ovzduší
	SO2 + podobné
	
	250*
	
	

	Oxidy dusíka
	NO2
	80
	100
	
	200

	Oxid uhoľnatý
	CO
	
	5 000
	
	10 000

	Ozón
	O3
	
	
	110
	


	Olovo v časticiach v ovzduší
	Pb
	0.5
	
	
	

	Kadmium v časticiach v ovzduší
	Cd
	0.01
	
	
	

	Zapáchajúce látky
	
	Nesmú sa vyskytovať v koncentráciách obťažujúcich obyvateľstvo


* Vypočítaný  aritmetický súčet denných priemerných koncentrácií oboch položiek

Vysvetlenie použitých symbolov:

IHr – Priemerná ročná koncentrácia znečisťujúcej látky. Priemerná koncentrácia znamená strednú hodnotu koncentrácie zisťovanú na určitom mieste v časovom úseku jedného roka ako aritmetický priemer priemerných 24-hodinových koncentrácií.

IHd – Priemerná denná koncentrácia znečisťujúcej látky. Priemerná koncentrácia znamená strednú hodnotu koncentrácie zisťovanú na určitom mieste v časovom úseku 24 hodín. Priemerná denná koncentrácia tiež znamená strednú hodnotu najmenej 12 rovnomerne rozložených meraní priemerných polhodinových koncentrácií v časovom úseku 24 hodín (aritmetický priemer).

IH8h – Priemerná 8-hodinová koncentrácia znečisťujúcej látky. Priemerná 8-hodinová koncentrácia znamená strednú hodnotu koncentrácie zisťovanú na určitom mieste v časovom úseku 8 hodín.

IHk – Priemerná polhodinová koncentrácia znečisťujúcej látky. Priemerná polhodinová koncentrácia znamená strednú hodnotu koncentrácie zisťovanú na určitom mieste v časovom úseku 30 minút.

Podmienky dodržania limitu: koncentrácia IHd a IHk u častíc v ovzduší, SO2, NOx, a CO nesmie byť v priebehu roka prekročená vo viac ako 5% prípadov.

(pozn.: po vydaní vyhlášky o kvalite ovzdušia budú platiť nové emisné limity platné v EU)

Vyhodnocovanie lokálneho znečistenia ovzdušia je zamerané na kvalitu ovzdušia v sídlach a je jedným z rozhodujúcich ukazovateľov kvality ŽP.
Napriek priaznivému vývoju v stave emisií za posledné desaťročie niektoré monitorovacie stanice aj naďalej zaznamenávajú prekračovanie emisných limitov u jednotlivých znečisťujúcich látok.

Stupeň znečistenia ovzdušia oxidom siričitým je charakteristický sezónnym vývojom, ktorý sa odráža aj v relatívne nízkom ročnom priemere, ktorý v žiadnej z monitorovaných oblastí neprekročil ročný emisný limit. Napriek tomu, že emisné limity prekročené neboli, dochádzalo k prekračovaniu jednotlivých emisných limitoch v stanici Bystričany (v Bystričanoch varovný signál pretrvával po dobu 2 hodín), zatiaľ čo v ostatných staniciach nedošlo k výskytu prekročenia jednotlivých emisných limitov.

Oxidy dusíka – krátkodobý emisný limit IHk bol prekročený (nad povolených 5%) len v Bratislave. Emisný limit IHd bol výraznejšie prekročený taktiež v Bratislave, Banskej Bystrici, Žiline a Košiciach. Priemerné ročné koncentrácie prekročili emisnú hodnotu IHr len v Bratislave na stanici Trnavské mýto.

Častice v ovzduší – krátkodobý emisný limit IHk a denný emisný limit IHd neboli prekročené (povolené je prekročenie uvedených limitov v 5% prípadov) v žiadnej z lokalít Slovenska. Znečistenie ovzdušia rozptýlenými časticami nad úroveň emisného limitu IHr sa vyskytlo v oblasti Košíc, v blízkej dedine Veľká Ida, kde priemerná ročná koncentrácia dosiahla hodnotu 64,9 µg.m-3.

Tuhé častice PM10 sú častice menšie ako < 10 μm, ktoré možno vdýchnuť, a ktoré tvoria podmnožinu častíc v ovzduší. Emisný limit pre tuhé častice PM10 nie je na Slovensku stanovený. Emisný limit pre PM10 bol v krajinách EU stanovený podľa smernice č. 99/30/EC na úrovni 50 μg.m-3 pre 24-hodinové koncentrácie a 40 μg.m-3 pre ročné koncentrácie. Tieto emisné limity nadobudnú v EU platnosť v roku 2005. V krajinách EU boli pre PM10 stanovené aj tolerančné prahy, pričom emisný limit zvýšený o tolerančný prah (tolerančné prahy sa pomaly znižujú až na nulu, ktorú dosiahnu v roku 2005) sa označuje ako emisný limit 2001 (70 μg.m-3 pre 24-hodinovú koncentráciu a 46 μg.m-3 pre ročnú koncentráciu).

Tab. 48: Počet prekročení denných emisných limitov koncentrácie častíc PM10 (50 μg.m3)

	Rok
	Bratislava Trnavské mýto
	Bratislava Kamenné námestie
	Banská Bystrica Nám. Slobody
	Žilina- Veľká Okružná
	Košice-Strojárenská
	Prešov Solivar

	2000
	87
	28
	49
	60
	68
	70

	2001
	69
	17
	34
	42
	33
	35


Zdroj: SHMÚ

Pozn.: povolený počet prekročení denných emisných limitov je 35

Komplexnejšiu charakteristiku znečistenia ovzdušia poskytuje prehľad indexov znečistenia ovzdušia, ktoré odrážajú kumulatívny vplyv vybraných znečisťujúcich látok. 

Z 20 hodnotených lokalít Slovenska podľa indexovej klasifikácie znečistenia ovzdušia patria 3 do triedy s ťažkým znečistením (Trnavské mýto – Bratislava, Nám. Slobody – Banská Bystrica a Veľká Okružná - Žilina), čo je o 6 menej ako v predchádzajúcom roku, a to aj pri pridaní jednej novej monitorovacej stanice (novou stanicou je Strážske). V záujme vzájomného porovnania stupňa znečistenia ovzdušia v čo najväčšom počte oblastí Slovenska boli indexy znečistenia ovzdušia hodnotené len za tie tri hlavné znečisťujúce látky (SO2, NOx a prach), ktoré monitoruje väčšina staníc. Pri hodnotení stupňa znečistenia ovzdušia podľa indexovej klasifikácie bola každá oblasť klasifikovaná indexom najväčšieho znečistenia, ktorý vo väčšine prípadov patril k hodnotám indexu IZOd.

Tab. 49: Indexy znečistenia ovzdušia za rok 2001 

	Oblasť 
	Stanica
	IZOr
	IZOd
	IZOk

	
	
	NOx
	SO2
	Prach
	Spolu
	NOx
	SO2
	Prach
	Spolu
	NOx
	SO2
	Prach
	Spolu

	Bratislava
	Mamateyova
	0,8
	0,3
	
	
	1,2
	0,3
	
	
	0,7
	0,1
	
	

	
	Kamenné nám.
	0,7
	0,3
	0,5
	1,5
	1,3
	0,3
	0,4
	2,0
	0,7
	0,1
	0,1
	0,9

	
	Trnavské mýto
	1,5
	0,2
	0,7
	2,4
	2,4
	0,2
	0,5
	3,1
	1,7
	  0,1
	0,2
	2,0

	Banská Bystrica 
	Nám. Slobody
	0,7
	0,2
	0,6
	1,5
	1,6
	0,2
	0,5
	2,3
	0,9
	0,1
	0,1
	1,1

	Ružomberok
	Riadok
	0,3
	0,5
	0,7
	1,5
	0,8
	0,3
	0,6
	1,7
	0,5
	0,1
	0,2
	0,8

	Žiar nad Hronom
	
	0,3
	0,1
	
	
	0,5
	0,2
	
	
	0,3
	0,1
	
	

	Horná Nitra
	Prievidza
	0,5
	0,2
	0,8
	1,5
	0,9
	0,3
	0,6
	1,8
	0,5
	0,1
	0,2
	0,8

	
	Handlová
	0,3
	0,4
	0,5
	1,2
	0,5
	0,5
	0,4
	1,4
	0,3
	0,2
	0,1
	0,6

	
	Bystričany
	0,3
	0,2
	0,8
	1,3
	0,5
	0,3
	0,5
	1,3
	0,3
	0,1
	0,2
	0,6

	Žilina
	Veľká Okružná
	0,9
	0,3
	0,6
	1,8
	1,7
	0,3
	0,5
	2,5
	1,0
	0,1
	0,2
	1,3

	
	Vlčince
	0,6
	0,3
	0,6
	1,5
	1,0
	0,4
	0,5
	1,9
	0,6
	0,1
	0,2
	0,8

	Hnúšťa
	
	0,3
	0,2
	0,7
	1,2
	0,4
	0,2
	0,5
	1,1
	0,2
	0,1
	0,2
	0,5

	Martin
	
	0,3
	0,3
	
	
	0,5
	0,2
	
	
	0,3
	0,1
	
	

	Jelšava
	
	0,3
	0,1
	0,7
	1,1
	0,5
	0,1
	0,5
	1,1
	0,3
	0,03
	0,2
	0,6

	Košice
	Štúrova
	0,7
	0,3
	0,7
	1,7
	1,2
	0,2
	0,5
	1,9
	0,7
	0,1
	0,2
	1,0

	
	Strojárenská
	0,7
	0,3
	0,6
	1,6
	1,3
	0,2
	0,5
	2,0
	0,7
	0,1
	0,1
	0,9

	
	Veľká Ida
	0,4
	0,5
	1,1
	2,0
	0,5
	0,3
	1,0
	1,8
	0,3
	0,1
	0,3
	0,7

	Krompachy
	
	0,3
	0,2
	0,5
	1,0
	0,4
	0,3
	0,4
	1,1
	0,2
	0,1
	0,1
	0,4

	Humenné
	
	0,4
	0,2
	0,5
	1,1
	0,5
	0,2
	0,4
	1,1
	0,3
	0,1
	0,1
	0,5

	Prešov
	Solivar
	0,6
	0,3
	0,6
	1,5
	0,9
	0,3
	0,5
	1,7
	0,6
	0,1
	0,1
	0,8

	
	Sídlisko III
	0,5
	0,3
	0,6
	1,4
	0,8
	0,2
	0,5
	1,5
	0,4
	0,1
	0,1
	0,6

	Strážske
	
	0,5
	0,3
	0,5
	1,3
	0,6
	0,2
	0,4
	1,2
	0,4
	0,1
	0,1
	0,6

	Vranov nad Topľou
	
	0,5
	0,2
	0,6
	1,3
	0,6
	0,2
	0,5
	1,3
	0,3
	0,1
	0,1
	0,5


Zdroj: SHMÚ

Ročný emisný limit IHr pre koncentrácie olova a kadmia v časticiach v ovzduší neboli prekročené v žiadnej z lokalít Slovenska. V roku 2001 väčšina staníc zaznamenala pokles v ročných koncentráciách olova v porovnaní s rokom 2000, s výnimkou staníc v Banskej Bystrici (mierny nárast), Košice - Veľká Ida a Krompachy (značný nárast). Obdobne ako u koncentrácií olova bol zaznamenaný nárast v troch lokalitách: Košice – Veľká Ida, Bratislava – Trnavské mýto a Prievidza.

Regionálne znečistenie ovzdušia je znečistenie krajnej vrstvy ovzdušia vo vidieckych krajinných oblastiach, ktoré sú značne vzdialené od lokálnych priemyselných a mestských zdrojov. Krajná vrstva atmosféry je zmesová vrstva, ktorá siaha od povrchu do výšky cca 1000 m.

V roku 2001 sa regionálna úroveň oxidu siričitého pohybovala v intervale od 0,90 µg S.m-3 (Chopok) po 2,80 µg S.m-3 (Topoľníky). V porovnaní s predchádzajúcim rokom boli úrovne oxidu siričitého vo všetkých staniciach okrem Chopku nižšie. Horný limit intervalu koncentrácií predstavoval menej ako 30% kritickej úrovne oxidu siričitého (kritická úroveň pre lesy a prírodnú vegetáciu 10 µg S.m-3 a pre poľnohospodársku pôdu 15 µg S.m-3). V porovnaní s rokom 2000 monitorovacie stanice v roku 2001 pozorovali pokles ako aj nárast v koncentráciách síranov v atmosferickom aerosóle. Tento zanedbateľný rozdiel, rádovo v desiatkach alebo stovkách. Regionálna úroveň koncentrácie síranov na Chopku bola 0,48 µg S.m-3, v Starej lesnej a v Starine 0,99 µg S.m-3. V ostatných regionálnych staniciach boli dosahovali koncentrácie síry až 1 µg S.m-3. Percentuálny podiel síranov na celkovom atmosferickom aerosóle bol 12-16 %. Pomer koncentrácií síranu a oxidu siričitého, vyjadrený v síre, predstavuje interval 0,53 – 0,88, čo zodpovedá stupňu regionálneho znečistenia.

Koncentrácie oxidov dusíka v regionálnych staniciach, vyjadrené v NO2-N, sa pohybovali v intervale1,28 – 2,81 µg N.m-3, pričom najnižší ročný priemer bol na Chopku, a to 1,28 µg N.m-3, vyšší priemer bol v Starine - 1,44 (gN.m-3, v Starej Lesnej - 1,85 µg N.m-3, v Lieseku - 1,98 µg N.m-3; a hodnota 2,81 µg N.m-3 bola zistená v nížinnej stanici Topoľníky. Kritická úroveň koncentrácie oxidu dusnatého (9 (g N.m-3 pre všetky ekosystémy) nebola v roku 2001 prekročená v žiadnej stanici. Najvyššia koncentrácia zistená v Topoľníkoch, 2.81 µg N.m-3, predstavuje menej ako 30% kritickej úrovne. Percento dusičnanov v atmosferickom aerosóle sa pohybovalo od 4 % do 17%. Pomer celkových dusičnanov (HNO3 + NO3-) k NO2, vyjadrený v dusíku, sa pohyboval v intervale 0,17 – 0,43.

Koncentrácie atmosferického aerosólu sa v roku 2001 pohybovali v intervale 12,2 – 28,8 µg.m-3.  V porovnaní s rokom 2000 bola koncentrácia atmosferického aerosólu vo všetkých staniciach o niečo nižšia. Mangán, kadmium a zinok boli v porovnaní s predchádzajúcim rokom vo všetkých regionálnych monitorovacích staniciach nižšie. Hodnoty ostatných kovov boli vyššie alebo nižšie. Pokiaľ ide o hodnotenie vývoja, najvýraznejší bol pokles olova, čo súvisí s klesajúcim obsahom olova v benzíne od roku 1982, resp. v súčasnosti s výrobou bezolovnatého benzínu. Nameraný percentuálny obsah ťažkých kovov v časticiach v ovzduší v regionálnych staniciach Slovenska sa pohybuje v intervale 0,18 – 0,30%.
V období rokov 1970 až 1990 bol pozorovaný nárast koncentrácie ozónu v priemere o 1 µg.m-3 za rok. Po roku 1990 sa tento nárast zhodne s inými európskymi pozorovaniami spomalil až zastavil, čo zodpovedá európskym vývojovým trendom v oblasti ozónových prekurzorov. V roku 2001 bola priemerná ročná koncentrácia ozónu 125 (g.m-3 na Chopku, 63 (g.m-3 v Starine, 58 (g.m-3 v Starej Lesnej, 41 (g.m-3 v Topoľníkoch. 
Tab. 50: – Priemerné ročné koncentrácie látok znečisťujúcich ovzdušie v roku 2001 

	
	Prach

µg/m3
	SO2-S

µg/m3
	NO2-N

µg/m3
	HNO3-N

µg/m3
	SO42--S

µg/m3
	NO3--N

µg/m3
	O3
µg/m3
	Pb

µg/m3
	Mn

µg/m3
	Cu

µg/m3
	Cd

ng/m3
	Ni

ng/m3
	Cr

ng/m3
	Zn

ng/m3

	Chopok
	12,2
	0,90
	1,28
	0,10
	0,48
	0,19
	125
	2,69
	2,09
	4,69
	0,02
	3,23
	1,58
	8,18

	Topoľ-níky
	28,8
	2,80
	2,81
	0,10
	1,56
	1,10
	41
	18,25
	8,07
	4,51
	0,21
	6,82
	4,33
	33,33

	Starina
	20,6
	1,53
	1,44
	0,24
	0,99
	0,20
	63
	15,51
	4,31
	4,13
	0,22
	1,63
	2,31
	16,02

	Stará Lesná
	18,5
	1,12
	1,85
	0,08
	0,99
	0,25
	58
	7,79
	4,18
	2,67
	0,11
	0,64
	0,70
	24,92

	Liesek
	25,4
	2,25
	1,98
	0,13
	1,23
	0,45
	-
	12,66
	20,18
	15,08
	0,15
	1,07
	2,29
	23,56


Zdroj: SHMÚ

2.6.3 Odpadové hospodárstvo

Objem odpadu vyprodukovaného v SR v období 1995 – 2001 bol zisťovaný s pomocou regionálneho informačného systému o odpadoch (RISO). Tabuľka uvádza údaje o vyprodukovanom odpade za rok 2001. 
Tab. 51: Produkcia odpadu v jednotlivých odvetviach priemyslu za rok 2001 (v t)

	Odvetvia ekonomiky
	Celkom
	Objem odpadov

	
	
	Ostatné
	Zvláštne

(mimo nebezpečných)
	Nebezpečné

	Poľnohospodárstvo 
	4 654 632,44
	287 654,41
	4 329 027,66
	37 950,36

	Chov rýb
	87,22
	0,00
	84,08
	3,14

	Priemysel spolu
	6 644 994,74
	3 881 987,16
	1 814 576,29
	948 431,29

	Stavebníctvo
	338 737,37
	169 192,68
	144 509,58
	25 035,11

	Obchod a služby
	183 372,96
	14 819,99
	81 790,21
	86 762,76

	Hotely a reštaurácie
	8 203,31
	285,14
	7 657,03
	261,15

	Doprava a spoje
	174 071,23
	84 680,85
	55 655,40
	33 734,98

	Bankovníctvo a poisťovníctvo
	1 063,59
	77,45
	930,67
	55,47

	Verejná správa a obrana
	1 602 949,60
	97 952,18
	1 502 077,58
	2 919,84

	Školstvo
	10 281,52
	1 113,12
	8 775,57
	392,83

	Zdravotníctvo a sociálne služby
	92 295,47
	4 016,01
	74 920,24
	13 359,22

	Ostatné verejné služby
	231 586,40
	82 663,37
	102 240,72
	46 682,32

	Predaj, údržba a opravy motor. vozidiel a motocyklov; maloobchodný predaj palív 
	243 119,97
	144 058,64
	79 549,86
	19 511,47

	Nezistené
	2 224 849,05
	1 514 540,38
	262 565,82
	447 742,84

	Celkom
	16 410 244,87
	6 283 041,38
	8 464 360,71
	1 662 842,78


Zdroj: Slovenská agentúra pre ŽP

Z dôvodu integrovanej správy registra odpadov v príslušnom roku boli údaje o objemoch odpadov do 31. júna 2001 spravované podľa platnej kategorizácie odpadov, a to v zmysle príslušnej Vyhlášky Ministerstva ŽP SR č. 19/1996 Zb., ktorá ustanovuje kategorizáciu odpadov a vydávanie katalógu odpadov (“starý Katalóg odpadov ").

Celkový objem produkcie odpadov mal v predchádzajúcom roku klesajúcu tendenciu. Oproti roku 2000 bol v roku 2001 zaznamenaný pokles o 0,3 mil. t odpadov. Objem zvláštnych odpadov poklesol oproti roku 2000 o 1,6 mil. t. Do týchto údajov je zahrnutý aj komunálny odpad (KO), ktorého objem oproti roku 200 vzrástol o 0,3 mil. t. Objem nebezpečného odpadu bol od roku 1996 na úrovni 1,3 – 1,6 mil. t. Väčšinu odpadov neurčeného typu vzniká v priemyselných odvetviach (6,6 mil. t) a v poľnohospodárstve (4,6 mil. t).

Z údajov o spôsobe nakladania s odpadom v SR v roku 2001 za kategórie ostatný, zvláštny a nebezpečný odpad vyplýva, že bolo využitých 51,2% (8,2 mil. t). Najviac bol využívaný zvláštny odpad: 3 mil. ton (50,6 %). V posledných rokoch bol uskladnený zhruba rovnaký objem odpadov – 23,3% (3,7 mil. ton), a to najmä s prispením kategórie ostatný odpad - 27,9%, za ktorým nasleduje zvláštny odpad - 22,4%.

Tab. 52: Spôsob nakladania s odpadmi v roku 2001 (v t)

	Spôsob nakladania s ostatným, zvláštnym a nebezpečným odpadom
	Spolu
	Objem odpadu

	
	
	Zvláštny mimo nebezpečného
	nebezpečný
	ostatný

	Fyzikálno-chemický
	438 372,35
	11 462,94
	426 100,84
	808,58

	Podiel v %
	2,74
	0,14
	26,08
	0,01

	Biologický
	1 794 133,44
	1 043 449,57
	416 299,08
	334 384,80

	Podiel v %
	11,22
	12,32
	25,48
	5,68

	Spaľovanie
	550 798,97
	142 640,97
	93 587,73
	314 570,27

	Podiel v %
	3,45
	1,68
	5,73
	5,35

	Skládkovanie
	3 716 607,94
	1 897 223,75
	178 964,32
	1 640 419,87

	Podiel v %
	23,25
	22,40
	10,95
	27,88

	Ostatný
	623 588,75
	293 891,65
	178 570,77
	151 126,33

	Podiel v %
	3,90
	3,47
	10,93
	2,57

	Využitie
	8 180 954,88
	4 922 431,12
	283 476,77
	2 975 046,99

	Podiel v %
	51,17
	58,13
	17,35
	50,56

	Skladovanie
	322 761,10
	123 483,53
	34 868,68
	164 408,89

	Podiel v %
	2,02
	1,46
	2,13
	2,79

	Neuvedený spôsob
	359 644,74
	33 910,46
	21 874,43
	303 859,84

	Podiel v  %
	2,25
	0,40
	1,34
	5,16

	Spolu
	15 986 862,17
	8 468 493,99
	1 633 742,62
	5 884 625,57


Zdroj: Slovenská agentúra pre ŽP

V porovnaní s rokom 2000 sa v roku 2001 objem spaľovaných odpadov mierne znížil z 3,6% na 3,5%, čo predstavuje 28 757,49 ton. Nárast oproti roku 2000 nastal v nakladaní s odpadom formou fyzikálno-chemickej a biologickej úpravy.
Z celkového objemu odpadov bez zaradenia do kategórie sa 23,3% (3 716,6 tis. ton) likviduje na skládkach. Z tohto objemu bolo skládkovaním zlikvidovaných 1 083,3 tis. ton komunálneho odpadu, čo je 63,47%. V roku 2001 bolo v prevádzke 165 skládok, z ktorých bolo 21 skládok prvej konštrukčnej triedy, 5 skládok druhej konštrukčnej triedy a 133 skládok tretej konštrukčnej triedy a 6 skládok zvláštneho určenia.

Podľa údajov z RISO bolo v roku 2001 550 798,97 ton odpadu všetkých kategórií zlikvidovaných spaľovaním, čo predstavuje 3,5% odpadov. Oproti roku 2000 bol podiel odpadu zničeného spaľovaním nižší o 0,1%. Na Slovensku je prevádzkovaných celkom 67 spaľovní (spaľovacie zariadenia rôznej kapacity). Emisné limity spĺňa 20 z nich.

Z celého počtu spaľovní odpadu sú len dve spaľovne komunálneho odpadu veľkokapacitné, a to v Bratislave a Košiciach. Obe spaľovne, ktoré pracujú na znížený výkon, by mali byť v blízkej budúcnosti rekonštruované (v Bratislave v roku 2002). Rekonštrukcia by mala zabezpečiť výrazné zníženie emisné zaťaženie spôsobované ich prevádzkou. Z celkového počtu spaľovní sa 37 využíva na likvidáciu odpadov zo zdravotníckych zariadení. Odpady sa spaľujú nielen v spaľovniach, ale aj v zariadeniach na spoločné spaľovanie odpadu (Holcim, a.s. Rohožník, Považská cementáreň, a.s., Ladce and MZ, a.s., Jelšava).

Z celkového objemu odpadov vyprodukovaných v roku 2001 v SR má 8 180,9 tis. ton zvýšenú hodnotu, čo predstavuje 51,17%. V roku 2001 bolo spracovaných celkom 265 tis. ton papierového odpadu. Z domáceho zberu pochádzalo 154 tis. ton a dovoz tvoril 138 tis. ton. Export tvoril 26 tis. ton papierového odpadu, cca 1150 ton ojazdených pneumatík, čo predstavuje asi 8% z celkového výskytu v tomto roku; 5137 ton odpadových olovnatých batérií, 142 ton odpadového olova, 76,7 ton odpadových Ni-Cd batérií, kalu, prachu s obsahom olova, olovnatej škvary a solí v celkovom objeme 221,5 ton.

Podľa údajov z RISO bolo v SR po prepočte na sušinu vyprodukovaných 2 095 577,5 mil. ton komunálneho odpadu, čo je 389,6 kg na jedného obyvateľa za rok. 

2.6.4 Ochrana prírodného prostredia

V oblasti ochrany prírody a krajiny je jednou z priorít starostlivosť o chránené územia a dôležité biotopy a starostlivosť o chránené druhy a exempláre. 

Pri zvážení malej rozlohy a z hľadiska prírodných podmienok je SR značne diverzifikovanou krajinou, v ktorej je zastúpený relatívne veľký počet typov ekosystémov, od ktorých sú závislé mnohé druhy organizmov. Mnohé vzácne, ohrozené a reprezentatívne ekosystémy resp. ekosystémy ako biotopy boli vyhlásené za chránené územia, a to na základe zákona Národnej rady SR č. 287/1994 Zb. o ochrane životného prostredia a krajiny. 
V súčasnosti platný zákon NR SR č. 287/1994 o ochrane prírody a krajiny (ďalej len “zákon”) definuje 5 kategórií chránených území: chránená krajinná oblasť, národný park, chránená oblasť, prírodná rezervácia a prírodná pamiatka. Prehľad chránených území v SR so stavom k 1.4.2002 uvádzajú nasledujúce tabuľky

Tab. 53: Prehľad chránených území v SR podľa kategórií (k 1.4.2002):

	Kategória
	Počet chránených území (CHÚ)
	Rozloha CHÚ v ha
	Oblasť ochranných zelených pásov ( (OZP) vha

	
	v SR
	v SR mimo Bratislavského kraja
	v SR
	v SR mimo Bratislavského kraja
	v SR
	v SR mimo Bratislavského kraja

	Chránená krajinná oblasť
	14
	11
	525 547
	
	---
	---

	Národný park 
	9
	9
	317 821
	317 821
	276 379
	276 379

	Chránená oblasť
	189
	165
	7 001.1997
	6 890.0103
	2 263.2476
	2 263.2476

	Prírodná rezervácia
	376
	356
	11 766.7217
	11 724.0241
	243.4022
	190.8222

	Národná prírodná rezervácia
	231
	222
	85 905.4584
	85 030.5780
	3 296.9989
	2 989.7053

	Prírodná pamiatka
	230
	221
	1 531.5489
	1 518.9889
	207.5711
	207.5711

	Národná prírodná pamiatka
	60
	59
	58.9381
	57.2365
	26.6225
	26.6225


Zdroj: Ministerstvo ŽP SR 

( Tabuľka uvádza len rozlohy vyhlásených ochranných zelených pásov; zelené pásy vyplývajúce zo zákona tu nie sú uvedené
Tab. 54: Prehľad chránených území v SR podľa stupňa ochrany (k 1.4.2002)

	Stupeň ochrany
	Kategória


	Počet
	Rozloha  (ha)
	% Slovenskej republiky

	
	
	V SR
	V SR mimo Bratislavského kraja
	V SR
	V SR mimo Bratislavského kraja
	V SR
	V SR mimo Bratislavského kraja

	1. stupeň
	“voľná krajina”
	
	
	3 773 426.0
	
	76.958
	

	2. stupeň
	Chránená krajinná oblasť
	14
	11
	   525 547.0
	
	         17.1
	

	
	Ochranný zelený pás národných parkov
	9
	9
	   276 379.0
	  276 379
	
	

	3. stupeň
	Národný park
	9
	9
	   317 821.0
	  317 821
	          3.7
	               3.7

	
	Ochranný zelený pás chránenej oblasti
	6
	6
	2 263.2476
	2 263.2476
	
	

	4. stupeň
	Chránená oblasť
	189
	165
	7 001.1997
	6 890.0103
	0.222
	0.212

	
	Ochranný zelený pás  prírodnej rezervácie(
	11
	10
	243.4022
	190.8222
	
	

	
	Ochranný zelený pás  národnej prírodnej rezervácie(
	22
	21
	3 296.9989
	2989.7053
	
	

	
	Ochranný zelený pás  prírodnej pamiatky(
	16
	16
	207.5711
	207.5711
	
	

	
	Ochranný zelený pás  národnej prírodnej pamiatky(
	2
	2
	26.6225
	26.6225
	
	

	5. stupeň
	Prírodná rezervácia
	376
	356
	11 766.7217
	11 724.0241
	2.02
	2.005

	
	Národná prírodná rezervácia
	231
	222
	85 905.4584
	85 030.5780
	
	

	
	Prírodná pamiatka
	230
	221
	1 531.5489
	1 518.9889
	
	

	
	Národná prírodná pamiatka 
	60
	59
	58.9381
	57.2365
	
	


Zdroj: Ministerstvo ŽP SR

( Tabuľka uvádza len rozlohy vyhlásených ochranných zelených pásov; zelené pásy vyplývajúce zo zákona tu nie sú uvedené
Rozloženie chránených území

V súlade s prevládajúcim zastúpením horských oblastí v SR (72%) majú tieto najväčšie zastúpenie medzi chránenými územiami, ktoré tvoria 22,6% horských území (30,65% vrátane chránených zón). V nížinných oblastiach Slovenska (28%) je ochrana území nízka (4,2%), pričom väčšina z nich sa nachádza v geomorfologickej oblasti Záhorskej nížiny (17%). 23% celkovej rozlohy Slovenska patrí do národnej siete chránených území.

Rozloženie chránených území

Stav chránených území 4. A 5. Kategórie ochrany je hodnotený v troch kategóriách ohrozenia:

Za optimálne sú považované tie územia, kde predmet ochrany nie je ohrozovaný ľudskou činnosťou a vyvíja sa v súlade so zámermi ochrany. 

Za ohrozené sú považované tie územia, ktoré sú nepriaznivo ovplyvňované ľudskou činnosťou do takej miery, že bez regulačných zásahov by mohlo dôjsť k ohrozeniu predmetu ochrany. 

Za degradované sú považované tie územia, kde v dôsledku vplyvov ľudskej činnosti alebo prirodzeného vývoja došlo k zásadným zmenám v prirodzených spoločenstvách alebo k deštrukcii ekosystému a zániku predmetu ochrany.

Z celkovej plochy území 4. a 5. kategórie ochrany je:

1,03 % plochy degradovanej 

19,12 % plochy ohrozenej 

79,85% území v optimálnom stave

Príčiny zhoršeného stavu týchto území (ohrozené a degradované) sú najmä: sukcesia (56,44% z celkového počtu ohrozených a degradovaných území), vodný režim (15,54%), emisie (8,38 %), výstavba (7,78%), odlesnené oblasti (4,29%), znečisťovanie (3,89%), poľnohospodárstvo (3,07%) a rybolov (0,61%).

Starostlivosť o chránené územia

Základným dokumentom pre zabezpečenie trvalej starostlivosti o chránené súčasti životného prostredia je dokumentácia k ochrane prírody a krajiny. Táto dokumentácia definuje chránené územia a ich ochranné zelené pásy, vrátane zón a stupňoch ich ochrany, biotopy chránené zákonom, chránené druhy a oblasti medzinárodného významu; stanovuje zásady ich rozvoja vo vzťahu k činnosti v jednotlivých sférach; hodnotí výsledky zásahov do ekosystémov a ich zložiek a prvkov resp. do biotopov a odporúča ich optimálne využívanie a spôsoby ochrany; zahŕňa tiež návrhy na sanáciu, rekonštrukciu, regulačné či iné zásahy na ich území, ako aj ďalšie preventívne a nápravné opatrenia v oblasti ochrany území, druhov a lesnatých oblastí.

Národný park (NP) Slovenský Raj, NP Malá Fatra, NAPANT, TANAP a PIENAP vypracovali program ochrany, ktoré vláda schválila, hoci niektoré z nich vyžadujú aktualizáciu. NP Muránska planina, NP Poloniny, NP Veľká Fatra a NP Slovenský kras zatiaľ programy ochrany nevypracovali. Úlohy vyplývajúce z uznesení vlády, ktorými sa programy ochrany NP schválili, sú priebežne vyhodnocované. Pre mnohé zo slovenských národných parkov má rozhodujúcu dôležitosť to, aby bolo ich využívanie riadené, a to najmä využívanie pre účely turizmu a ďalších ekonomických činností, s cieľom zlepšiť ochranu životného prostredia v rámci zabezpečovania udržateľného rozvoja cestovného ruchu a ekonomických činností.

Biosferické rezervácie (TANAP, Poľana, Slovenský Kras, Východné Karpaty) majú vypracované akčné plány. 

V systéme ochrany malých chránených území nie sú jasne definované tie územia, ktoré možno ponechať na voľný rozvoj bez antropického zasahovania a tie, ktorých rozvoj musí byť trvalo alebo dočasne regulovaný. Trvalým problémom je aj nedoriešený vhodný integrovaný manažment chránenej zóny malých chránených území v záujme jej trvalej funkčnosti.

Slovenská republika je pozoruhodná veľkou diverzitou druhov. Na Slovensku bolo zistených asi 11.200 rastlinných a viac ako 25.000 živočíšnych druhov. Viac ako 2700 rastlinných a 1900 živočíšnych druhov je považovaných za ohrozených. 784 rastlinných a  724 živočíšnych druhov a 16 živočíšnych čeľadí je zákonom chránených.

V novom zákone č. 543/2002 Zb. o ochrane prírody a krajiny platnom od 1.1.2003 (ďalej len “nový zákon“) sú už implementované mnohé legislatívne nástroje EU.

Implementačná stratégia zavádza základné nástroje pre implementáciu požiadaviek EU, pričom jej ústredným bodom je jednak akčný plán pre kľúčové legislatívne smernice EU, najmä smernica EU o biotopoch a smernica o vtákoch a vytváraní systému NATURA 2000, a jednak inštitucionálne posilnenie štátnej správy pri implementácii ostatných smerníc a predpisov. Kľúčové body sú teda zamerané na zber, vyhodnocovania a šírenie informácií pre Európsku komisiu, ako aj informačno-vzdelávacie činnosti.

Kľúčovým problémom je príprava, vyhlasovanie a realizácia systému NATURA 2000 na jednotlivých chránených územiach. Je potrebné zberať informácie o biotopoch a výskyte druhov, a tiež mapovať a vyhodnocovať biotopy. Musia byť vypracované plány manažmentu a realizačné projekty pre teritoriálne systémy ekologickej stability.

Z uvedených kľúčových bodov vyplýva potreba inštitucionálneho zabezpečenia zameraného najmä na zlepšovanie kvalifikácie ľudských zdrojov, a tiež na zlepšenia v administratívnych a odborných činnostiach. Medzi nástroje potrebné na udržanie a zlepšenie stavu ochrany území v rámci systému NATURA 2000 patria napr. plány ochrany životného prostredia a systém plánov riadenia, vrátane vytvorenia monitorovacieho systému, ako aj právnych a finančných mechanizmov.

Zabezpečenie funkčnosti príslušných inštitúcií – vo svetle nových záväzkov SR voči EU, ktoré vyplývajú zo systému NATURA 2000 (dosiahnuť súlad so smernicou o vtákoch a smernicou o biotopoch) a tvorby a realizácie plánov riadenia (programov ochrany) pre chránené územia a územia, ktoré majú byť v budúcnosti zaradené do systému NATURA 2000 – je rozhodujúcou podmienkou pre zabrzdenie devastácie životného prostredia a ohrozovania, čo je základný prostriedok pre dosiahnutie udržateľného rozvoja, a teda aj sociálno-ekonomického napredovania regiónu.

Aktivity navrhované v rámci tohto opatrenia by mali zabezpečiť prístup k ochrane životného prostredia a krajiny na príslušnom území (vybrané národné parky a chránené územia, príp. pilotné projekty pre chránenú oblasť) v kontexte tvorby a následnej realizácie plánov riadenia (programy ochrany). V mnohých častiach týchto hodnotených oblastí nie je možné realizovať ich ochranu len  prostredníctvom reštrikčných opatrení (zákazom činností); skôr je potrebné spolupracovať s vlastníkmi a nájomcami pracujúcimi v danej oblasti pri hľadaní riešení pre vzájomne výhodné využívanie pôdy, ktoré by bolo v súlade s ochranou ŽP a zároveň umožňovalo sociálno-ekonomický rozvoj v území so žijúcou populáciou.

Činnosti navrhnuté v rámci tohto záväzku sú v súlade s Národnou stratégiou ochrany biodiverzity na Slovensku. Aktualizovaný akčný plán pre implementáciu tejto Národnej stratégie na roky 2003 až 2010 schválila vláda SR v roku 2002 a jeho súčasťou sú úlohy, ktoré koordinujú ciele dokumentov kľúčových ministerstiev týkajúcich sa využívania prírodných a biologických zdrojov a biotechnológií, ako aj celkového vývoja smerom k udržateľnému rozvoju spoločnosti.

Opatrenia zamerané na ochranu ŽP a krajiny by mali byť považované za neoddeliteľnú súčasť udržateľného rozvoja. Ľudské činnosti majú čoraz väčší dopad na integritu ekosystémov, ktoré predstavujú zdroje a pôžitky pre prosperitu ľudí a pre ekonomické činnosti. Trvalé a komplexné spravovanie základných prírodných zdrojov je pre udržateľný rozvoj absolútne nevyhnutné. V záujme prekonania súčasnej celosvetovej tendencie k degradácii prírodných zdrojov je v realizačnom pláne pre udržateľný rozvoj uvedená aj potreba vypracovať a realizovať programy, či už na miestnej alebo celoštátnej úrovni, zamerané na ochranu ekosystémov a zabezpečenie komplexnej správy pôdy, vodných a živých zdrojov, pričom v tomto procese majú byť posilnené aj celoštátne, regionálne a miestne kapacity. Jedným za takýchto programov celoštátnej resp. regionálnej úrovne je plán riadenia (program ochrany). Mal by obsahovať riešenie niektorých problémov, ktoré sú uvedené v bodoch 23, 40, 41, 42 a 43 Realizačného plánu pre udržateľný rozvoj, vrátane udržateľného cestovného ruchu, podpory a delegovania právomocí na všetky zúčastnené strany tak, aby mohli prispievať k napĺňaniu stanovených cieľov, uznania špeciálnej úlohy, ktorú zohráva mládež, ženy a miestni obyvatelia pri údržbe a využívaní biodiverzity udržateľným spôsobom, koordinácie implementácie udržateľného lesníctva – a tak prispieť aj k ochrane a udržateľnému využívaniu biodiverzity.

2. Ciele, stratégia a priority
Úvod
Trendy a priority rozvoja, ktoré sa majú podporovať zo štrukturálnych fondov v období 2004 – 2006, závisia od špecifikácie cieľov Národného rozvojového plánu a od stratégie ich dosiahnutia. Časový rámec, definovaný predloženým NRP, je definovaný od 1. mája 2004, čo je predpokladaný dátum vstupu Slovenskej republiky do EÚ a ukončením nedávneho programového obdobia v členských štátoch EÚ dňa 31. decembra 2006. Toto kratšie programové obdobie, ktoré sa týka obdobia menej ako tri roky, je príliš krátke na zvládnutie mnohých problémov identifikovaných pri analyzovaní nedávneho obdobia. Toto je dôvod, prečo sa rámec NRP zameriava na tie skupiny problémov, ktoré - podľa analýzy existujúcej situácie - vytvárajú hlavné dôvody ekonomických a sociálnych rozporov vo vývoji rôznych regiónov. 

Účelom tohto NRP je zmenšiť rozpory vo vývoji Slovenska s ohľadom na priemer dosiahnutý členskými krajinami EÚ zlepšením kvality života jeho obyvateľstva. Odstránenie alebo zmiernenie existujúcich rozporov v ekonomickom a sociálnom rozvoji rôznych regiónov, ktoré majú korene v minulosti a znásobili sa štrukturálnymi zmenami v nosných sektoroch ekonomiky, ostáva dlhodobou úlohou regionálnej politiky Slovenskej republiky. Jej realizácia bude pokračovať v programových obdobiach po roku 2006.

Pri formulovaní strednodobých strategických priorít rozvoja Slovenska, hlavne jeho stratégie rozmiestnenia intervencií štrukturálnych operácií, sa pozornosť jasne zamerala na geografický/územný charakter, zameraný na:

· Existenciu niekoľkých mestských sídelných centier, ktoré pôsobia ako centrá ekonomickej činnosti a čiastočne fungujú aj ako ohniská pre rozvoj mikroregiónov v ich okolí, ktorými sú zázemia miest a vidiecke sídla (v roku 1999, 86,4 % obchodných subjektov/právnických osôb a 66,5 % z celkového počtu samozamestnávateľov malo sídlo v 138 mestách). Vidiecke sídla ostávajú naďalej nedostatočne využívané. 

· Skutočnosť, že z hľadiska počtu obyvateľov je stále veľmi významný podiel obyvateľstva, ktoré žije na vidieku (43,5% z celkového počtu obyvateľov). 

Významné regionálne ekonomické
 a sociálne rozdiely
 existujú v dôsledku procesu reštrukturalizácie priemyselného sektora, v dôsledku chýbajúcej alebo nedostatočnej rozmanitosti celkového ekonomického prostredia, nedostatočného rozvoja vidieka a tiež v dôsledku obmedzeného prístupu malých a stredných miest k hlavným ekonomických centrám na Slovensku kvôli nevyváženej národnej dopravnej sieti.

· Skutočnosť, že hlavné mesto Bratislava zohráva významnú úlohu v smerovaní národnej ekonomiky a spoločnosti Slovenska a ponúka jasný potenciál pôsobiť ako motor rozvoja zvyšnej časti krajiny, ešte samo o sebe nemôže podporiť celkový rozvoj krajiny a hlavne neumožní vyvážený ekonomický a sociálny rozvoj regiónov Slovenska. Ďalej je potrebné uznať, že existujú určité prirodzené obmedzenia a rezervy ďalšieho trvalo udržateľného a kvalitatívneho rozvoja samotného Bratislavského kraja;

· Pri formulovaní cesty pre priority rozvoja je potrebné byť obozretný kvôli skutočnosti, že „chránené oblasti“ tvoria 25,13% územia Slovenskej republiky, teda na ceste Slovenska ku ekonomickému a sociálnemu rozvoju a kohézii je dôležité klásť ekologickú ochranu a biodiverzitu veľmi vysoko. 

Z tohto je jasné, že vyvážený socio-ekonomický rozvoj krajiny ostáva na simultánnej snahe posilniť nasledujúce horizontálne témy:

· Podporiť ďalší rozvoj interných väzieb medzi hlavným mestom a ostatnými centrami rozvoja a tiež väzby medzi týmito centrami;

· Ďalej rozvíjať špecifický potenciál regionálnych mestských centier, miest a vidieckych sídiel mikroregiónov, ktoré sa nachádzajú v okolí týchto centier, posilnením regionálnych väzieb;

· Podporovať stabilizáciu populácie vo vidieckych sídlach a ich špecifické problémy súvisiace  s nízkou hustotou obyvateľstva a relatívnou odľahlosťou od hlavných trhov.

Vo svetle horeuvedeného a vo vzťahu k špecifickým strednodobým cieľom Slovenska, hlavne s ohľadom na úlohu štrukturálnych operácií, boli tieto podrobne popísané na základe analýzy súčasných silných a slabých stránok slovenskej ekonomiky, plus príležitostí a rizík, vrátane tých, ktoré vyplývajú zo vstupu do EÚ. 

3.1
SWOT analýza 

Podľa hodnotenia Európskej komisie má Slovensko fungujúcu trhovú ekonomiku. Z hľadiska iných krajín je Slovensko malou ekonomikou s veľmi silnou závislosťou od externého prostredia. V porovnaní s krajinami EÚ 15 má Slovensko vysokú mieru nezamestnanosti a nízku mieru HDP na hlavu. 

Silné stránky

Dôležitou silnou stránkou je stabilizácia makroekonomického prostredia a rastúca efektívnosť vzťahov medzi ekonomickou politikou a ekonomickou praxou. Reštrukturalizácia a privatizácia bankového sektora bola ukončená, vláda znížila daňové zaťaženie podnikateľských subjektov, prílev zahraničných investícií narástol na úroveň porovnateľnú s okolitými krajinami, vzrástol aj podiel EÚ na exporte Slovenska. Parlamentné voľby v jeseni 2002 potvrdili kontinuitu strategickej orientácie krajiny a urýchlili realizáciu dôležitých reforiem (penzijná, sociálna a zdravotná reforma). V novembri 2002 uznávané ratingové agentúry zvýšili hodnotenie Slovenskej republiky z Baa3 na investičné postavenie A3.

V oblasti priemyslu pokračuje eliminovanie prezamestnanosti a zvyšovanie produktivity práce. Nízke náklady práce v porovnaní s krajinami EÚ a kvalifikovaná pracovná sila zvyšujú atraktívnosť Slovenska medzi zahraničnými investormi.   

Slovensko dokončilo základnú rozvodnú infraštruktúru pre zásobovanie obyvateľstva vodou, teplom a energiou. Vybudovala sa infraštruktúra pre dovoz a prepravu ropy a plynu, ako aj kapacitne dostatočná prepravná a distribučná elektrická a plynová sieť. Vďaka dobrej kvantitatívnej a kvalitatívnej základni telekomunikačnej infraštruktúry existujú dobré predpoklady pre rozvoj v oblasti informačných technológií.  

Ľudské zdroje sú charakterizované relatívne vysokou úrovňou vzdelanosti, hlavne základného a stredného vzdelania. Slovensko má k dispozícii dostatok voľných pracovných síl s vysokým podielom stredoškolsky vzdelanej pracovnej sily. Dobrá vzdelanostná úroveň ekonomicky aktívneho obyvateľstva, ktorá sa spája s vysokým záujmom o ďalšie vzdelávanie, je dôležitým predpokladom schopnosti získať nové zručnosti, ktoré sú nevyhnutné pre úspešnú adaptáciu na meniace sa nároky trhu práce. Podiel ekonomicky činného obyvateľstva (muži a ženy) patrí medzi najvyššie v Európe. 

Kvalita životného prostredia – ekonomická transformácia v 90-tych rokoch bola spojená so značným poklesom priemyselnej výroby. Spotreba energie klesla a následne boli zatvorené zastaralé priemyselné prevádzky. To malo za následok zníženie znečistenia životného prostredia. V európskom kontexte sa Slovensko celkove zaraďuje medzi krajiny s relatívne dobrou situáciou. To najlepšie dokumentuje ESI (Index environmentálnej udržateľnosti), ktorý vyjadruje postavenie krajiny z environmentálneho hľadiska trvalo udržateľného rozvoja. Spomedzi 122 krajín sveta bolo Slovensko v roku 2001 na 18. mieste, čo je najlepšie umiestnenie medzi transformujúcimi sa krajinami. Prírodno-krajinné a kultúrno-historické aspekty predstavujú vysoký rekreačný potenciál a spolu s výhodnou geografickou pozíciou Slovenska v centre Európy sú výborným predpokladom pre dynamický rozvoj cestovného ruchu po celý rok. 

Slabé stránky

Na Slovensku prevládajú vidiecke regióny (59,5% územia). V porovnaní s európskymi členskými štátmi OECD, podstatne vyššie percento obyvateľov Slovenska žije na vidieku. Výrazné regionálne rozdiely sa prejavujú existenciou okresov, ktoré sú najviac ekonomicky a sociálne postihnuté rozpadom predtým dominujúcich priemyselných odvetví (baníctvo, zbrojársky priemysel) a existenciou ekonomicky nerozvinutých regiónov (hlavne niektoré pohraničné, podhorské a horské regióny), v ktorých sa akumulujú ekonomické aj sociálne problémy.
Nedostatočný technický stav väčšiny ciest a železničných tratí bráni SR získať strategické postavenie v zmysle dopravných spojení západ – východ, sever – juh, ktoré by sa mohli využívať pre získavanie príjmov. Spomalenie výstavby diaľnice oddialilo možnosť spojenia väčšieho počtu krajín s medzinárodnými dopravnými sieťami. 

Slabý dopravný prístup do niektorých oblastí a okresov alebo regiónov a mikroregiónov, čo súvisí s ekonomickým zaostávaním alebo rozpadom, poukazuje na trend smerujúci k ich úplnému úpadku. Akumulácia uvedených problémov negatívne ovplyvňuje ekonomickú príťažlivosť týchto regiónov pre investorov. Nízka úroveň podnikateľských investícií do vidieka vedie k nedostatku pracovných príležitostí pre jeho obyvateľov. Veľká rozkúskovanosť vlastníctva pôdy pravdepodobne tiež odrádza potencionálnych investorov od vidieckych regiónov.  

Poľnohospodárstvo viac ako iné sektory pociťuje dopad transformujúcej sa ekonomiky. Zastaralá technológia a strojové vybavenie, nízka pracovná produktivita a ziskovosť, nízka konkurencieschopnosť produktov, to sú iba niektoré problémy, ktorým musím čeliť slovenské poľnohospodárstvo. To sa odrazilo v poklese hrubej poľnohospodárskej produkcie a v zreteľnom znížení počtu zamestnancov.  

Nízka miera produktivity a pridanej hodnoty v priemysle v porovnaní s krajinami EÚ 15, ako aj s okolitými kandidátskymi krajinami, a nedostatok vlastného kapitálu sú sprievodným znakom miestnej a regionálnej ekonomiky. To spolu s nedostatočnou štruktúrou podnikov a štrukturálnymi rozdielmi v rozsahu výroby spôsobuje jej nízku efektívnosť a konkurencieschopnosť. To je tiež spôsobené vysokou energetickou, surovinovou a dovoznou spotrebou, nedostatočnou podporou v oblasti poradenstva a služieb pre podnikateľov, nedostatkom marketingu regionálnych výrobkov a slabou úrovňou informácií a znalostí o trhoch.

Okrem horeuvedených faktov je nízka konkurencieschopnosť spojená s úrovňou pomoci v oblasti výskumu a vývoja a stupňom inovácií podnikateľských subjektov. Výskum a vývoj je nedostatočne podporovaný zo štátnych zdrojov, trpí nepriaznivým technickým stavom a únikom kvalifikovaných pracovníkov. Okrem toho je výskum a vývoj sústredený hlavne v hlavnom meste, v Bratislave, a v niekoľkých málo regionálnych centrách.  

Taktiež naďalej pretrváva vysoká celková nezamestnanosť s vysokým podielom dlhodobo nezamestnaných. Neschopnosť umiestniť túto skupinu nezamestnaných na trhu práce je dôsledok ich nízkej vzdelanosti a neschopnosti dodržiavať technologickú a pracovnú disciplínu. Existuje nerovnováha medzi dopytom a ponukou práce a vysoké regionálne rozdiely pokiaľ ide o dostupné pracovné miesta. Nízky objem zdrojov pre aktívnu politiku zamestnanosti nezodpovedá skutočným potrebám.  

Vzdelávací systém je nedostatočne prepojený s potrebami trhu práce. Tvorba obsahu vzdelávacích osnov sa robí bez aktívnej spolupráce so zamestnávateľmi a zapojenie podnikateľského sektora do procesu formulácie obsahu vzdelávania je nedostatočné. 

Medziregionálna mobilita ľudských zdrojov je stále veľmi nízka v dôsledku životného štýlu, hlavne na vidieku, ale tiež nerozvinutého trhu v oblasti bývania. Slabou stránkou je tiež nedostatočné využívanie kvalitnej a vzdelanej pracovnej sily v regiónoch ich bydliska, čím dochádza k zintenzívneniu migrácie pracovnej sily a sídiel do ekonomických centier, kde existujú lepšie služby, ako aj ponuka pracovných príležitostí, čím sa následne komplikuje spustenie modernizačných a revitalizačných mechanizmov v problematických regiónoch, z ktorých táto pracovná sila pochádza.  

Veľkým problémom je tiež nárast sociálne patologických elementov, hlavne v rómskych komunitách, nárast sociálnej polarizácie obyvateľstva a pôsobnosť rizikových skupín obyvateľstva. 

Úroveň vzdelania, zdravotnej starostlivosti a sociálnych služieb je dôležitá pre obyvateľov, ako aj potencionálnych investorov pri hodnotení atraktívnosti regiónov. Kvalita a úroveň poskytovaných služieb je priamo úmerná stavu budov a zariadení, v ktorých sa tieto služby poskytujú. V krajine je sieť základných a stredných škôl, zariadení sociálnej starostlivosti a zdravotníckych zariadení rozložená rovnomerne. Kvalita a dostupnosť služieb poskytovaných týmito zariadeniami je už dlhodobo poznačená nedostatkom investícií. Dôsledkom je neuspokojivý technický stav veľkého počtu budov, technická a fyzická zastaranosť technického vybavenia a nedostatok modernej techniky. 

Nie menej dôležitou slabou stránkou je tiež fakt, že regionálne štruktúry nie sú pripravené zvládnuť proces, ktorý je spojený s čerpaním finančnej pomoci zo štrukturálnych fondov. Stále neboli vytvorené dostatočné kapacity na zabezpečenie dostatočného počtu kvalitných projektov, je nedostatok informácií a dostatočne odborne pripravených ľudí. 

Napriek celkovej kvalite životného prostredia, existujú medzi regiónmi rozdiely, ktoré sa týkajú odlišnej miery znečistenia životného prostredia a zaťaženia obyvateľstva. Zdravotné riziká (hluk, záťaž, zvýšený podiel nehôd) narastajú u obyvateľov miest a dedín, ktoré sú situované na hlavných komunikačných trasách. Vo všeobecnosti kvalita životného prostredia vo veľkých mestách je nízka v dôsledku pôsobenia celého komplexu škodlivých faktorov. Nedostatočná je úroveň sídelnej infraštruktúry (hlavne na vidieku) v niektorých regiónoch východného a severného Slovenska, pokiaľ ide o napojenie obyvateľstva na kanalizáciu a úroveň úpravy odpadových vôd a s tým spojené zdravotné riziká. Tieto regióny tiež zápasia s dlhodobým pôsobením nebezpečných a špeciálnych odpadov, hlavne na skládkach, haldách a odkaliskách mestských oblastí. Problematickou je tiež prednostne poskytovaná pomoc veľkým investičným cieľom na zelenej lúke pred náročnejšími a environmentálne priaznivejšími aktivitami. 
Príležitosti

Jednou z určujúcich príležitostí je integrácia Slovenska do Európskej únie a s tým spojené požiadavky. Členstvo v EÚ urýchli celý rad procesov, akými sú reštrukturalizácia priemyslu a poľnohospodárstva alebo implementácia noriem riadenia kvality a hygienických noriem, atď.  

Prístup na trhy je príležitosťou predávať kvalitné potravinárske produkty a regionálne špeciality.  

Príležitosťou je aj využívanie moderných technológií, hlavne využívanie informačného a komunikačného vybavenia a jeho potenciálu prakticky vo všetkých oblastiach života.  

Ďalšou príležitosťou je širšia medzinárodná spolupráca v oblasti vedy, výskumu a inovácií a priame nástroje pomoci vede a výskumu v súlade s princípmi EÚ. 

Dôležité je uviesť aj príležitosti, ktoré ponúka nenasýtený trhový priestor v sektore služieb, a možnosť zvýšenia hodnoty existujúceho potenciálu zachovaných krajinných štruktúr a prírodných zdrojov, akými sú geotermálne zdroje a minerálne pramene.  

Riziká
Napriek otvorenosti slovenskej ekonomiky, bude najnebezpečnejším rizikom (hrozbou) pre miestnych podnikateľov a podniky prudký nárast tlaku konkurenčného prostredia na domácom aj zahraničnom trhu a pretrvávajúca vysoká závislosť krajiny od dovozu strategických surovín. Rizikom je tiež vysoká citlivosť exportnej produkcie na svetové ekonomické cykly.  

Možné zmeny na trhu s kvalifikovanou pracovnou silou budú pôsobiť na postupný a nevyhnutný pokles konkurencieschopnosti kľúčových odvetví regionálneho priemyslu v dôsledku rastu relatívnych jednotkových nákladov na prácu v porovnaní s inými lokalitami strednej a východnej Európy. Možné riziko spočíva v odlive vysokokvalifikovanej pracovnej sily do zahraničia.  

Vstup do EÚ urýchli nárast cien určitých tovarov a služieb, hlavne v tých sektoroch, v ktorých ceny ešte neboli plne liberalizované, akým je distribúcia plynu a elektrickej energie do domácností. Toto bremeno budú najťažšie znášať nízkopríjmové skupiny a vyvolá tlak na prehlbujúce sa sociálne rozdiely.

Riziko pre životné prostredie bude spočívať v narastajúcom ekologickom zaťažení územia, hlavne kvôli zabraniu oblastí pre rozvoj dopravnej infraštruktúry a investičnej výstavbe na úkor zelene alebo kvalitnej poľnohospodárskej pôdy.  

Pokračovanie v trende orientácie zahraničných investícií do oblastí s nižšou nezamestnanosťou a s lepšou dopravnou prístupnosťou a vyššou kvalitou ľudských zdrojov môže ďalej prehĺbiť regionálne rozdiely a zvýšiť zaostalosť problematických regiónov. Dôsledkom toho bude ďalší úpadok ekonomickej a sociálnej vitality regiónov postihnutých týmto spôsobom.

Nasledujúci prehľad prináša SWOT analýzu celkovej ekonomickej a sociálnej situácie na Slovensku:

	Silné stránky
	Slabé stránky 

	· Stabilita makroekonomického prostredia 

· Nízke náklady práce

· Kvalitná pracovná sila

· Dobré vzdelanie ekonomicky aktívneho obyvateľstva

· Záujem o ďalšie vzdelávanie/školenie

· Rastúca produktivita práce v priemysle 

· Vysoká úroveň ekonomickej aktivity mužov a žien 

· Dobrá kvalita životného prostredia

· Vysoký potenciál v oblasti rekreácie a cestovného ruchu vďaka prírode, krajine, kultúrnym a historickým hodnotám

· Výhodná geografická pozícia v centre Európy

· Existencia základnej distribučnej infraštruktúry na zásobovanie obyvateľstva vodou, teplom a energiami

· Infraštruktúra pre dovoz a tranzit ropy a plynu a dostatočná kapacita siete na prenos a distribúciu elektrickej energie a plynu 

· Dobrá kvalitatívna a kvantitatívna základňa telekomunikačnej infraštruktúry 

· Vysoký podiel MSP na väzbách spolupráce vo vnútri sektora  

· Priemyselná infraštruktúra je k dispozícii 

· Rovnomerne rozložená sieť základných a vyšších škôl, sieť zariadení sociálnej a zdravotnej starostlivosti 

· Vysoký potenciál vidieckeho spoločenstva pre vytvorenie partnerstiev a vysoké zapojenie nevládnych organizácií

· Dobre naplánovaný polycentrický systém mestských sídiel 


	· Výrazné rozdiely vo vnútri regiónu a medzi regiónmi v úrovni rozvoja, narastajúce rozdiely medzi okrajovými a vnútornými  slovenskými regiónmi 

· Nevhodný technický stav väčšiny ciest a železničných tratí, nedokončená diaľničná sieť

· Zlá dopravná prístupnosť zaostávajúcich regiónov 

· Nízka úroveň podnikateľských investícií do vidieka 

· Poľnohospodárstvo – zastaralá technika a strojové vybavenie, nízka produktivita práce a výnosová miera, nízka konkurencieschopnosť produktov, výrazný pokles pracovnej sily

· Nevyriešené vlastnícke práva a nerozvinutý trh s pozemkami

· Nedostatočná protipovodňová regulácia územia

· Nevhodná demografická štruktúra a klesajúca kvalita ľudských zdrojov v problematických vidieckych oblastiach

· Nízka úroveň produktivity práce a pridanej hodnoty v priemysle

· Nedostatok investičného kapitálu a vlastných zdrojov v priemysle 

· Vysoká energetická, surovinová a dovozná náročnosť

· Nedostatočný štandard poradenstva a služieb pre podnikateľov

· Chýbajúci marketing pre regionálne produkty

· Nedostatočná podpora výskumu a vývoja, čo je spojené s odlivom kvalifikovanej pracovnej sily zo sektora

· Vysoká celková nezamestnanosť s vysokým podielom dlhodobo nezamestnaných 

· Nerovnováha medzi ponukou a dopytom na trhu práce 

· Nedostatočné väzby medzi vzdelávacím systémom a potrebami trhu práce

· Nízka výška finančných prostriedkov vynaložených na aktívnu politiku zamestnanosti 

· Nízka mobilita ľudských zdrojov

· Vzrastajúca sociálna polarita obyvateľstva a nárast socio-patologických javov 

· Neuspokojivý štandard vybavenia vo vzdelávacích zariadeniach, zariadeniach sociálnej a zdravotnej starostlivosti   

· Nízka pripravenosť regionálnej štruktúry na využívanie štrukturálnych fondov

· Nízka produktivita práce

· Regionálne rozdiely v úrovni znečistenia životného prostredia a zaťaženia obyvateľstva 

· Rapídny nárast cestnej osobnej dopravy

· Neuspokojivý štandard odpadového hospodárstva

· Nedostatočný podiel obyvateľstva, ktoré je napojené na kanalizačný systém a úpravne odpadových vôd 

	Príležitosti
	Riziká

	· Integrácia Slovenska do EÚ a s tým spojené vplyvy  

· Predaj kvalitných potravinárskych produktov a regionálnych špecialít

· Využívanie moderných technológií 

· Cielené využívanie potenciálu informačnej a komunikačnej technológie 

· Dostupný trhový priestor v sektore služieb

· Intenzívnejšia spolupráca v oblasti vedy, výskumu a inovácií

· Využívanie nepoužívaného prírodného potenciálu a miestnych zdrojov
	· Vzrastajúci tlak konkurenčného prostredia na národných a globálnych trhoch 

· Nevyhnutné zníženie konkurencieschopnosti kľúčových sektorov regionálneho priemyslu v dôsledku nárastu relatívnych jednotkových nákladov práce

· Prehlbovanie sociálnych rozdielov po vstupe do EÚ v dôsledku výrazného nárastu cien niektorých tovarov a služieb

· Odliv vysokokvalifikovanej pracovnej sily do zahraničia

· Pokles biodiverzity pod tlakom ľudských činností

· Rastúca digitálna medzera medzi jednotlivými regiónmi 


Kľúčom k regionálnym silným stránkam je prirodzený rozvojový potenciál mestských centier, miest a vidieckych sídiel mikroregiónov, ktoré sa nachádzajú v okolí týchto centier. Existuje rozvojový potenciál miestno-regionálneho charakteru aj vnútroregionálneho a medzinárodného charakteru vo vzťahu k postaveniu slovenských regiónov v ich širšom európskom geografickom kontexte (hlavne s východom Českej republiky, južným Poľskom, severným Maďarskom a Budapešťou, plus Viedeň a Rakúsko).

Z hľadiska lokálno-regionálneho rozvoja existuje špecifický potenciál rozvoja súvisiaci s:

· Rozvoj podnikania (priemysel a služby): Znalosti a potenciál výrobných kapacít Slovenska ťažia zo spravidla kvalifikovanej pracovnej sily plus rastúcej kapacity, pokiaľ ide o fungovanie MSP a využívanie nových technológií a inovácií (mimo Bratislavy existuje aj niekoľko ďalších regionálnych centier, ktoré podporujú výskum a vývoj/inovácie, čo sú prirodzené magnety s potenciálom vytvárať miestne zoskupenia a siete toho najlepšieho) ako prostriedkov podpory „horizontálnych“, „vertikálnych“ a „virtuálnych“ sietí. 

Preto je potrebné zamerať sa na ďalší rozvoj týchto silných stránok v rámci kontextu vstupu Slovenska na vnútorný trh EÚ, ktorý bude zameraný na zvýšenie celkovej konkurencieschopnosti Slovenska, jeho regiónov a jeho podnikov (zlepšenie príjmy-vytvárajúceho potenciálu a produktívnosti krajiny), čo je nevyhnutné pre dostihnutie priemeru EÚ v dlhodobom horizonte: modernizácia výrobných kapacít; stimulovanie kapitálových investícií; väčšie využívanie a rozvoj nových technológií; zlepšenie kvality produktov; zlepšené riadiace schopnosti a ľudské zdroje; rozvoj lepších dodávateľských reťazových väzieb regionálnej, národnej a medzinárodnej povahy, atď.

· Cestovný ruch a environmentálna udržateľnosť: vďaka rozšíreniu prírodného, ekologického a kultúrno-historického dedičstva Slovenska v kombinácii s výrazným percentom „chránených oblastí“ plus tiež jeho geografická poloha v centre Európy, vo všetkých regiónoch existuje potenciál na rozvoj eko-, agro- a kultúrnej turistiky v rámci kontextu rozvojových stratégií regionálneho a mikroregionálneho cestovného ruchu, ktorý je budovaný na posilňovaní prírodných mestsko-vidieckych väzieb a s tým súvisiaceho rozvoja vidieckych oblastí;

Preto je nutné sa zamerať na ďalší rozvoj tohto potenciálu a hlavne na konkurencieschopnosť a kvalitatívne normy tohto sektora (turistické atrakcie, plus s tým súvisiace zariadenia a služby) a venovať primeranú pozornosť ochrane a udržateľnému rozvoju prírodných zdrojov a životného prostredia. 

· Informačná spoločnosť: budovanie na rozvinutej základnej telekomunikačnej infraštruktúre Slovenska a väčšinou kvalifikovanej pracovnej sile, existuje potenciál na intenzívnejšie využívanie IT v podnikoch a v spoločnosti všeobecne, ako prostriedku na podporu zvýšenej konkurencieschopnosti (v zmysle ekonomického výkonu a kapacít ľudských zdrojov) a tiež na podporu zvýšenej prístupnosti k verejným službám a ich prehľadnosti, hlavne služieb miestno-regionálnej povahy. 

Preto je potrebné sa zamerať na ďalší rozvoj potenciálu, ktorý ponúka informačná spoločnosť/IT sieť, najviac na rozvoj jeho „obsahu“, hlavne pre lepšie vyjadrenie špecifických miestno-regionálnych potrieb:

· Pokiaľ ide o verejný sektor, kľúčovým centrom záujmu musia byť sociálne služby a podpora ekonomického a sociálneho rozvoja a kohéznych sietí a iniciatív; 

· Pokiaľ ide o súkromný sektor, kľúčovým centrom záujmu musí byť rozvoj sietí podnikateľov (B2B atď.) a informačných sietí (napr. v oblasti cestovného ruchu), inovačných procesov v podnikoch, plus tiež podpora rozvoja vidieka a podmienok na „prácu na diaľku“;

· Pokiaľ ide o ľudské zdroje, kľúčovým centrom záujmu musí byť rozvoj školiacich sietí a zručností.

· Regionálne profily/Potenciál: budovanie na horeuvedených miestno-regionálnych silných stránkach a v rámci kontextu decentralizovanej správy a samosprávy na Slovensku, existuje tiež rozvojový potenciál, pokiaľ ide o posilnenie regionálnych profilov, partnerstva a sietí ekonomického a tiež sociálneho charakteru a charakteru kvality života, ktoré je zamerané na popohnanie miestno-regionálneho ekonomického a sociálneho rastu a kohézie. 

Preto je potrebné sa zamerať na ďalší rozvoj potenciálu regionálnych profilov a kapacít, ako: schopnosť regiónov pritiahnuť a zvládnuť potencionálnych investorov (vrátane FDI) v regiónoch a podregiónoch a podpora vytvárania podnikateľských sietí; rozvoj miestno-regionálnych produktov a marketingových plánov; rozvoj cestovného ruchu regiónu; rozvoj miestnych sietí inštitúcií pre rozvoj ľudských zdrojov, atď. 

Z charakteru miestno-regionálneho rozvoja, slabé stránky v dôsledku konverzie sa týkajú nízkej/klesajúcej kvality života, ktorú spôsobila:

· Nerovnováha medzi ponukou a dopytom po pracovnej sile, čiastočne kvôli slabej vzdelanosti/ väzbe medzi odborným vzdelávaním a podnikateľským sektorom, ale tiež kvôli výrazným regionálnym a vnútroregionálnym rozdielom, spojeným s nízkou mobilitou pracovnej sily (čiastočne kvôli obmedzeniam trhu s bývaním; obmedzeným plánovaním, pokiaľ ide o integrované mestsko-regionálne dopravné siete; a nedostatok miestnych podnikateľských príležitostí, aby sa mohli využiť miestne kapacity ľudských zdrojov);

· Nerovnomerná prístupnosť ku kvalitným verejným a sociálnym službám, spôsobená zastaranosťou technického vybavenia a zariadení s následnými dopadmi v zmysle ekonomickej a sociálnej rovnosti, konkurencieschopnosti a individuálnej účasti na trhu práce;

· Obmedzenia uložené na miestno-regionálny potenciál nevhodnými dopravno-komunikačnými sieťami, ktoré obmedzujú prístupnosť regiónu, a na regionálnu infraštruktúru (hlavne vo vzťahu ku kapacitám odpadového hospodárstva a kanalizačnému zberu a úprave odpadových vôd), ktorá sa kombinuje s negatívnym dopadom na atraktívnosť regiónu a konkurenčný potenciál;
· Atraktívnosť vidieckych oblastí (hlavne, ale nie výlučne tých oblastí, ktoré musia čeliť vyľudňovaniu) v dôsledku poklesu poľnohospodárskeho sektora, plus obmedzené miestne služby a sídelná infraštruktúra;
SWOT analýza tvorí základ pre určenie cieľov a stratégie rozvoja. Ciele sú založené na vyššie uvedenej identifikácii tých oblastí, ktoré vyžadujú zásah na opravu slabých stránok a na budovaní na tých oblastiach, ktoré ponúkajú potenciál a príležitosti. 

3.2
Ciele

· Dlhodobý cieľ
Hlavným cieľom regionálnej politiky Slovenskej republiky je zabezpečenie dobre vyváženého ekonomického a sociálneho rozvoja  Slovenskej republiky. Je to dlhodobý cieľ, ktorý prekračuje časový rámec stanovený pre realizáciu tohto NRP. S ohľadom na existujúce rozdiely v úrovni rozvoja regiónov bude úlohou Slovenska v dlhodobom horizonte odstrániť alebo zmierniť rozdiely v úrovni rozvoja rôznych regiónov a podporiť ekonomický a sociálny rozvoj regiónov.

V dlhodobom horizonte, t.j. 15 – 20 rokov, chce byť Slovenská republika ekonomicky dobre fungujúcim členom Európskej únie, ktorý bude dosahovať parametre porovnateľné s priemerom EÚ vo všetkých základných kritériách (vrátane HDP na hlavu, zamestnanosti, kvality verejných služieb, stavu základnej infraštruktúry) a chce mať zodpovedajúcu kvalitou života svojho obyvateľstva. 

V súčasnosti Slovensko zaostáva za priemerom EÚ vo všetkých horeuvedených kritériách a aby zmiernilo tieto rozdiely, bude z dlhodobej perspektívy potrebná vyššia miera ekonomického rastu, ako je priemer EÚ. 

· Strategický cieľ

Po analýze súčasnej situácie a na základe znalosti nevyhnutných podmienok, Slovenská republika navrhuje nasledujúci strategický cieľ NRP počas obdobia 2004 – 2006:

Zabezpečiť, pri rešpektovaní trvalo udržateľného rozvoja, taký rast HDP, aby Slovenská republika do roku 2006 dosiahla úroveň prevyšujúcu 50% priemeru HDP na hlavu(
) v krajinách EÚ(
).

Definovanie strategického cieľa vychádza z predpokladu, že medziročný prírastok HDP v stálych cenách v priemere v SR sa bude od roku 2002 pohybovať v intervale 3,5 – 5,5%. My považujeme rastúcu efektívnosť ekonomiky na úrovni udržateľnej v dlhodobom horizonte a rast jej konkurencieschopnosti za kľúčový bod pre splnenie ekonomickej politiky, ktorá by mala viesť k zlepšeniu situácie na trhu práce. Všetky tieto faktory by mali pomôcť SR v integračnom procese do EÚ. Základnou podmienkou dlhodobo udržateľného rastu ekonomiky a procesu integrácie do EÚ je realizácia štrukturálnych reforiem v podnikateľskom sektore a konsolidácia verejných financií.  

Strategický cieľ NRP zahŕňa úsilie zabezpečiť lepšiu životnú úroveň obyvateľstva, ktoré žije a pracuje v regiónoch spadajúcich do Cieľa 1 prostredníctvom dobre vyváženého ekonomického rozvoja a rastu, čerpajúc dostupné zdroje. Tento proces dosahovania ekonomického rastu pri zachovaní alebo zlepšení kvality životného prostredia je spôsobom, ktorý vedie k udržateľnému ekonomickému rastu v rôznych regiónoch. Takto realizácia NRP tiež pomáha splniť horeuvedený hlavný cieľ regionálnej politiky Slovenskej republiky. 

Tento strategický cieľ sa dosiahne budovaním na 3 základných rozvojových osiach, ktorými sú: Ekonomický rast a konkurencieschopnosť; Zamestnanosť a Dobre vyvážený regionálny rozvoj. Tieto osi boli vybrané na obdobie do roku 2006 z tých, od ktorých závisí dobre vyvážený a dynamický ekonomický a sociálny rozvoj regiónov, a ktoré by rozhodujúcim spôsobom mali mať dopad na štruktúru a rozvoj ekonomickej základne regiónov a ktoré by mali všeobecne vytvárať návrh rámca stratégie NRP. 
3.3 Stratégia 

Pokiaľ ide o vypracovanie stratégie NRP a jej zameranie na tri rozvojové osi na obdobie 2004-06, táto stratégia je založená na analýze národných a regionálnych potrieb, ktoré ukazujú, že kým jednotlivé mikroregionálne potreby jasne existujú (napr. špecifické pomery v oblastiach trpiacich zamorením životného prostredia, ktoré nasledovalo po uzatvorení bývalého zbrojárskeho priemyslu), existuje tiež významná úroveň spoločných potrieb medzi regiónmi a hlavne ich rozvojový potenciál (silné stánky) a potreba konverzie (slabé stránky). 

Stratégia NRP je schematicky zobrazená na grafe 5. Ako už bolo uvedené vyššie, strategický cieľ NRP sa dosiahne budovaním na 3 rozvojových osiach:

· Ekonomický rast a konkurencieschopnosť
· Zamestnanosť
· Dobre vyvážený regionálny rozvoj 

Stratégia definuje 4 priority pre celkový rozvoj Slovenska na obdobie 2003-6. Týmito prioritami sú: „Konkurencieschopnosť“, „Zamestnanosť“, „Poľnohospodárstvo a regionálny rozvoj“ a „Základná infraštruktúra“. Ciele každej priority sú uvedené na grafe 37 a boli odvodené zo strednodobej rozvojovej stratégie Slovenska a orientujú priority na dosiahnutie cieľov stanovených strategickým cieľom NRP v udržateľnom a vyváženom národnom ekonomickom raste.  
Priority NRP budú realizované prostredníctvom 4 samostatných Operačných programov, každý bude financovaný jedným zo štrukturálnych fondov po vstupe do EÚ. Operačnými programami sú: 

Priemysel a služby (ERDF); Ľudské zdroje (ESF); Poľnohospodárstvo a rozvoj vidieka (EAGGF) a Základná infraštruktúra (ERDF). 

Okrem 4 vyššie uvedených operačných programov budú prostriedky z EBRDF a ESF použité na podporu opatrení v Bratislavskom kraji, regióne Cieľa 2 a kryté v rámci SPD 2 a SPD 3 pre Bratislavský kraj. 
· Rozvojové osi

Rozvojové vetvy znamenajú strategické zameranie NRP:

Ekonomický rast a konkurencieschopnosť 

Zamestnanosť 

Dobre vyvážený regionálny rozvoj

Ekonomický rast a konkurencieschopnosť je o lepšom využívaní inovačnej kapacity regiónov pre dosiahnutie rastu a konkurencieschopnosti na európskych aj globálnych trhoch. V súčasnosti väčšia časť slovenského exportu je založená na cenovej konkurencii nesofistikovaných produktov. Zámerom je podporiť tie podnikateľské činnosti, ktoré – okrem využívania vlastných primárnych zdrojov v regiónoch – sa zamerajú najmä na rozvoj sofistikovaných výrobných špecializácií v priemysle a službách s vyšším podielom pridanej hodnoty a ktoré sa budú orientovať na vývoz. V záujme ekonomickej a sociálnej stability regiónov, je nutné poskytnúť podporu na udržanie a posilnenie sektorovej rôznorodosti (diverzifikácie) ekonomickej základne, ako jedného z rozhodujúcich faktorov ekonomickej prosperity, regionálnej stability a zvýšenia príťažlivosti regiónov pre zahraničných a miestnych investorov. To vyžaduje podporu rozvoja vedeckej a výskumnej základne a stanovenie nevyhnutných podmienok pre regionálnu lokalizáciu a rozvoj technologických spoločností a informačných a konzultačných centier. 

Zamestnanosť je hlavne o rozvoji ľudských zdrojov a efektívnom využívaní ich potenciálu. Cieľom v dlhodobom horizonte je zvýšiť vzdelanostnú úroveň obyvateľstva, hlavne v regiónoch s podielom treťostupňového a druhostupňového (stredného) odborného vzdelávania, ktoré nedosahuje priemer; držať krok so súčasnými trendmi v rozvoji vzdelávania s primeraným vybavením školiacich inštitúcií a prispôsobením odborného zamerania absolventov očakávaným potrebám trhu práce, zameriavajúc sa hlavne na progresívnu sofistikovanú výrobu a služby. V dôsledku vysokej nezamestnanosti je cieľom v strednodobom horizonte podporovať aktívnu politiku zamestnanosti. Veľká pozornosť bude venovaná posilneniu rovnosti príležitostí na trhu práce a sociálnej inklúzii. 

Dobre vyvážený rozvoj regiónov je o vytvorení rovnakých životných podmienok odstránením vyššie identifikovaných a opísaných rozdielov medzi regiónmi. Situácia na Slovensku je problematická kvôli rozdielom medzi regiónmi NUTS 2, ako aj vo vnútri týchto regiónov, hlavne pokiaľ ide o dostupnosť dopravy a informácií v regiónoch a primerané doplnkové vybavenie týchto území infraštruktúrou. Zdedená štruktúra služieb sociálnej a zdravotnej starostlivosti a vzdelávania sa len slabo prispôsobila meniacim sa potrebám. Kľúčom k dobre vyváženému rozvoju regiónov je rozvoj potenciálu mestských centier a ich priľahlých oblastí, v ktorých dopravná, environmentálna a miestna infraštruktúra nespĺňa základné požiadavky, tvorí prekážky a bráni ekonomickému rozvoju hlavne v nerozvinutých regiónoch. K vyrovnaniu rozdielov nemajú postihnuté regióny, ani štát dostatočné prostriedky, aby efektívne kompenzovali rýchlo sa meniaci rozvoj. Cieľom je zlepšiť lokalizačné podmienky zabezpečením rovnakého prístupu ku infraštruktúre pre miestne rozvojové centrá.

Navrhovaná stratégia má dosah na sektorovú politiku, akou je vytvorenie pružnejšieho trhu práce a bývania,  dostatočné prepojenie medzi regiónmi a spojenie s dopravnými koridormi, podpora verejno-súkromných partnerstiev, diverzifikácia pracovných príležitostí vo vidieckych regiónoch, stimulovanie podnikateľského prostredia a zlepšenie kvality životného prostredia.

· Špecifické ciele

Pre dosiahnutie strategického cieľa NRP Slovenská republika bude podporovať štyri špecifické ciele NRP: 
1. Zvýšenie konkurencieschopnosti priemyslu a služieb;

2. Rozvoj ľudských zdrojov a zlepšenie ich prispôsobivosti;

3. Zvýšenie efektívnosti v sektore poľnohospodárskej výroby a kvality života vidieckeho obyvateľstva;

4. Podpora dobre vyváženého rozvoja regiónov prostredníctvom zvyšovania konkurencieschopnosti regiónov. 

Tieto špecifické ciele sú v súlade s prioritami Strednodobého koncepčného plánu ekonomického a sociálneho rozvoja SR a Predvstupového ekonomického programu SR.  

Národný rozvojový plán investuje do realizácie navrhovaných cieľov NRP celkove 1.592,66 miliónov EUR. Táto suma je kombináciou verejných zdrojov z prostriedkov EÚ, národných a regionálnych zdrojov SR a súkromných zdrojov.

3.4 Priority
Zámerom definovania priorít je vytvoriť realizáciu stratégie NRP, ktorá zabezpečí dosiahnutie špecifických cieľov a riešenie kľúčových rozdielov pomocou pridelených finančných zdrojov na dané obdobie. 

Zatiaľ čo jednotlivé regióny a centrá rozvoja na území Cieľa 1 sa vyrovnávajú každé so svojim vlastným jedinečným potenciálom a obmedzeniami, rozvojové priority slovenskej ekonomiky možno stále považovať za horizontálne k územiu, keďže sa týkajú vysokej nezamestnanosti v regiónoch a nízkeho HDP na hlavu v porovnaní s členskými krajinami EU 15, aj špeciálne s hlavným mestom Bratislavou.

Pokiaľ ide o súčasné problémy regionálneho rozvoja Slovenska a zabezpečenie nevyhnutných podmienok pre dobre vyvážený rast národnej ekonomiky, horeuvedené špecifické ciele boli vypracované vo forme  štyroch priorít: 

1. KONKURENCIESCHOPNOSŤ – Rast konkurencieschopnosti priemyslu a určitých služieb pri využívaní domáceho rastového potenciálu; rozvoj cestovného ruchu;

2. ZAMESTNANOSŤ – Rast zamestnanosti založený na kvalifikovanej a flexibilnej pracovnej sile za podmienok zlepšovania efektívnosti trhu práce;

3. POĽNOHOSPODÁRSTVO A ROZVOJ VIDIEKA – Rast efektívnosti poľnohospodárskej výroby a kvality života vidieckeho obyvateľstva;

4. ZÁKLADNÁ INFRAŠTRUKTÚRA – Rozvoj infraštruktúry podporujúcej vyvážený regionálny rozvoj.

Paralelne s horeuvedenými prioritami NRP, je ďalšou prioritou technická pomoc, čo je nevyhnutná podmienka úspešného riadenia, monitorovania a hodnotenia NRP. Hoci každý z operačných programov charakterizuje podpornú prioritu tohto typu spojenú s realizáciou vhodného operačného programu, finančná suma pridelená technickej pomoci pre realizáciu NRP je zahrnutá do technickej pomoci Operačného programu - Základná infraštruktúra (OP ZI). Dôvodom tohto rozhodnutia je skutočnosť, že Ministerstvo výstavby a regionálneho rozvoja SR je súčasne Riadiacim orgánom CSF (Rámec podpory Spoločenstva), aj Riadiacim orgánom OP ZI.

� Z aspektu distribúcie ekonomických aktivít najrozvinutejším regiónom Slovenska sa javí Bratislavský kraj From the aspect of the distribution of economic activities the most clearly developed region in Slovakia is the Bratislava region (the GDPHDP na obyvateľa je dvojnásobné oproti ostatným slovenským regiónom per capita of which exceeds double that in the other regions of Slovakia), čo je skoro na úrovni EU priemeru which is almost at the level of the EU average (vin 1999 it was- 95% of the EU averageEU priemeru). V ostatných regiónoch Slovenska, HDP vytvorený PPP je hlboko pod EU priemerom, v Prešovskom regióne HDP na osobu v PPP bolo iba In the other regions of Slovakia, GDP creation in PPP is well below the EU average, where the Prešov region in eastern Slovakia has a GDP per capita at PPP of only 31% priemeru EU. of the EU’s average. Pozícia ekonomickej dôležitosti Bratislavského kraja je vyjadrená v jeho The position and economic importance of the Bratislava region is expressed in its 23.6% share podiele (v porovnaní k jeho pracovnej sile as compared to its labour force share of 11.57 %) v generovaní celkového HDP v SR in the generation of the total gross domestic product in the Slovak Republic (SKK 887.2 bn). V ukazovateľoch In per capita figures (SKK 339.5 thousandtis.), Bratislavský región sa stavia na úroveňa region equates to 206% priemeru v SRthe average in the Slovak Republic (2000). 


� V porovaní s ostatnými regiónmi, Bratislavský kraj má najnižšiu mieru nezamestnanosti Compared to other regions, the Bratislava region has the lowest registered unemployment rate (v decembri 2002at the end of December  in 2002, 5.2%), ďaleko pod národným priemerom far below the national average (17.45% the same yearv 2002). Ostatné regióny sa nachádzajú v rozpätí od Other regions accounted from 10.9% in Trenčín regionv Trenčianskom regióne doto 24.3% in Košice region in eastern Slovakiav Košickom regióne, the highest rate among regions in the Slovak Republicnajväčšia meria nezamestnanosti s pomedzi všetkých slovenských regiónov.





� Expressed in parity of purchasing powerVyjadrené v parite kúpne sily


� EU 15
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