Návrh na vydanie rozhodnutia o privatizácii časti majetkovej účasti štátu na podnikaní  spoločnosti Letisko Košice – Airport Košice, a.s. so sídlom v Košiciach


Vláda SR uznesením č. 694 z 11.07.2001 schválila Koncepciu rozvoja leteckej dopravy Slovenskej republiky a uložila ministrovi dopravy, pôšt a telekomunikácii vypracovať projekt transformácie príspevkovej organizácie Slovenská správa letísk, s cieľom vytvoriť samostatné právne subjekty jednotlivých letísk s účasťou štátu, vyšších územných celkov a miest.

            Uznesením č. 130 z 13.02.2003 vláda schválila návrh Projektu transformácie príspevkovej organizácie Slovenská správa letísk a taktiež uložila ministrovi dopravy, pôšt a telekomunikácií na základe úspešnosti výberových konaní na strategického partnera predložiť na rokovanie vlády návrhy na prevod časti majetkovej účasti štátu na podnikaní letiskových spoločností Bratislava a Košice.   

            Dňa 04.02.2004 bol prijatý zákon č. 136/2004 Z.z. o letiskových spoločnostiach a o zmene a doplnení zákona č. 143/1998 Z.z. o civilnom letectve (letecký zákon) a o zmene a doplnení niektorých zákonov v znení zákona č. 37/2002 Z.z., ktorý upravil podmienky, spôsob založenia a právne pomery akciových spoločností založených z majetku štátu v správe Slovenskej správy letísk alebo Ministerstva obrany SR na prevádzkovanie verejných letísk. V súlade s týmto zákonom ministerstvo dopravy, pôšt a telekomunikácii založilo dňa 26.04.2004 spoločnosti Letisko M.R. Štefánika - Airport Bratislava, a.s. (BTS) (zápis v obchodnom registri 05.05.2004) a Letisko Košice – Airport Košice, a.s. (zápis v obchodnom registri 01.05.2004).   

            Vláda SR svojím uznesením č. 484 z 21.06.2005 schválila návrh koncepcie privatizácie vyššie uvedených letiskových spoločností, a to tak, že do privatizácie zaradila 66%-nú majetkovú účasť štátu v týchto spoločnostiach. Predmetným uznesením vláda taktiež uložila podpredsedovi vlády a ministrovi hospodárstva a ministrovi dopravy, pôšt a telekomunikácii predložiť na rokovanie vlády návrh rozhodnutia o privatizácii častí majetkových účastí štátu na podnikaní letiskových spoločností Letisko M.R.Štefánika – Airport Bratislava, a.s. (BTS) a Letisko Košice – Airport Košice, a.s..


V ďalších častiach materiálu je bližšie charakterizovaná privatizovaná spoločnosť, priebeh a obsah výberového konania s odporúčaním vláde vydať rozhodnutie o privatizácii časti majetkovej účasti štátu na podnikaní letiskovej spoločnosti Letisko Košice – Airport Košice, a.s. spoločnosti KSC Holding a.s. so sídlom v  Bratislave.
I. Charakteristika akciovej spoločnosti Letisko Košice – Airport Košice, a.s. 

Podnikateľská činnosť KSC, a.s. je zameraná na prevádzkovanie letiska a poskytovanie služieb pozemnej obsluhy lietadiel. 

Letisko Košice je druhým najväčším medzinárodným letiskom na Slovensku. Asfaltová vzletová a pristávacia dráha je 3100m dlhá a 45m široká a má parametre, ktoré jej dovoľujú prevádzku takmer všetkých dopravných a nákladných lietadiel. Letisko je vybavené rádionavigačnými a svetelnými zabezpečovacími zariadeniami vrátane meteorologických pre prevádzku za podmienok malej hodnoty dohľadnosti (II. Cat. ICAO). 

V roku 2003 sa sprevádzkoval terminál všeobecného letectva. Po necelých štyroch rokoch výstavby bola dňa 21.12.2004 slávnostne otvorená budova nového terminálu. Celková rozloha terminálu predstavuje 4 456m2, z toho vyše 3 500m2 je pre cestujúcu verejnosť. Ako po technickej, tak aj po bezpečnostnej stránke terminál spĺňa európske a medzinárodné kritériá. 

Základný privatizačný projekt na privatizáciu časti majetkovej účasti štátu na podnikaní akciovej spoločnosti Letisko Košice - Airport Košice, a.s. so sídlom v Košiciach je vypracovaný na 1 samostatne privatizovanú výstupnú jednotku s metódou privatizácie priamy predaj.
Podľa § 10 ods. 6 zákona č. 92/1991 Zb. v znení neskorších predpisov informácia               o predložení základného privatizačného projektu bola zverejnená v dennej tlači distribuovanej celoštátne dňa 16. septembra 2005.
Vymedzenie privatizovanej majetkovej účasti štátu vstupujúcej do privatizácie
Ekonomická charakteristika vstupného subjektu
	Ukazovateľ
	31.12.2004 
	30.9.2005 

	Počet zamestnancov
	163
	188

	z toho: robotníci
	X
	x

	Výkony a mimoriadne výnosy (v tis. Sk)
	139 173
	194 586 

	Náklady (v tis. Sk)
	138 215
	179 875

	Výsledok hospodárenia (v tis. Sk)
	958
	14 712

	Export spolu (v tis. Sk)
	X
	x

	z toho: do štátov s konvertibilnou menou (v tis. Sk)
	X
	x

	Miera odpísania HIM (v %)
	1,85
	2,71


Akciová spoločnosť vznikla 1.5.2004 so základným imaním 1.752.940.000,-Sk. Po zvýšení základného imania je výsledné základné imanie k 30.09.2005 2.283.460.000,- Sk. 

	Počet akcií
	Druh akcie
	Forma akcie
	Podoba akcie
	Menovitá hodnota akcie v Sk
	Spolu hodnota akcií v Sk

	2 282
	Kmeňové
	akcie na meno
	zaknihované
	1 000 000
	2 282 000 000

	1 460
	Kmeňové
	akcie na meno
	zaknihované
	1 000
	1 460 000

	Spolu: Slovenská republika zastúpená MDPaT SR v 100 % podiele na ZI
	2 283 460 000


Predmetom nepeňažného vkladu bola časť podniku Slovenská správa letísk, príspevková organizácia, predstavujúca majetok Letiska Košice a vybrané zložky majetku (terminál letiska Košice a bývalé objekty Vojenskej leteckej akadémie v Košiciach) vo vlastníctve Slovenskej republiky v správe Ministerstva dopravy, pôšt a telekomunikácií SR v zmysle uznesenia vlády SR č. 483 zo dňa 21.06.2005 k návrhu na použite majetku štátu v správe Ministerstva dopravy, pôšt a telekomunikácií SR ako vklad do základného imania právnickej osoby podľa §13 ods. 13 písm. b) zákona NR SR č. 278/1993 Z.z. o správe majetku štátu v znení neskorších predpisov.


Do privatizácie vstupuje časť majetkovej účasti štátu na podnikaní spoločnosti Letisko Košice - Airport Košice, a.s. Privatizovaný podiel na základnom imaní spoločnosti v zmysle uznesenia vlády SR č. 484 z 21.6.2005 k návrhu koncepcie privatizácie letiskových spoločností predstavuje:

	Majetková účasť štátu vstupujúca do privatizácie
	Podiel na základnom imaní

           %                       tis. Sk

	Ministerstvo dopravy, pôšt a telekomunikácií SR
	66,000%
	1 507 084


	Počet akcií privatizovanej časti
	Menovitá hodnota
1 akcie v Sk
	Menovitá hodnota akcií privatizovanej časti spolu v Sk

	1 507
	1 000 000
	1 507 000 000

	84
	1 000
	84 000

	Spolu
	
	1 507 084 000


II.  Postup pri procese privatizácie časti majetkovej účasti štátu na podnikaní   spoločnosti Letisko Košice – Airport Košice, a.s. 

Uzatvorením Zmluvy o poskytovaní služieb medzi MDPT SR a Meinl Bank Aktiengesellschaft (ďalej len „poradca“) dňa 26. apríla 2005 sa začali prípravy procesu privatizácie KSC, a.s.. Podľa schváleného návrhu koncepcie privatizácie letiskových spoločností sa privatizácia uskutočňuje formou priameho predaja 66% majetkovej účasti štátu na podnikaní spoločnosti Letisko Košice – Airport Košice, a.s. vopred určenému záujemcovi prostredníctvom medzinárodného výberového konania v dvojkolovej procedúre. 
1.  Vyjadrenie záujmu, informačné memorandum a predbežné ponuky

K predkladaniu vyjadrení záujmu o  66 % -nú majetkovú účasť štátu na podnikaní KSC, a.s. boli záujemcovia vyzvaní v oznámení uverejnenom v slovenskom jazyku v Hospodárskych novinách a v anglickom jazyku v U.K. Financial Times.

Do stanoveného termínu, t.j. 15. augusta, 2005, reagovalo na pozvanie prejaviť predbežný záujem o vstup do KSC, a.s. 49 právnických osôb. V súlade s pravidlami výberového konania 37 z týchto právnických osôb uzatvorilo s MDPT SR zmluvu o zachovaní mlčanlivosti a dostalo Informačné memorandum, ktoré vypracoval poradca a ktoré obsahovalo popis KSC, a.s. a jej podnikateľskej činnosti, právny a regulačný rámec a ďalšie komerčné, technické a organizačné informácie. Podrobný zoznam všetkých právnických osôb, ktoré vyjadrili záujem, je priložený ako príloha tomuto materiálu. 

2.  Shortlist a due diligence 

Dňa 26. apríla 2005 bol ministrom dopravy, pôšt a telekomunikácií vymenovaný 9 členný Riadiaci výbor. Štyria členovia Riadiaceho výboru boli nominovaní MDPT SR, dvaja členovia Riadiaceho výboru boli nominovaní Fondom národného majetku SR a Národnou radou SR a jeden člen spoločnosťou Letisko M.R. Štefánika – Airport Bratislava, a.s. (BTS) (ďalej len „BTS, a.s.). Vzhľadom na vzdanie sa pôsobenia v tomto výbore bol jeden člen za NR SR nahradený jednou osobou nominovanou Ministerstvom hospodárstva SR.

Úlohou Riadiaceho výboru bolo v spolupráci s poradcom vyhodnotiť predbežné ponuky a rozhodnúť o záujemcoch, ktorí budú vybraní do užšieho zoznamu uchádzačov (shortlist). Súčasne bolo úlohou Riadiaceho výboru schváliť návrhy transakčných dokumentov, ktoré vypracoval poradca.

Do 5. septembra 2005 predložilo MDPT SR svoje kvalifikačné materiály a predbežné ponuky 8 právnických osôb. Poradca vykonal analýzu a hodnotenie predložených kvalifikačných materiálov podľa nasledovných kritérií:

-     skúsenosti s prevádzkou letísk

· finančný stav

· právny status

Po vykonanej analýze poradca odporučil Riadiacemu výboru umožniť ďalšiu účasť 7 právnickým osobám. Následne, bolo vykonané hodnotenie predbežných ponúk a po vykonaní hodnotenia na základe odborných znalostí, skúseností a finančnej sily záujemcov ako aj schopnosti záujemcov splniť vládou stanovené ciele poradca odporučil Riadiacemu výboru umiestnenie týchto záujemcov. Na tomto základe Riadiaci výbor vybral do užšieho zoznamu uchádzačov (shortlist) 5 nasledovných najvyššie umiestnených záujemcov:

· Konzorcium ISAP 

· Konzorcium Vinci  

· Konzorcium TwoOne 

· TAV

· Konzorcium Abertis/J&T

Týmto 5 uchádzačom vybraným do užšieho zoznamu uchádzačov, bolo umožnené vykonať hĺbkový audit a získať informácie o KSC, a.s. prostredníctvom data room-u, stretnutí s manažmentom, stretnutí s MDPT SR, stretnutí s Leteckým úradom SR a obhliadok na mieste.


Konzorcium Vinci/A-Way z výberového konania odstúpilo ešte pred predložením záväzných ponúk.

3.  Transakčné dokumenty

Proces vypracovania transakčných dokumentov (Zmluvy o kúpe akcií, Akcionárskej zmluvy a ich príloh - Správcovská zmluva, Zmluva o budúcej zmluve, Stanovy KSC, a.s., Štatút Fondu rozvoja a  Vyhlásenie o pristúpení) sa začal v júli 2005. Prvé návrhy transakčných dokumentov boli zaslané uchádzačom vybraným do  užšieho zoznamu uchádzačov dňa 14. októbra 2005. Proces vypracovania transakčných dokumentov bol ukončený po zohľadnení pripomienok uchádzačov vybraných do užšieho zoznamu uchádzačov a následnom schválení konečných verzií návrhov transakčných dokumentov Výberovou komisiou dňa 23. novembra 2005. Dňa 25. novembra 2005 boli konečné verzie návrhov transakčných dokumentov zaslané uchádzačom vybraným do užšieho zoznamu.


Zmluva o kúpe akcií upravuje prevod približne 66% existujúcich akcií KSC, a.s. a mechanizmus vloženia peňažného príspevku do KSC, a.s. určeného na financovanie investícií. Investor sa v Zmluve o kúpe akcií zaväzuje ku dňu uzavretia transakcie splatiť celú kúpnu cenu a vložiť do majetku KSC, a.s. ním ponúknutý peňažný príspevok. Ku dňu uplynutia v zmysle zmluvnej dokumentácie kupujúci zloží prvú časť kúpnej ceny vo výške 30%. Peňažný príspevok bude do KSC, a.s. vložený prostredníctvom zvýšenia základného imania. O zvýšení základného imania KSC, a.s. upísaním 3 nových akcií rozhodne mimoriadne valné zhromaždenie spoločnosti po splnení všetkých odkladacích podmienok alebo vzdaní sa splnenia odkladacích podmienok príslušnou zmluvnou stranou a po preukázaní vloženia druhej časti kúpnej ceny vo výške 70% kúpnej ceny a celého peňažného príspevku na správcovský účet. MDPT SR, Fond národného majetku SR a investor ako kupujúci uzavrú Zmluvu o prevode práva na prednostné upísanie akcií, na základe ktorej investor upíše 3 akcie spoločnosti za stanovený emisný kurz
. 


Peňažné prostriedky vo výške súhrnného emisného ážia za akcie upísané pri zvýšení základného imania budú preúčtované a účelovo viazané vo Fonde rozvoja zriadeného spoločnosťou. Prostriedky Fondu rozvoja možno použiť výlučne na financovanie investícií uvedených v obchodnom pláne kupujúceho a o ich použití rozhoduje predstavenstvo KSC, a.s. jednomyseľne. O schválení štatútu Fondu rozvoja a o jeho zmenách rozhoduje valné zhromaždenie, pričom na prijatie uznesenia sa vyžaduje súhlas 2/3 väčšiny hlasov všetkých akcionárov.
Akcionárska zmluva upravuje vzťahy medzi akcionármi a definuje prípady, v ktorých má MDPT ako ostávajúci menšinový akcionár právo veta, resp. uskutočnenie určitých úkonov je možné iba s predchádzajúcim súhlasom akcionára zastupujúceho štát. Prílohou Akcionárskej zmluvy je obchodný plán obsahujúci investičné projekty (tzv. zásobník investičných projektov), ktoré sa investor zaviazal realizovať počas obdobia 5 nasledujúcich rokov (tzv. základné investičné obdobie). Peňažný príspevok viazaný vo Fonde rozvoja vytvoreného KSC, a.s. je určený výlučne na financovanie investičných projektov uvedených v obchodnom pláne. Investor ako majoritný akcionár je povinný zabezpečiť, aby KSC, a.s. v základnom investičnom období preinvestovala na príslušné projekty najmenej sumu vo výške celkovej sumy investícií. Jednotlivé projekty budú realizované podľa priority určenej v obchodnom pláne a za ceny uvedené v obchodnom pláne.
V zmysle Akcionárskej zmluvy je investor povinný uskutočniť investície navrhnuté v obchodnom pláne predloženom ako súčasť jeho záväznej ponuky. Akcionár zastupujúci štát a Fond národného majetku SR budú vykonávať kontrolu nad realizáciou investičných projektov prostredníctvom polročných správ.  Po ukončení 5 ročného investičného obdobia bude vystavené osvedčenie o súlade. Neuskutočnenie týchto investícií je sankcionované zmluvnou pokutou, a v prípade rozdielu presahujúceho 20% medzi reálnym a plánovaných stavom môže dôjsť k uplatneniu práva na spätné odkúpenie akcií zo strany Fondu národného majetku SR.
Do piateho výročia od dátumu uzatvorenia Akcionárskej zmluvy investor nesmie previesť akcie spoločnosti. Po uplynutí tohto obdobia je investor oprávnený previesť akcie výlučne s predchádzajúcim písomným súhlasom akcionára zastupujúceho štát (súhlas nesmie byť neodôvodnene odoprený). 
4.  Záväzné ponuky 


V súlade s odporúčaním poradcu Riadiaci výbor rozhodol, že konečný termín na predkladanie záväzných ponúk bude 5. december 2005. Pre výber preferovaného investora minister dopravy v súlade s Koncepciou privatizácie letiskových spoločností prijatou vládou SR uznesením 484/2001 vymenoval 9 člennú Výberovú komisiu zloženú z troch zástupcov MDPT SR, dvoch zástupcov Fondu národného majetku SR, dvoch zástupcov Výboru pre hospodárstvo a privatizáciu Národnej rady SR a dvoch zástupcov Ministerstva hospodárstva SR. Po prvom zasadnutí Výberovej komisie sa jeden zástupca NR SR vzdal svojho členstva v tejto komisii.

Ciele privatizácie letísk, ktoré stanovila vláda Slovenskej republiky sú nasledovné:

• 
zvýšiť atraktívnosť leteckej dopravy v Slovenskej republike zvýšením objemu letov a škály destinácií z letísk na Slovensku;

• 
zabezpečiť cenovú dostupnosť dopravnej obsluhy v Slovenskej republike;

• 
prostredníctvom leteckej dopravy napomôcť urýchleniu ekonomického rozvoja


hospodárstva Slovenskej republiky;

• 
získať výťažok z privatizácie pri zabezpečení investícií do letiskových spoločností


potrebných na urýchlenie ich rozvoja;

• 
rozšíriť kapitálové zdroje potrebné na výstavbu nových terminálov a letiskových

• 
etablovať rozvojovú stratégiu letísk rešpektujúcu trhové podmienky širšieho regiónu;

• 
zefektívniť prevádzku letísk;

• 
zredukovať riadiacu úlohu štátu, zlepšiť štandard riadenia spoločností;

• 
umožniť prístup k novým technológiám, metódam práce a organizačným nástrojom;

• 
udržať a posilniť technickú úroveň a úroveň bezpečnosti na letisku.

V zmysle Pravidiel výberového konania boli záväzné ponuky vyhodnotené na základe nasledovných kritérií:

	Kritérium 
	Max Body
	Body

	1. Finančná Ponuka 
	70
	

	a) Kúpna Cena za Ponúkané Akcie 
	
	40

	b)  Peňažný Vklad 
	
	30

	2. Obchodný Plán 
	30
	

	a)  rozsah, prepracovanosť a zmysluplnosť investičných projektov s objemom Celkovej Sumy Investícií 
	
	10

	b)  plnenie Vládnou prijatých cieľov privatizácie a najmenšie riziká nesplnenia predpokladov rozvoja
	
	10

	c)  konzistentnosť Obchodného Plánu a garancia stabilného Finančného vývoja 
	
	10

	4. Malus (záporné body)
	
	

	a) zmeny právnej dokumentácie
	- 10 alebo

zamietnutie ponuky
	

	b) transakčné riziká spojené so získaním súhlasu s koncentráciou
	-10
	


Kúpna cena a peňažný príspevok boli u každého uchádzača hodnotené za vo vzťahu k ostatným uchádzačom.


Právne dokumenty boli hodnotené na základe zmien a doplnkov, ktoré urobili uchádzači v konečných verziách návrhov transakčných dokumentov. Výberová komisia si vyhradila právo zamietnuť ponuku, v ktorej navrhované zmeny a doplnky neboli pre Fond národného majetku SR alebo Slovenskú republiku akceptovateľné, alebo znížiť bodové hodnotenie za takúto ponuku o maximálne 10 bodov. Zmeny a doplnky boli vyhodnotené podľa závažnosti a podstatnosti príslušných ustanovení. 


Výberová komisia mohla strhnúť až 5 bodov, ak navrhovaná transakcia obnášala riziko, že nebudú získané všetky povolenia a súhlasy a  ďalších 5 bodov, ak takáto transakcia obnáša riziko, že povolenia a súhlasy bude možné získať len s podstatným časovým oneskorením.


Do stanoveného termínu, t.j. do 5. decembra 2005, 10.00 hod. doručili na MDPT SR záväzné ponuky nasledovný uchádzači vybraní do užšieho zoznamu:

· Konzorcium TwoOne 

· Konzorcium ISAP 

· Uchádzač TAV 

· Konzorcium Abertis/J&T 

Obálky so záväznými ponukami boli otvorené dňa 5. decembra 2005 za prítomnosti Výberovej komisie, poradcu a notára, ktorý o otváraní obálok spísal notársku zápisnicu.

III.  Analýza predložených záväzných ponúk

V období medzi 6. decembrom 2005 a 12. decembrom 2005 vykonal poradca analýzu predložených záväzných ponúk a prezentoval výsledky Výberovej komisii.

TWOONE

Finančná ponuka

TwoOne ponúklo kúpnu cenu vo výške 900 000 000 Sk a peňažný príspevok 380 000 000 Sk, ktoré budú zaplatené nepodmienene a v súlade s konečnou verziou návrhu transakčných dokumentov.

Obchodný plán

Obchodný plán TwoOne značne splnil kritériá konzistentnosti a garancie stabilného finančného vývoja a umožňuje zmysluplný a stabilný finančný vývoj letiska Košice. 

Vzhľadom na rozsah, prepracovanosť a zmysluplnosť investičných projektov a  celkovej sumy investícií, bol obchodný plán TwoOne z pohľadu úplnosti a kvality dokumentácie, hodnoty za peniaze a primeranosti kapitálového programu hodnotený ako veľmi dobrý. 

Vzhľadom na plnenie cieľov vlády a minimalizovanie rizika nesplnenia očakávaného rozvoja bol obchodný plán TwoOne v súvislosti s úplnosťou a kvalitou dokumentácie, realistickosťou nárastu prepravy a predpovedí, zloženia predpokladaného nárastu počtu prepravených cestujúcich, návrhov na vývoj jednotkových výnosov z leteckých činností, výhľadov komerčných výnosov a výhľadov prevádzkových výdavkov všeobecne tiež dostatočný.

Právne dokumenty

TwoOne navrhlo v konečnej verzii návrhu transakčných dokumentov dve zmeny. Prvá zmena  sa vzťahovala na povinnosti prijať akékoľvek a všetky podmienky určené príslušným orgánom s právomocou v oblasti ochrany hospodárskej súťaže. Druhá zmena sa týkala povinnosti zaplatiť zmluvnú pokutu v prípade, že transakciu neschváli príslušný orgán s právomocou v oblasti ochrany hospodárskej súťaže.

Transakčné riziko
Pri transakcii, ktorú navrhlo TwoOne,  sa nepredpokladá transakčné riziko a preto neboli pridelené žiadne mínusové body.

Abertis/J & T

Finančná ponuka

Konzorcium Abertis/J&T ponúklo kúpnu cenu vo výške 279 900 000 Sk a peňažný vklad vo výške 450 000 000 Sk, splatné nepodmienene a v súlade s konečnou verziou návrhu transakčných dokumentov.

Obchodný plán

Obchodný plán Abertis/J&T do veľkej miery vyhovel kritériám konzistentnosti a umožňuje zmysluplný a stabilný finančný vývoj letiska Košice. 

Vzhľadom na rozsah, prepracovanosť a zmysluplnosť investičných projektov a celkovej sumy investícií bol obchodný plán Abertis/J&T dostatočne silný v súvislosti s úplnosťou a kvalitou dokumentácie, hodnotou za peniaze a vhodnosťou kapitálového programu. Vzhľadom na plnenie cieľov vlády a minimalizovanie rizika nesplnenia očakávaného rozvoja bol obchodný plán Abertis/J&T s pohľadu úplnosti a kvality dokumentácie, realistickosti nárastu prepravy a predpovedí, zloženia predpokladaného nárastu počtu prepravených cestujúcich a návrhov na vývoj jednotkových výnosov z leteckých činností všeobecne dostatočný, avšak poskytoval menej komfortu v oblasti prognóz komerčných výnosov a prognóz prevádzkových výdavkov.

Právne dokumenty

Konzorcium Abertis/J&T nenavrhlo žiadne zmeny a doplnky ku konečným verziám návrhov transakčných dokumentov.

Transakčné riziko

S transakciou, ktorú navrhlo Abertis/J&T,  nie je spojené žiadne transakčné riziko a preto neboli pridelené žiadne mínusové body.

ISAP

Finančná ponuka

Konzorcium ISAP ponúklo kúpnu cenu vo výške 1,06 miliardy Sk a peňažný príspevok vo výške 360 000 000 Sk. Kúpna cena, ponúknutá ISAP, pozostávala z dvoch prvkov:

· „cena za kúpu akcií“ (740 000 000 Sk)

· „doplnková cena“ (320 000 000 Sk)

Doplnková kúpna cena bude zaplatená z prostriedkov získaných znížením základného imania KSC, a.s. medzi tretím a šiestym mesiacom. Prostredníctvom „doplnkovej ceny“ dochádza k čiastočnému prenosu nákladov akvizície na KSC, a.s.. Uvedená kúpna cena nie je v súlade s Pravidlami výberového konania, ktoré výslovne stanovujú, že kúpna cena musí byť nepodmienená a zaplatená v hotovosti a v deň uzavretia v zmysle transakčnej dokumentácie. Z toho dôvodu poradca nevzal pri hodnotení do úvahy „dolpnkovú cenu“ ako časť kúpnej ceny vo výške 320 000 000 Sk, nakoľko túto sumu v konečnom dôsledku zaplatí KSC, a.s a nie investor.

Obchodný plán

Obchodný plán ISAP dostatočne nesplnil kritérium konzistentnosti a garanciu stabilného finančného vývoja, vzhľadom na povahu navrhovaného financovania prevažne z cudzích zdrojov. 

Hodnotiac rozsah, prepracovanosť a zmysluplnosť investičných projektov a celkovú sumu investícií bol obchodný plán ISAP hodnotený ako adekvátny v nadväznosti na úplnosť a kvalitou dokumentácie, hodnotu za peniaze a vhodnosťou kapitálového programu. 

Vzhľadom na plnenie cieľov vlády a minimalizovanie rizika nesplnenia očakávaného rozvoja bol s pohľadu realistickosti nárastu prepravy a predpovedí všeobecne obchodný plán ISAP dobrý, a pomerne dobrý aj v súvislosti s úplnosťou a kvalitou dokumentácie, zloženia predpokladaného nárastu počtu cestujúcich a návrhov na vývoj jednotkových výnosov z leteckých činností. Tento obchodný plán bol menej dostatočný s pohľadu platnosti a záväznosti ponuky a  prognóz prevádzkových výdavkov.

Právne dokumenty

ISAP navrhol podstatné zmeny a doplnky, predovšetkým:

· návrh upraviť kúpnu cenu v závislosti od hodnoty vlastného imania  KSC, a.s.

· záruku za výkon podnikateľskej činnosti v súlade s predpismi o ochrane životného prostredia a neexistenciu súdneho alebo správneho konania v súvislosti so znečisťovaním pôdy, vzduchu a vody a neexistenciu povinnosti odstrániť znečistenie

· vydanie nepodmieneného povolenia ne prevádzkovanie letiska na dobu neurčitú

· spoločná a nerozdielna zodpovednosť MDPT za záruky poskytnuté Fondom národného majetku SR.

Akcionárska zmluva obsahovala viacero podstatných zmien ako povinnosť MDPT vynaložiť všetko úsilie na vytvorenie  vhodného  zmluvného a podnikateľského prostredia pre prevádzkovanie letiska v Slovenskej republike, podstatný nárast stanovených prahov v  záležitostiach vyžadujúcich súhlas MDPT, zavedenie predkupného práva v prípade, že akcie MDPT by mali byť prevedené na inú osobu ako verejnú inštitúciu a v úprave záležitostí spôsobujúcich realizáciu práva Fondu národného majetku SK na spätné odkúpenie akcií (call option). Zmiernená bola aj povinnosť preinvestovať sumu rovnajúcu sa najmenej celkovej sume investícií.

Transakčné riziko

S transakciu, ktorú navrhlo ISAP, nie je spojené žiadne transakčné riziko a preto neboli pridelené žiadne mínusové body.

TAV

Finančná ponuka

TAV ponúkol kúpnu cenu vo výške 1 133 940 000 Sk a peňažný príspevok vo výške 188 990 000 Sk, ktoré budú zaplatené podmienene v závislosti od výberu TAV za preferovaného investora pre BTS, a.s.. 

Obchodný plán

Obchodný plán TAV bol v porovnaní s ostatnými predloženými obchodnými plánmi menej podrobný, pomerne dostatočne však preukazoval splnenie kritéria konzistentnosti a záruky stabilného finančného vývoja. 

Vzhľadom na rozsah, prepracovanosť a zmysluplnosť investičných projektov a celkovú sumu investícií obchodný plán TAV všeobecne poskytol dostatočný komfort v súvislosti s hodnotou za peniaze a vhodnosťou kapitálového programu. 

Vzhľadom na plnenie cieľov vlády a minimalizovanie rizika nesplnenia očakávaného rozvoja obchodný plán TAV všeobecne poskytol dostatočný komfort v súvislosti s realistickosťou predpokladaného nárastu prepravy a prognóz, zložením predpokladaného nárastu v počte prepravených pasažierov a návrhmi na vývoj jednotkových výnosov z leteckých činností.  

Právne dokumenty

TAV navrhlo niektoré zmeny a doplnky ku konečnej verzii návrhu transakčných dokumentov, vrátane zmien v záležitostiach vyžadujúcich schválenie, zaťaženia akcií v súvislosti so získaním financovania transakcie a prevodu zmlúv na pridruženú osobu.

Transakčné riziko

Transakcia, ktorú navrhlo TAV, nevedie k žiadnemu transakčnému riziku a neboli pridelené žiadne mínusové body.

IV.  Vyhodnotenie záväzných ponúk


Na zasadnutí dňa 5. decembra 2005 pred otvorením obálok so záväznými ponukami sa Výberová komisia ešte zaoberala sťažnosťami na potenciálne porušenie Pravidiel výberového konania jedným z členov konzorcia TwoOne – spoločnosťou Raiffeisen Zentralbank Österreich AG, menovite jeho údajnou paralelnou účasťou v konzorciu Vinci/A-Way. Poradca odporučil nevylúčiť TwoOne z výberového konania.

Vo svojej záväznej ponuke ISAP vysvetlilo, že Flughafen Köln-Bonn GmbH je strategickým partnerom konzorcia ISAP, nemá však majetkovú účasť v spoločnosti vytvorenej za účelom podania záväznej ponuky. Poradca si vyžiadal od konzorcia ISAP vysvetlenie, či Flughafen Köln-Bonn GmbH je ešte stále členom konzorcia ISAP ako bolo predtým uvedené v kvalifikačných materiáloch. Vysvetlenie obdržané od ISAP konštatuje, že Flughafen Köln-Bonn GmbH zvážilo účasť v konzorciu ISAP a bude mu poskytnutá možnosť získať podiel v spoločnosti založenej za účelom podania ponuky v budúcnosti. 

Výberová komisia na svojom zasadnutí dňa 21. decembra 2005 prediskutovala otázku formálneho nesplnenia Pravidiel výberového konania zo strany ISAP, avšak v tomto ohľade nebolo uskutočnené žiadne formálne rozhodnutie.

Na svojom zasadnutí dňa 21. až 22. decembra 2005 Výberová komisia pokračovala v hodnotení záväzných ponúk a výbere preferovaného investora. Konečné odporúčanie bodového hodnotenia zo strany poradenského konzorcia bolo nasledovné:

	
	KO-BRA
	TwoOne
	ISAP
	TAV

	Kúpna cena 
(Sk)
	279,000,000
	900,000,000
	740,000,000

	1,133,940,000

	Kúpna cena 
(body)
	10
	31,75
	26
	40

	Peňažný príspevok 
(Sk)
	450,000,000
	380,000,000
	360,000,000
	188,990,000

	Peňažný príspevok 
(body)
	30
	25.25
	24
	12,5

	Alfa1
	7
	9
	7
	5

	Alfa2
	25
	25
	20
	20

	Alfa3
	40
	35
	30
	35

	Beta1
	9
	13
	11
	7

	Beta2
	15
	20
	28
	20

	Beta3
	10
	8
	10
	12

	Beta4
	7
	3
	5
	5

	Beta5
	15
	7
	10
	9

	Beta6
	4
	7
	6
	5

	Gama1
	8
	9
	4
	7

	Gama2
	30
	38
	15
	35

	Gama3
	10
	10
	5
	8

	Gama4
	35
	35
	30
	33

	Obchodný plán
(body)
	21
	22
	18
	20

	Právne dokumenty
 Malus
	0
	-1
	-5.5
	-2.25

	Transakčné riziko
	0
	0
	0
	0

	Body
	61
	78
	62,5
	70,25


Na základe vyššie uvedených výsledkov konečného bodového hodnotenia Výberová komisia na svojom zasadnutí dňa 21. až 22. decembra 2005 odporučila ministrovi dopravy, aby za preferovaného investora pre nadobudnutie 66% majetkovej účasti štátu na podnikaní KSC, a.s. navrhol vláde schváliť spoločnosť KSC Holding a.s. reprezentujúcu uchádzača TwoOne. Ako náhradného uchádzača pre prípadný ďalší proces privatizácie komisia určila spoločnosť KO-BRA Airport Partners a.s. reprezentujúcu uchádzača Abertis/J&T.
Minister dopravy, pôšt a telekomunikácií preto navrhuje vláde Slovenskej republiky za preferovaného investora pre letiskovú spoločnosť Letisko Košice – Airport Košice, a.s. so sídlom v Košiciach spoločnosť KSC Holding a.s.. 
Ako náhradného uchádzača pre prípadný ďalší proces privatizácie minister dopravy, pôšt a telekomunikácií navrhuje spoločnosť KO-BRA Airport Partners a.s. reprezentujúcu uchádzača Abertis/J&T.

V.  Stručná charakteristika spoločnosti KSC Holding a.s.
Za účelom podania záväznej ponuky založilo konzorcium TwoOne  akciovú spoločnosť s obchodným menom KSC Holding a.s., a sídlom v Slovenskej republike. Jej konečnými akcionármi sú Flughafen Wien AG („VIE”) vykonávajúca 50,1% hlasovacích práv, Penta Investment Ltd. („Penta”) so sídlom na Cypre, vykonávajúca 29,9% hlasovacích práv, a Raiffeisen Zentralbank Österreich AG („RZB”) vykonávajúca 20% hlasovacích práv. 

VIE je vlastníkom a prevádzkovateľom letiska Vienna International Airport vo Schwechate v blízkosti Viedne. VIE je tiež minoritný akcionár a prevádzkuje hlavné letisko na Malte. Akcie VIE sú obchodované na Viedenskej burze cenných papierov. Hlavnými akcionármi sú mesto Viedeň (približne 20%) a spolková krajina Dolné Rakúsko (takisto 20%). 

Penta je investičnou skupinou pôsobiacou v Slovenskej republike. 
RZB je jednou z vedúcich rakúskych bánk. Je vlastnená krajinskými bankami patriacimi do skupiny Raiffeisen a funguje ako ich ústredná zúčtovacia banková organizácia. Je majoritným akcionárom v Raiffeisen International Holding, ktorá je materskou spoločnosťou spoločnosti Tatra banka, a.s. so sídlom v Slovenskej republike.
VI. 
Návrh rozhodnutia o privatizácii 


Na základe vyššie uvedeného minister dopravy, pôšt a telekomunikácií podľa § 8 ods. 1  zákona č. 92/1991 Zb. o podmienkach prevodu majetku štátu na iné osoby predkladá ministrovi hospodárstva priložený návrh rozhodnutia o privatizácii spolu s materiálom na vládu SR plniac uznesenie vlády č. 130 z 13.02.2003 úlohu B.5. a uznesenie č. 484 z 21.06.2005 úlohu B.3. 

� Emisný kurz je vypočítaný nasledovne: menovitá hodnota jednej akcie + peňažný príspevok, ktorý investor vloží do KSC, a.s./3


� Na základe toho, že doplnková kúpna cena nie je zohľadnená a že ISAP nie je vylúčené alebo jeho ponuka zamietnutá.
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